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Resumen

La movilidad urbana y sostenible se convierte en un eje estratégico para mejorar la
competitividad, conectividad y la calidad de vida de sus habitantes, estos es disponer de
infraestructura acorde a las tendencias de transporte urbano, cultura ciudadana de
movilidad, respeto y compromiso de los actores viales y seguridad, para lograr esto es
necesario que todos estos factores cumplan o estén alineados con estas tendencias, el
estudio presentado a continuacién tiene como objetivo proponer un proyecto de
actualizacion en sefializacidon vial para mejorar la movilidad de la zona centro del municipio
de La Plata (Huila), comprendida entre las calles 4 y 6 entre carreras 6 y 2, que permita
mejorar la movilidad y la seguridad vial para los actores intervinientes. La metodologia
empleada consta de tres fases, la realizacion de un inventario de sefializacién y posterior
diagnéstico, la segunda fase se compone de un estudio de movilidad para lo cual se toma
una muestra y se realiza el respectivo analisis, los resultados son llevados a una matriz
DOFA para la construccidn de acciones las cual segun los resultados indican una clara falta
de cultura de movilidad, infraestructura de sefalizacion desactualizada y flujos de
movilidad con altas tasas de obstruccidn. El estudio concluye que la implementacién de
proceso de formacién, entrenamiento mediante una estrategia integrada contribuye a la
generacién de cultura vial en al municipio, otro aspecto lo constituye la actualizacion de la
infraestructura relacionada con sefializacién y marcaciéon al piso; el disefio de un POT
enfocado en movilidad sostenible debe ser la prioridad bajo el hecho que el municipio
crece y las necesidades de movilidad en funcidn de barrios y obras nuevas es cada vez mas

notoria.

Palabras clave: sefalizacidn vial, parqueaderos tacticos, flujos de movilidad, Cultura vial.



Abstract

Urban and sustainable mobility becomes a strategic axis to improve competitiveness,
connectivity and quality of life of its inhabitants, these is to have infrastructure according
to the trends of urban transport, citizen culture of mobility, respect and commitment of
road actors and safety, to achieve this it is necessary that all these factors meet or are
aligned with these trends, the study presented below aims to propose a project to update
road signage to improve mobility in the downtown area between 4th and 6th streets
between 6th and 2nd careers in the municipality of La Plata (Huila), which will improve
mobility and road safety for the stakeholders involved. The methodology used consists of
three phases: in the first phase a signaling inventory and subsequent diagnosis is made,
the second phase consists of a mobility study for which a sample is taken and the respective
analysis is made, the results are taken to a SWOT matrix for the construction of actions
which according to the results indicate a clear lack of mobility culture. The study concludes
that the implementation of a training process through an integrated strategy contributes
to the generation of road culture in the municipality, another aspect is the updating of the
infrastructure related to signaling and road markings; the design of a POT focused on
sustainable mobility should be a priority since the municipality is growing and the mobility

needs in terms of neighborhoods and new works are becoming more and more noticeable.

Key words: road signage, tactical parking, mobility flows, road culture.
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Capitulo 1

1. Introduccion

El capitulo presentado a continuacidn describe los antecedentes de investigacion, asi como
la identificacion de la problematica a tratar, el marco tedrico y conceptual aplicado y que
sustenta el desarrollo de la investigacion, asi como la metodologia aplicada para la

respectiva solucién de la problematica.

1.1 Antecedentes

Algunas investigaciones desarrolladas en el contexto internacional y nacional sobre analisis

y diagndsticos de movilidad urbana plantean los siguientes aspectos:

A nivel internacional Sheba & Saniuk (2019) realizaron un estudio con el propdsito de
modelar las preferencias de transporte de los residentes urbano a partir de un estudio de
campo en dos dimensiones, la primera el flujo de circulacién y la segunda en cuanto al
grado de correlaciéon de los sistemas de circulacion y sefializacidn, los resultados indicaron
gue era necesario replantear el modelo de circulacién en hora pico, asi como la de ubicar
nuevos esquemas de prevencion en funcidén de nuevos puntos criticos; esto permitié
alcanzar una reduccion estadisticamente significativa en la movilidad y por ende unas

mejores condiciones de seguridad y cultura vial (Sheba & Saniuk, 2019)

Scorza & Fortunato et al (2021), realizaron una investigacién en la que analizaron y
evaluaron las caracteristicas morfoldgicas y sintacticas de la red de calles de Potenza
(Italia); el estudio comprende la identificacién de opciones de movilidad en funcién de las

condiciones geométricas, de equipos de control de flujo en un marco de movilidad activa;
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la metodologia empleada simuld un escenario 'morfosintdctico' para la ciudad de estudio
de caso. Las técnicas tradicionales para el analisis morfolégico (incluido el terreno y la
pendiente de la calle) las cuales se integraron en funcion de los actores viales mediante un
analisis de CPM o redes de transporte; los resultados obtenidos permitieron disenar y

actualizar el plan de movilidad de la ciudad (Scorza, 2021).

Chatziioannou et al (2020) identificaron que un sistema de transporte y su Infraestructura
de Transporte Urbano (UTI) influyen en las condiciones de habitat de las comunidades
aledafias; pese a lo anterior, el continuo crecimiento de las ciudades vienen generando
impactos negativos como congestion, accidentes viales, mala calidad del aire que afectan
a las personas fisica, emocional y socialmente, y que se vuelven criticas a partir de
urbanizaciéon-metropolizacién que incrementa las distancias de desplazamiento territorial,
generando mayor demanda de movilidad y uso del automdvil. Segun los autores, la
aplicacion del método de andlisis estructural permitio, por un lado, facilitar la identificacion
de los vinculos entre los componentes esenciales de la estructura urbana para la movilidad
y la evaluacién de las politicas-estrategias publicas que forman parte del Plan Integral de
Movilidad; los resultados indicaron que la identificacidn técnica del inventario de actores
viales, frecuencias de viajes y parque automotor con variables que se deben priorizar para

el disefio de una estrategia de movilidad (Chatziioannou, 2021).

En el contexto nacional, estudios como el de Davila (2022) quien realizé una investigacion
titulada “Plan de organizacidn vial, para mejorar la movilidad en el Municipio del Espinal —
Tolima” concluye dentro sus multiples andlisis que la sefalizacidn horizontal y vertical es
poca en comparacién con otras ciudades, lo que no garantiza la seguridad en las vias de los
transeuntes, ni de los conductores de cualquier tipo de vehiculo, a lo que se suma el
deterioro de la malla vial, por qué una de las formas de poder corregir lo anterior es
disefiando un plan integral que combine aspectos de infraestructura, actores viales, cultura

ciudadana entre otros (Davila, 2022).

Rodriguez (2019) realizd un estudio para reducir los impactos negativos causados por la

movilidad vehicular, ya que el nimero de vehiculos de pasajeros que se desplazan por esta



via entre los Valles de Aburra y San Nicolas habia tenido un incremento del 157% entre
2003y 2017; para ello realizaron una matriz de actuacion en la que evaluaron las categorias
vehiculares y los tiempos promedios de duracidn de puntos de congestién; segun lo
anterior, el reordenamiento y priorizacion de flujos permitié no solo mejorar la movilidad,

sino implementar de forma éptima un modelo de sefializacidon (Rodriguez, 2018)

A nivel regional, estudios como el de Urueia (2021), el cual disefié un diagndstico de
movilidad en la ciudad de Neiva, tuvo como objetivo identificar las principales causales que
inciden en la temdtica de estudio; el estudio partié de un analisis de oferta y demanda, asi
como las causas estructurales y la identificacion de las principales externalidades asociadas
a la accidentabilidad, medio ambiente, congestion y desarrollo urbano; segun lo anterior ,
estos andlisis permitieron el disefio de acciones de tipo técnicas, de formacion y de
redireccionamiento de la movilidad a partir del analisis de impacto que tendria la

implementacion del Sistema Integrado de Transporte en la ciudad (Urueiia, 2021).

A nivel del municipio de La Plata (Huila) es importante indicar que los proyectos de
movilidad establecidos incluyen arreglos locativos de calles y carreras en vias primarias y
secundarias como propuesta de mejora de movilidad e intensién de prevencién de
accidentes; pese a existir una secretaria de movilidad y como se evidencié en el POT, no se
han contemplado a la fecha proyectos de actualizacion sobre movilidad que incluya
semaforizacién, sefializaciéon o sistemas de circulacién, asi como campafias regulares y

continuas sobre cultura vial.

En la practica, el municipio cuenta con un sistema desactualizado de sefalizacion y
semaforizacién que no funciona, a su vez que los equipos conformados por personal de
apoyo como agentes de transito requieren de recursos humanos y fisicos para fortalecer y
apalancar iniciativas de formacién, capacitacion y control, siendo estas ultimas muy

necesarias para fomentar la cultura vial y de los actores que participan en este entorno.

Existe una alta oferta de movilidad en el municipio, ya que a él convergen las dindmicas

sociales, econdmicas de comercio, agricolas, industriales de la zona sur del Cauca y Huila,
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conformada por municipios como la Argentina, Inza, Nataga, Paicol, Tesalia, Belalcazar,
Paez entre otros, lo que la convierte en un importante centro de acopio y por ende de
flujos de movilidad de todos los actores, haciendo que el transito sea cadtico y mostrando
gue esta situacion es un escenario en donde los riesgos de accidentabilidad y falta de
convivencia y respeto por las normas de movilidad son parte de la dindmica diaria en el
municipio; razén por la cual se hace necesario generar acciones de valor que permitan

mejorar esta situacion.

Este caos se identifica con mayor razén en la zona centro del municipio delimitada entre
las carreras 2y 6 y calle 4 y calle 6 en donde se concentra no solo el comercio, sino la zona
abastecimiento de alimentos, bancaria, entidades gubernamentales, transporte Inter
veredal, diversién, ferretero, haciendo que en las horas pico y fines de semana la movilidad
sumada a la falta de respeto hacia las sefiales de transito y de cultura vial generen un
escenario de alto riesgo, de desorden que impacta la movilidad y la calidad de vida de la

poblacidn.

De las anteriores descripciones, es importante resaltar que los enfoques dados a los
estudios de movilidad parten de la identificacion de los flujos de movilidad, asi como las
condiciones ambientales y de infraestructura que impactan la movilidad; otro aspecto
relevante se orienta a la identificacién de la problematica existente y los componentes
metodolégicos empleados en las diferentes soluciones planteadas; segun lo anterior y
como punto de partida, se presenta a continuacion un analisis del contexto que conlleva la

generacion de la problematica a intervenir.

1.2 Definicion del problema

En las ultimas décadas, y en la casi totalidad de las ciudades en Colombia, los indices de
motorizaciéon y la demanda de movilidad en vehiculo privado, publico, asi como otras
alternativas como el bicitaxismo, mototaxismo vienen aumentando continuamente y con
ellos los riesgos derivados de este proceso como lo son los accidentes (Molero, 2020).

Este crecimiento estd precedido de un acelerado fendmeno de aumento de la densidad

poblacional, el cual ha desencadenado una serie de impactos negativos como mayor



nimero de flota vehicular en horas pico, tasas mas altas de accidentabilidad, estrés, poca
movilidad y lo que es un factor detonante, la falta de cultura vial para cumplir con las
normas reflejadas en proceso de sefalizacién y limites en los mismos; los altos niveles de
congestién y la gran demanda latente de viajes son el resultado de que la motorizacion
excede toda posible expansién en la malla vial y de las capacidades de la propia
infraestructura para el control de la movilidad, lo que conlleva que los mismos actores

viales sean vulnerables en las vias publicas (OMS, 2022).

De igual forma estas problematicas se trasladan al dmbito local, en especial en el municipio
de La Plata (Huila), cuya densidad poblacional crecié un 7% entre el 2010 y el 2021, para
un censo poblacional de 68.000 habitantes al 2021; este efecto ha generado una mayor
demanda de diferentes medios de transporte en el municipio, llevando a que se creen
puntos criticos de movilidad en determinadas horas y dias de la semana, lo cual claramente
irrumpe la calidad de vida de los usuarios viales como peatones, conductores, entre otros;
se tiene estimado que la demanda de servicios en el municipio se compone de un 65% de
flota motorizada, 30% de vehiculos privados, publicos y un porcentaje restante en otros
dentro de los que se encuentran bicicletas, bicitaxis (Alcaldia municipal de La Plata (Huila),

2020).

Sin embargo, un factor clave en los procesos de movilidad se encuentra asociado a la
sefalizacidn vial, la cual presenta hoy dia una diferencia marcada frente a las realidades de
crecimiento en el municipio de La Plata; segun lo anterior, uno de los focos de mayor
incidencia de la problematica dada frente a la movilidad que se identificd al visitar la zona
urbana de influencia del proyecto, es que la sefializacién correspondiente al drea ubicada
entre la calle 4 y calle 6 entre carreras 2 y carrera 6 como se indica en la figura 1-1
demarcada con el poligono perimetral por la linea azul, la zona central del municipio no se
encuentra actualizada y esto sucede en razén de que el Unico plan de movilidad
contemplado en la revisién del POT del 2001 no incluyd la sefializacién vial como parte de

la solucién a la movilidad urbana (Alcaldia de La Plata, 2001, pags. 109-112).
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Figura 1- 1. Poligono de intervencién
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Nota. La figura 1-1, describe el poligono de intervencion para el estudio el cual corresponde a la zona centro

comprendida entre calles 4y 6 entre carrera2y 6

De acuerdo con lo observado en la visita de campo al municipio de La Plata (Huila),

especificamente la zona centro, se identificé que la mayoria de la ciudadania hace caso

omiso a las sefales de transito o en su defecto por no existir estas, no respetan los sentidos

de flujo, parquean en cualquier espacio, se da invasién de espacio publico como se observa

en la figura 1-2, provocando a su vez congestion vehicular y ocupacién de la totalidad de

los corredores viales destinadas a peatones, motos, ciclistas, aumentando de esta manera

el riesgo de accidentabilidad.



Figura 1-2. Dinamica movilidad y sefalizacién zona centro del municipio de la plata (Huila)

Nota. La figura 1-2, muestra una imagen de la zona centro del municipio de La Plata (Huila), en la cual se

identifica en zonas de alto flujo falta de sefializaciéon y movilidad cadtica.

Lo anterior muestra que existe un comportamiento cultural en donde una parte de la
poblacién no acata las normas de transito y transporte que faciliten la movilidad; esta
adaptacion se desarrollé dentro de un contexto fijado en el Plan Basico de Ordenamiento
Territorial (POT), ya que revisada la informacién disponible solo se identificé un plan vial
enfocado en malla vial e infraestructura y no en movilidad ni en los actores e
infraestructura necesaria, ni las dindmicas de flujo y de capacidades de circulacidn, cultura
vial o estudios sobre oferta y demanda de sistemas de transporte para que exista sinergia
vial; por lo tanto este hecho conlleva a que no se apoyen los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS) como los de ciudades y comunidades sostenibles, industria, innovacién e
infraestructura, ya que no se identific6 mediante el proceso de busqueda bibliografica y
previa indagacion con funcionarios de movilidad del municipio un plan de movilidad

sostenible. Con respecto a la seguridad vial, se presenta una alta probabilidad de
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accidentabilidad con muertos y heridos, que se constituyen en riesgos latentes que pueden

prevenirse si se cuenta con todos los recursos de infraestructura, seializacidn, tecnologias,

cultura vial, sistemas de transporte entre otros, adecuados para mejorar la dindmica de

movilidad.

Al evaluar la pertinencia del proyecto, se considerd la elaboracién de una encuesta

semiestructurada de dos preguntas, en donde se entrevistd una muestra de 13 actores

viales seleccionados de forma aleatoria no probabilistica por conveniencia, con el fin de

indagar sobre si esta o no a favor del proyecto de sefializacion; los resultados muestran las

siguientes observaciones registrados en la tabla 1.

Tabla 1. Tabla consolidada de respuestas y observaciones sobre pertinencia del proyecto

A favor del  En contra del L
Actor Observacion
proyecto

E1 (Conductor servicio La sefializacidn es clave para organizar la movilidad y

publico) X prevenir accidentabilidad

E2 (Conductor particular) N(? sg necesita sefalizacion, mas bien agentes de
transito

E3 (Conductor particular) X Sefializacidn organiza y crea cultura vial

E4 (Conductor particular) « el mupicipio se e’nCl.Jentra totz?lmente desactualizado
en sefiales de transito, cada dia crece mas

ES (Mototaxista) La se.ﬁalizacién restringe puntos de recoleccién de
pasajeros

E6 (Ciclista) X Es necesario y urgente porque nadie respeta nada

E7 (Conductor particular) X la Sefializacion previene accidentes
Urgente, nadie respeta a los peatones, tampoco hay

E8 (Peaton) X zonas de cruces especiales, uno no sabe por dénde ir
correctamente
Demasiado flota vehicular, lo que aumenta los

E9 (Peatdn) X riesgos, si no hay sefializacion la gente se pasa por la
faja las normas

E10 (Peatdn) X No hay cultura de seguridad y prevencién vial
Es necesario, las sefiales se caen a pedazos y no

E11 (Peatdn) X saben colocarlas, en una misma zona hay hasta 7
sefiales que no dicen nada

E12 (Peatén) « Es urgenFe Yy Mmuy necesario si se quiere una mejor
cultura vial

E13 (Operador de equipo Se requiere porque las motos no respetan a los

de traccién animal) X animalitos

Fuente: Informacidn recolectada de visita a zona de influencia del estudio.



Al analizar estos resultados que no son determinantes, no asociados a la poblacién o

similares, estos muestran los siguientes aspectos:

1. 3 de los 4 conductores particulares consideran que la sefalizacidn vial mejora la

movilidad y fomenta la cultura vial, a su vez previene accidentes; con respecto al otro

conductor, considera que se deben tener mas agentes de transito.

2. Los 5 peatones manifiestan que la sefalizacidon promueve la cultura vial, asi como la
prevencion de accidentes.

3. Para el ciclista, al no haber senalizacion, nadie respecta nada.

4. Para el mototaxista, la sefializacién les quita la posibilidad de trabajo, ya que los obliga
a trabajar en dreas de baja demanda; sin embargo, es claro que este sistema debe
legalizarse para que puedan actuar como parte del ecosistema de movilidad.

5. Segun el operador de equipo de traccidon animal, es necesaria la sefializacién vial dada

la alta tasa de vehiculos en el municipio y su tendencia de crecimiento acelerada.

A lo anterior se suma que de acuerdo con informacién entregada mediante previa
conversacion con un funcionario de la Secretaria de Transito y Transporte de la Plata
(Huila), el reordenamiento dado a la malla vial para una mejor movilidad carece de
infraestructura que lo respalde como lo es un plan, programa proyecto actualizado vy
preventivo de senalizacidn vial, lo cual se evidencid en visita de campo realizada el 8 de
octubre de 2022, en donde se constatd la ausencia de sefalizacion en la zona centro,
sefalizacidon desactualizada con respecto al “Manual de sefializacion vial 2015”; esta
permite validar el hecho de que existen problemas de movilidad evidenciados por ejemplo
en accidentabilidad la cual segln la Agencia Nacional de Seguridad vial (ANSV) muestra en
lo corrido del 2022 a nivel de colisiones 2 por motos, 8 por vehiculo, 4 por vehiculo de
carga, lo que hace entre otras cosas centrar la atencidn entre tantas acciones a la

sefializacion urbana como una manera de contribuir a mitigar este fendmeno (2022).

Segln lo anterior, surge la siguiente pregunta de investigacién.
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¢Cémo, a partir de la seiializacién urbana, se puede reducir la accidentabilidad en la zona
centro comprendida entre las entre la calle 4 y la calle 6, entre carrera 6 y 2 del municipio

de La Plata (Huila)?

1.3 Objetivos

1.3.1 Objetivo general
Proponer un proyecto de actualizacidn en sefializacidn vial en la zona centro comprendida

entre las calles 4 y 6 entre carreras 6 y 2 en el municipio de La Plata (Huila), que permita

mejorar la movilidad y la seguridad vial para los actores viales.

1.3.2 Objetivo especifico

e Caracterizar las condiciones de sefalizacién vial en el area de estudio para
establecer el cumplimiento normativo y técnico de la misma, o nuevas necesidades.

e Diagnosticar la situacion actual de movilidad en el casco urbano para identificar las
problematicas presentadas.

e Plantear acciones de mejora sobre movilidad vial a partir de recomendaciones

documentadas de sefializacion vial en la zona de estudio.



Capitulo 2

2. Metodologia y Desarrollo del proyecto

2.1. Metodologia

La Metodologia propuesta comprende 3 Etapas, las cuales se ilustran a continuacién:

« Inventario sefializacion vial.
« Diagnostico de sefializacion

* Analisis de movilidad (estudio de muestra movilidad.)
« Matriz DOFA

« Elaboracién propuesta de sefializacion.
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Etapa 1: Comprende la recopilacién de la documentacién sobre la localizacion del
municipio y un diagndstico de las condiciones actuales en sefializacidn, mapas de la zona
de estudio, a partir de esta recopilacion se pretende tener claridad sobre el estado actual
de estudios o informacion asociada a la sefalizacién del municipio para el disefio de la
propuesta de sefializaciéon. Por otra parte, se implementd una encuesta semiestructurada
con el objeto de identificar necesidades y percepciones de los actores viales sobre la

movilidad y la importancia de la sefializacion en la zona de estudio.

Etapa 2: Comprende un analisis de movilidad en la zona comprendida entre calle 4 y calle
6 y carrera segunda y carrera sexta, en la cual se concentra la dindmica comercial,
financiera, educativa y de drganos gubernamentales para el municipio, aqui se buscé
estimar rangos de circulacidon en 3 ventanas horarias (7a 9 am; 11 a 2 pm; 16 a 19 pm);
seguidamente se realizé una visita técnica para caracterizacion actual de la sefalizacidon y
un inventario de este basado en el manual de sefializacién vial 2015 del Ministerio de
transporte; a su vez, se determiné el flujo de movilidad y el inventario de sefializacién; a
partir de ello se realizé un analisis DOFA con el fin de establecer debilidades,
oportunidades, fortalezas y amenazas del sistema actual de sefializacion en la que
participan el grupo investigador, agentes de transito, actores viales, representantes de
comercio, plaza de mercado, entidades municipales, representante policia carreteras y

otros profesionales.

Etapa 3: En esta etapa se considerd el analisis DOFA vy el desarrollo de estrategias FODO

para la construccion de acciones de mejora de movilidad para el municipio de La Plata.

2.2. Desarrollo del proyecto.

En cuanto al diagndstico de inventario de infraestructura de sefalizacidn vial, se procedid

de la siguiente manera:

1- Conformacion del equipo para captura de informacién en campo segun poligono de
intervencion. El equipo creado para este item estuvo conformado por los estudiantes

Karen Daniela Llanos Losada y Diego Alejandro Zuluaga Herrera cuyo rol fue el de



levantamiento, registro y recopilacion fotografica de las zonas de estudio; a su vez por
un Agente de tradnsito cuyo papel consistié en la socializacién del alcance del trabajo
de campo a diferentes actores interesados, asi como el de ayudar en la gestién de
movilidad para efectos de evidencias fotogréaficas y el sefior Oscar Ramiro Chavarro
cuyo rol era guia para el poligono de intervencion y facilitador para indagacién sobre

aspectos relacionados con la movilidad (notas de campo).

2- Levantamiento, registro y secuencia de ejecucion en campo: definido el equipo de
trabajo en campo, se procedid segun la zonificacidn definida (Zona 1, 2 y 3), tomando como
ejes principales las calles 4, 5y 6; a partir de ello se registré en cada interseccién de la calle
eje con la carrera 6 hacia la 2 (zona), la existencia de sefializacién de tipo vertical u
horizontal (Situacion de sefializacion) junto con la evidencia fotografica en el siguiente
cuadro; los datos anexos comprenden el tipo de sefializacion con su cédigo y la
caracterizacion, la cual refiere el nombre de la sefial identificada; cuando no se identifica

sefializacion la convenciéon empleada es NO.

Tabla 2-1. Cuadro de registro inventario infraestructura de sefializacion.

Sector Situacion sefalizacion Tipo sefalizacion Caracterizacion

XXXX FOTO 1 FOTO 2 XX XX

Fuente: Autor
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La misma secuencia se repitid para los ejes de las calles 5 y 6 respectivamente. A partir de
ello se realizd una caracterizacién del eje indicando mediante plano satelital el eje de

influencia de la calle y sus intersecciones con las carreas.
Para el analisis de movilidad se procedié de acuerdo con la siguiente secuencia:

1- Conformacién del equipo para captura de informacién en campo seguln poligono de
intervencion: El equipo creado para este item estuvo conformado por los estudiantes
Karen Daniela Llanos Losada y Diego Alejandro Zuluaga Herrera cuyo rol fue el de
levantamiento, registro de datos sobre frecuencia de movilidad de actores viales sobre las
areas de interseccién de la zona de estudio segun plan de trabajo elaborado para su
consecucion, a su vez 1 Agente de transito cuyo papel consistié en la socializacion del
alcance del trabajo de campo a diferentes actores interesados, asi como el de ayudar en la
gestion de movilidad para efectos de evidencias fotograficas y el sefior Oscar Ramiro

Chavarro cuyo rol era el de registro de datos sobre movilidad de estos actores.

2- Aspectos técnicos del analisis de movilidad: para el estudio se definieron 3 ventanas
horarias (7a 9 am; 11 a2 pm; 4 a 7 pm), las cuales se aplicaron segun el plan de
trabajo presentado a continuacién que ademas incluye las fechas en las que se

realizo el inventario de sefalizacion vial:

Tabla 2-2. Plan de trabajo para analisis de movilidad de inventario de movilidad.

Dia/Mes nov-22 dic-22 ene-23 feb-23
semana4 Semana2(5 semana3d Semana2(8 Semana3
(21 al 26) al 11) (12 al 18) al 15) (20 al 26)
Calle 4 con Calle 6 con Calle 4 con
Lunes carrera 6 carrera 6 carrera 5
Calle 5 con Calle 6 con
Martes carrera 6 carrera 2
Calle 4 con Calle 6 con Inventario
miércoles carrera 3 carrera s sefializacién
Calle5con Calle 6 con
Jueves carrera4 carrera 4
Validacion
Calle4con  Calle5con Inventario datos de
Viernes carrera 2 carrera 3 sefializacién  sefializacion
Calle 5acon Calle 6 con Inventario
sabado carrera 3 carrera 3 sefializacién
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Calle 5acon Inventario
Domingo carrera 2 sefializacion
# muestras
movilidad 4 4 1 1

Fuente: Autor

En la tabla 2-2 se puede observar que se realizaron un total de 14 mediciones de

movilidad de los ejes y sus correspondientes intersecciones. Los datos obtenidos se

registraron por actor vial como se indica a continuacién: en la tabla 2-3.

Tabla 2-3. Matriz de registro de movilidad por actor vial.

Lugar
Fecha

Zona
Interseccion

Estudio de movilidad en sectores de poligono de intervencion

HI HF

Observaciones

Horario de
toma de
datos

Peatones

Motos Taxis Autos ciclas | Camiones escaleras

7a8am

8a9am

9al10am

10a 11 am

11a12 am

12alpm

la2pm

2a3pm

3a4d4pm

4a5pm

5a6pm

6a7pm

Total

Fuente: Autor

La metodologia de registro de los datos parte de asignacién de la hoja matriz a los

participantes de la recoleccidn, los cuales fueron monitoreados por los investigadores; la

matriz tenia resaltada las ventanas horarias en gris, para su marcacion; la denominacion

para demarcacion emplea lineas para representar un actor vial, de tal forma que el

participante forma cuadros con una diagonal sobre la hora de andlisis para formar una

unidad de 5; este registro se hace tomando como referencia la linea eje y contando los

actores que circulan mediante interseccién dicha linea.
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Tabla 2-4. Ejemplo de registro de flujos de movilidad por actor
. Camiones
Horario de toma de Peatones Motos Taxis Autos ciclas
d escaleras
atos
l A /]
7a8am e
Total 10

Fuente: Autor

El resultado de la consolidacién de datos se totaliza en plantilla Excel las cuales se grafican

y se estiman mediante tablas de frecuencia con el fin de establecer medias, a su vez estos

resultados son graficados mediante diagramas de barra para su respectivo andlisis y

diagnostico por ventana horaria.

Una vez realizadas las descripciones e identificados los hallazgos estos se analizaron

mediante matriz DOFA, la cual establecié las debilidades, oportunidades, fortalezas y

amenazas del actual sistema de movilidad y de la infraestructura de sefializacién.

Lo anterior permitié desarrollar la fase 3 sobre la elaboracién del proyecto partiendo de

las recomendaciones dadas para mejorar la movilidad.

Para el andlisis realizado se considerd adicionalmente el sentido de flujo del poligono de

intervencion el cual se indica a continuacion:



Tabla 2-5. Sentido de los flujos de movilidad.

Fuente: Autor

Zona 1 (Azul-calle 4): La calle 4 presenta dos tipos de sentidos de circulacién, los cuales
cambian en la interseccion con carrera 4. Estos son de carrea 4 al oeste (W) y al oriente

(0).
Zona 2 (Amarillo- Calle 5): Sentido OESTE (W) al Este (O).
Zona 3 (verde- Calle 6): Sentido Este (O) al Oeste (W).

Etapa 3: Comprende la elaboracién del proyecto de senalizacion el cual contendra planos
de ubicacion tipos de senales acordes al manual se sefializaciéon del Ministerio de
transporte, asi como la relacidon de acciones para cada tramo en cuanto al tipo, cantidad

de sefializacién a colocar.
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Capitulo 3

3. Marco tedrico

En el marco tedrico presentado a continuacién, se realiza una descripcién de los
componentes referentes tedricos, conceptuales, geograficos y normativos que rigen vy

delimitan la investigacion.

3.1 Marco referencial

La movilidad urbana estd referida a los distintos desplazamientos que se generan dentro
de la ciudad a través de redes de conexidn locales, las diferentes formas que tienen para
transportarse las personas dentro de la ciudad (Lépez, 2015); ahora bien, la dinamica de
las ciudades modernas segun (Cruz, 2019), se caracteriza por altos indices de movilidad
de personas y bienes, dinamica que se asocia a la dimensidn fisica de las actividades de la

poblacién y a su distribucidn territorial:

“Mientras mas crece la ciudad, mas induce a realizar desplazamientos de mayor
longitud. Sin embargo, la longitud de esos desplazamientos en las grandes
ciudades inhibe o dificulta la posibilidad de realizarlos a pie, por lo que se recurre

a un modo de transporte que reduzca el tiempo de su trayecto” (p. 34).

Ahora bien, el transporte es el elemento basico para el desarrollo de los municipios

modernos, permitiendo satisfacer las necesidades de desplazamiento entre el casco



urbano y el rural, donde los habitantes pueden movilizarse y desarrollar sus actividades

diarias (Navarro et al., 2018).

La movilidad es un parametro que mide la cantidad de desplazamientos que las personas
o las mercancias efectian en un determinado sistema o ambito socioecondmico,
reduciendo las barreras de espacio y tiempo en un contexto de forma de vida,
disponibilidad y uso del tiempo, teniendo en cuenta los diferentes tipos de trabajo,
vivienda, educacion, recreacién entre otros, generando y aumentando las diferencias entre
los diversos tipos de vida y segregacion (Avellaneda & Lazo, 2011). Asi se sostiene una
movilidad creciente relacionada con los problemas de congestion, dando como resultado
un estancamiento o pérdida de movilidad, exacerbando las dificultades del aislamiento o

inaccesibilidad (Palomares, 2019).

En las ultimas décadas, los cambios en los estilos de vida, modelos urbanos y territoriales
han ido generando grandes problemas de movilidad. Entre estos no sdlo se incluyen la
congestién del trafico o la mala circulacién, sino también los impactos ambientales y
sociales que produce el transporte, dando como resultado fuertes repercusiones en la
calidad de vida de las personas. Con el fin de analizar y entender la movilidad y su
problematica, es fundamental ampliar el ambito de accidén y reflexidn, desde el transporte
al desarrollo urbanistico, a la prestacion de servicios y al modelo de territorio (Herce, 2009)

(Grande, 2018).

El medio de transporte y el espacio destinado para la movilidad facilitan el desplazamiento,
accién que interrelaciona al sujeto, poblacion, usuario y destino, soportando estos actores
en las vias de circulacion y los equipamientos complementarios, tales como estaciones y
paradas intermedias para el abordaje o desabordo de los usuarios en las diferentes rutas
establecidas, todo ello supeditado al modo seleccionado de transporte. Es necesario hacer
énfasis en la vinculacién del uso del suelo como factor determinante, puesto que cualquier
sistema de movilidad debe tener en cuenta la relacién transporte-uso del suelo

(MINTRANSPORTE, 2016).
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La movilidad se genera a partir de un cédigo de sefializaciéon el cual permite el flujo de los
actores sobre las vias a nivel local (Calles y Carreras), esta sefializacion se da a partir de la
implementacidon de sefales de transito; toda sefial de transito debe satisfacer los

siguientes requisitos minimos para cumplir integralmente su objetivo:

Debe ser necesaria.

Debe ser visible y llamar la atencién.

Debe ser legible y facil de entender.

Debe dar tiempo suficiente al actor vial para responder adecuadamente.
Debe infundir respeto.

Debe ser creible.

Otro referente corresponde a la “Guia Global de Disefio de Calles (GDSI)”, la cual plantea
un analisis bajo la concepcidn sostenible en la que reconoce que las ciudades son lugares
para las personas, a partir de ello se plantea todo un desarrollo de movilidad sostenible, el
documento proporciona multiples parametros a considerar en el disefo de una calle tipo
urbana en funcién de los flujos de desplazamiento, la movilidad de los mismos, el bienestar
en funcién del medio ambiente, las ventajas econdmicas, aspectos paisajisticos y de salud
publica entre otros. El aporte de esta guia se centra en establecer esquemas de
diversificacién tipoldgica de las calles, asi como de sus elementos de disefio citados como
buenas practicas a nivel mundial y que pueden servir de referente al momento de construir

el proyecto (Duncan, 2016).

Otro referente corresponde a Alcantara (2010) en su libro “Analisis de Movilidad urbana-
Espacio, medio ambiente y equidad” el cual plantea un modelo general de desarrollo
urbano a partir de la identificacién de los factores que influyen en la movilidad como
ingreso, edad, cultura, modos de transporte, poblacién especial, estrategias de
desplazamiento, relaciones tiempo y espacio, asi como los usos del sistema de circulacidn
y consumo de recursos en la movilidad, el aporte tedrico de este referente contempla toda

la dimensidn base del diseiio de la movilidad urbana; un aspecto a resaltar se enfoca en el



analisis y la forma como se debe interpretar el metabolismo de la movilidad urbana y los
aspectos que se deben contemplar para optimizar dicha movilidad en una ciudad

(Alcantara, 2010).

Se contemplan adicionalmente para el objetivo nimero dos, los aspectos técnicos
contenidos en la “Guia para la conformacién y actualizacion de inventarios de sefializacién
vial” y el “Manual de sefializacion vial de Colombia, versién 2015 y el que estd en proceso
de aprobacidn la version 2022”, ambos documentos plantean lineamientos normativos
dados por el Ministerio de Transporte de Colombia, los cuales permiten realizar un
diagnéstico desde una perspectiva reglamentaria, de la infraestructura vial actual
disponible en el municipio de La Plata (Huila), segun lo anterior, al tener en cuenta los
lineamientos, es posible determinar con exactitud el nivel de cumplimiento y si en el plan
de ordenamiento territorial asociado a malla vial se cumple con los minimos establecidos

por el Ministerio de transporte (Agencia Nacional de Seguridad Vial, 2021) (Instituto

Nacional de Vias, 2022).

3.1.1 Plan Basico Ordenamiento Territorial (PBOT) del municipio
de la Plata (Huila)

La vigencia de este plan de ordenamiento es de 2019-2023; actualmente se encuentra en
proceso de revisidn para vigencia 2024-2027, en lo que respecta a las estrategias de

transporte y movilidad se contempla los siguientes aspectos:

1- Estudio diagndstico de movilidad urbana vy rural.

2- Construccion anillo vial perimetral zona occidente (Ingreso Inza- Argentina).
3- Estudio sefalizacidn Vial drea urbana.

4- Proyecto de flujo Unico carrera 4,5y 6.

5- Construccion de corredor comercial zona estacién policia.

Lo anterior permite indicar que existe una gran alineacién del proyecto de investigacion

con lo hasta ahora propuesto y que se contempla en los PBOT.
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3.2 Marco geografico

El municipio de La Plata (Huila), es el tercer municipio con mayor densidad poblacional
(54.405 Hab) detras de Pitalito y Garzén segun DANE, cuenta con 58 barrios urbanos, 95
veredas y 7 centros poblados (DANE, 2022); posee un plan de estructuracion vial, el cual
incluye un sistema vial de relacidn entre la ciudad y la regidn; el sistema vial periférico con
sus vias de conexidn y un sistema vial interno de la ciudad; dentro de los subsistemas viales
se identifican el local secundario el cual es una red ortogonal y continua de calles de bajas
especificaciones que se conectan con las vias de conexion regional y estructurales con el

fin de categorizar y controlar el transporte publico como el privado.

Figura 3-1. Mapa urbano y vial del municipio de la Plata (Huila).

La Camelia

Nota. La figura 3-1, muestra una imagen satelital del municipio de La Plata (Huila) la cual visualiza el area de

distribucion urbana que ocupa el mismo, 2022.

Este subsistema contempla el rediseiio geométrico de estas vias con la adecuacién de giros
e intersecciones en los puntos mas criticos y la dotacién de areas basicas de
estacionamiento y paraderos en las zonas de mayor demanda; el subsistema malla vial
interna o terciaria la cual hace parte de la red interna de los desarrollos urbanisticos del

area urbana para su movilidad propia bien sea vehicular o peatonal que sirven de soporte



a las actividades propias del barrio y se articulan con las intersecciones con las vias internas,
estructurales correspondientes a esta clasificacién (ver anexo 1) (Alcaldia de La Plata, 2001,

pags. 109-112).

Ahora bien, con el fin de familiarizar los conceptos empleados en el desarrollo de la
investigacion, se presenta a continuacién una breve descripcidon con el fin de tener un

mejor entendimiento de este.

3.3 Marco Conceptual

Para facilitar la comprensidn del proyecto, ese necesario tener una mejor comprension a

nivel conceptual del lenguaje empleado en el estudio, segun lo anterior se tiene:

Calle o carrera: Via urbana de transito publico, que incluye toda la zona comprendida entre
los linderos frontales de las propiedades (Adn, 2021).

Calzada: Zona de la via destinada a la circulacién de los vehiculos (Instituto Nacional de
Vias, 2022).

Estoperol: Dispositivo que se ubica sobre el pavimento en forma horizontal o
perpendicular al sentido del flujo vehicular para encauzar el transito o como reductor de
velocidad (Carrefio, 2021).

Infraestructura vial segura: Infraestructura cuyos espacios permiten que todos los actores
viales realicen sus desplazamientos sin que su integridad se pueda ver afectada y cuyo
disefio y operacidn tienen una consideracién especial de los actores mas vulnerables. Las
vias seguras son auto explicativas, es decir, su disefio y sus elementos proporcionan una

guia a los actores para tomar las decisiones adecuadas (ITF, 2018).

Plan de Ordenamiento Territorial (POT): Es un instrumento técnico y normativo para
ordenar el territorio municipal o distrital. Comprende el conjunto de objetivos, directrices,
politicas, estrategias, metas, programas, actuaciones y normas destinadas a orientar y
administrar el desarrollo fisico del territorio y la utilizacién del suelo (Instituto Geografico

Agustin Cosazzi, 2000).
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Sefial de transito: Dispositivo fisico o marca vial que indica la forma correcta como deben
transitar los usuarios de las vias y se instala a nivel de la via para transmitir érdenes o
instrucciones mediante palabras o simbolos. Sefial informativa ubicada sobre estructuras
especiales que le permiten una visibilidad a mayores distancias, por contener mensajes de
mayor tamafio y estar a una altura superior a las demas sefiales de transito (Instituto
Nacional de Vias, 2022).

Sefial visual: Aquella que esta disefiada para ser percibida mediante el sentido de la vista

(Astorquiza, 2021).

3.4 Marco Normativo.

Con respecto al marco normativo que rige la investigacién, se presenta a continuacién las
normas de mayor incidencia para el proyecto de investigacién:

» Resolucion 74/299 del 2020 de la Asamblea General de Naciones Unidas: La cual

propone recomendaciones para el mejoramiento de la seguridad vial en el mundo

(Naciones Unidas, 2020).

» La Ley 769 del 6 de julio de 2002, por la cual se establece el codigo de transito, se
define el concepto accidentes de transito. Adicionalmente, dada la adopcién del
enfoque Sistema Seguro, asi como el enfoque visidn cero, el presente documento
utiliza la expresion «siniestro vial» ya que esta refleja la concepcidn incorporada en
dichos enfoques, reforzando la idea de que los eventos en las vias son prevenibles

(Ministerio de Transporte, 2002).

» Resolucidn 64/255 de la Asamblea General de Naciones Unidas: Mejoramiento de

la seguridad vial en el mundo (Naciones Unidas, 2021).

Resolucién 1885 del 17 de junio de 2015, la cual adopta el manual de sefializacién vial y la
infraestructura (V: 2015), el cual establece los criterios técnicos especificos que debe tener

la sefializacidn vial a nivel nacional (INVIAS, 2015).
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Capitulo 4

4. Resultados y analisis

Los resultados presentados a continuacién corresponden al proceso de campo realizado
en el municipio de La plata (Huila) para el andlisis sobre movilidad y sefializacion, que
permita proponer acciones de mejora; dichos resultados se procesaron segun la
metodologia propuesta y representan un intervalo de tiempo definido por los
investigadores con el fin de aproximar la realidad del fendmeno de movilidad y transito en
el poligono de intervencion en el municipio de La Plata (Huila); cabe precisar que algunas
apreciaciones fueron tomadas del proceso observacional y de pequefias charlas con

actores viales durante el tiempo que llevo el trabajo de campo.

4.1 Resultados

4.1.1 Situacidén de infraestructura de sefializacion vial en el
municipio de la plata.

Para dar respuesta a este objetivo se procedié a realizar un analisis de flujo mediante
registro de movilidad de actores viales como peatones, autos, motos, taxis y bicicletas en
cada interseccion que comprende el poligono de estudio comprendido entre calle 4 y calle
6 y carrera segunda y carrera sexta, dado que es en esta zona en donde se concentra la
dindmica comercial, financiera, educativa y de o¢rganos gubernamentales para el
municipio, aqui se busca estimar rangos de circulaciéon en 3 ventanas horarias (7 a 9 am;
11 a2 pm; 4 a 7 pm), para facilitar la comprensién del analisis se establecieron 3 zonas las

cuales comprenden:
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Tabla 4- 1. Delimitacién zonas de estudio

Zonal

Zona 2

Zona 3

Calle 4 con carrera 6
Calle 4 con carrera 5
Calle 4 con carrera 4
Calle 4 con carrera 3
Calle 4 con carrera 2

Calle 5 con carrera 6
Calle 5 con carrera 5
Calle 5 con carrera 4
Calle 5 con carrera 3
Calle 5 con carrera 2
Calle 5A con carrera 3
Calle 5A con carrera 2

Calle 6 con carrera 6
Calle 6 con carrera 5
Calle 6 con carrera 4
Calle 6 con carrera 3
Calle 6 con carrera 2

Fuente: Autor

Las anteriores zonas definidas, correspondieron a la zona de estudio y que se presentan en

el siguiente mapa satelital de la figura 4-1.

Figura 4- 1. Delimitacion y visualizacion de zonas de estudio

Fuente: Tomado y Adaptado de mapa satelital (satelitespro,2023).
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Como se observa en la figura 4-1 el poligono de intervencién delimitada por el contorno
rojo y las zonas de estudio; la zona azul corresponde a la calle 4 entre carrea 6 y 2, al igual

gue la zona amarilla la cual refiere la calle 5 y la zona verde indicando la calle 6.

A partir de lo anterior se realizd el proceso de inspeccion fisica de infraestructura de
sefializacion vial e inventario, asi como el analisis de movilidad el cual se realizé a partir de
matriz de registro de movimientos por cruce tanto para peatones, autos, motos, ciclas,

taxis y otros sistemas de transporte (Equipo de traccién animal).

Con respecto al proceso de infraestructura de sefializacion vial los resultados mostraron el

siguiente comportamiento:
» Inspeccion Zona 1

Esta zona se comprende de la calle 4 con carreras 6, 5,4,3 y 2; realizado el proceso de

inspeccidn se obtuvieron los siguientes resultados:

Tabla 4-2. Estado de sefializacién Calle 4 entre carreras 6y 2

Sector Situacion sefalizacion Tipo sefalizacion Caracterizacion

Calle 4

con Reglamentaria SRO1-Pare
carrera 6

Calle 4 SR 28-Prohibido
con Reglamentaria

arquear
carera 5 parq
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. L, T Tipo
Sector Situacion sefializacion . .p .
sefalizacion
Calle 4 SI 07A-Zona
con Informativa especial de
carrera 4 parqueo
Calle 4
. SP 10-Curva
con Preventiva .
pronunciada
carrera 3
Calle 4
con Semaforo Control de flujo
carrera 2

Fuente: Autor

La calle 4, es una via que conecta al municipio en los sentidos oriente y occidente, esto se

da, debido a que en la interseccion con la carrera 4 se dan los giros a la derecha (oriente)

y a laizquierda (occidente) y sur a partir de la interseccién con la carrera 4 (figura 4-2), en

este punto hacia el occidente el flujo se da en un solo sentido de circulacion hacia la carrera

5y 6; de igual forma en un solo sentido al oriente en un solo sentido de circulacién hacia

la carrera 3y 2, esta ultima la que conlleva a la conexidn con la via a la ciudad de Neiva.
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Figura 4-2. Caracterizacion calle 4
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Fuente: Adaptado de mapa satelital (satelitespro,2023).

A lo largo de la calle 4 se han identificado sefales (tabla 4-2) de tipo reglamentarias,
preventiva e informativa, sin embargo, los disefios no corresponden a los establecidos en
el manual de sefializacién vial de Colombia versién 2015, dado por el ministerio de

transporte.

No se identifica sefializacién sobre limites de velocidad, ya que la calle 4 es un eje principal
de movilidad que adicionalmente corresponde a la zona centro en donde se ubican el

parque principal, la iglesia y comercio de restaurante, hoteles.

Las sefiales no conservan su color original y se ubican sobre andenes, se evidencia
claramente que los actores viales no acatan el sentido reglamentario, preventivo o

informativo de la infraestructura de sefalizacion disponible.
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» Inspeccion Zona 2

Esta zona comprende la calle 5 con carreras 6, 5,4,3 y 2; realizado el proceso de inspeccién

sobre sefializacion los resultados mostraron:

Tabla 4-3. Estado de sefializacion Calle 5 entre carreras 6 y 2

] o B Ti . .,
Sector Situacién sefializacion _ 0 Caracterizacion
sefalizacion
Calle 5 con
carrera 6 No hay
Calle 5 con Reglamentaria SRO1-Pare
carera 5
SRO1-Parey SR-
Calle 5 con Reglamentaria 28 Prohibido
carrera 4
parquear
SR-28
Calle 5 con Reglamentaria Prohibido
carrera 3
parquear
Calle 5 con Preventiva SP-25-Resalto
carrera 2

Fuente: Autor
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La calle 5 es una via de un unico sentido de flujo de movilidad, que conecta al municipio en
sentido occidente a oriente; a la altura de la interseccidon con la carrera 5, el flujo
proveniente de la carrera 5 debe obligatoriamente girar en sentido oriente para conectar
sobre la calle 5 a la carrera 4; lo anterior debido a que, sobre la carrera 5 entre calle 5y 4
se encuentra la estacién de policia, por lo que el tramo es peatonal (TP) como se indica en

la figura 4-3.

Figura 4-3. Eje de flujo calle 5 y punto de interseccion carrera
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Fuente: Adaptado de mapa satelital (satelitespro,2023).

A lo largo de la calle 5 se han identificado sefiales (tabla 4-3) de tipo reglamentarias y
preventivas, las cuales son infringidas constantemente por peatones, taxis, vehiculos de
carga o particulares dado que por ser una zona en donde se ubica la alcaldia, centro
comercial y que a su vez lleva a la plaza de mercado central, las sefiales de prohibido

parquear no se respetan.

No se identifica sefializacién sobre limites de velocidad, y las sefiales horizontales no son

visibles debido a su pésimo estado de mantenimiento.
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En cuanto a la calle 52 la cual se comprende entre la carrera 3 y 2da se tuvieron los

siguientes hallazgos:

Tabla 4-4. Estado de sefializacion Calle 5a entre carreras 3y 2

. L, o e s Tipo L,
Sector Situacidn sefializacion o 1 s Caracterizacion
sefializacion
Calle 5a con
No
carrera 3
Calle 5a con . Prohibido
Horizontal
carera 2 parquear

Fuente: Autor

Este punto es sin duda uno de los mas cadticos del municipio, sobre él convergen la zona
de descargue de productos e insumos a la plaza de mercado, a su vez de ser una zona
exclusiva de billares y cantinas que acopian una gran cantidad de peatones, bus escaleras
(Chivas), evidenciando a su vez un serio problema de movilidad especialmente los viernes,

sabados y domingos en una ventana horariade6ama 2 pm.
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La calle 52 es una calle en teoria de un solo sentido, en la practica su movilidad es de doble
sentido, sin embargo, alberga grandes problemas de movilidad, dado que se ha convertido

en una zona de parqueo

Tabla 4-5. Eje de flujo calle 5a y punto de interseccién carrera 3y 2
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Fuente: Adaptado de mapa satelital (satelitespro,2023).

Particularmente sobre esta calle no se identifican sefiales de tipo vertical; la Unica sefial

horizontal la cual se ubica en la interseccion son la carrera 2 no es legible.

Zona 3
Esta zona comprende la calle 6 con carreras 6, 5,4,3 y 2; realizado el proceso de inspeccién

se de sefializacion se tiene:
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Tabla 4-6. Estado de sefializacién Calle 6 entre carreras 6y 2

Sector Situacion sefalizacion Tipo sefalizacion Caracterizacion

Calle 6 con . SR28-Prohibido
Reglamentaria
carrera 6 parquear
SR28A- No
Calle 6 con Reglamentaria parquear ni
carera 5 detenerse
SR28A- No
Calle 6 con Reglamentaria parquear ni
carrera 4 detenerse
SR18-
Circulacién
Calle 6 con AT prohibida de
carrera 3 carga; SR28-
Prohibido
parquear
SR23-
Calle 6 con Reglamentaria Circulacion
carrera 2 prohibida de

motocicletas

Fuente: Autor
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La calle 6ta es el eje principal de acceso al municipio, su movilidad se da en un Unico sentido
oriente occidente, es un corredor vial que conecta el municipio con el centro del mismo y
concentra mas del 60% de comercio de la ciudad; es sin duda un punto caédtico ya que
sobre la calle 6 entre carreras 3 y 5 se concentran los graneros y tiendas de abarrote que
abastecen la poblacién campesina proveniente del cauca y de zonas rurales altamente
pobladas como el caso de las veredas Chilicambe, la cafiada, el retiro, Belén y municipios

como la Argentina, Inza, Belalcazar entre otros.

Figura 4-4. Eje de flujo calle 6 entre carrera6y 2
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Fuente: Adaptado de mapa satelital (satelitespro,2023).

En cuanto a la sefializacién identificada, es claro que no se ajusta a las condiciones actuales
de movilidad que tiene el corredor. Sefializacion desactualizada, mal ubicada, o que no
corresponde a la movilidad como por ejemplo el de prohibicion de circulaciéon de

motocicletas evidencia una gran desviacidn que no contribuye a generar una cultura vial.



48 Propuesta de programa de actualizacion en sefalizacién vial urbana para
mejorar la movilidad en la zona centro del municipio de la Plata (Huila)

4.1.2 Caracterizacion de movilidad en el municipio

Para establecer la situacion de movilidad en el municipio, las mediciones realizadas en

los diferentes puntos de la zona de estudio muestran las siguientes tendencias:

o Eje de la calle 4: La medicion sobre este eje se realizd para 4 dias de la tercera

semana del mes de noviembre del 2022, la informacidn recolectada refiere a flujos
de movilidad de actores por hora para el caso de automdviles (A), motos (M),
peatones (P), ciclistas (Cl), camiones escaleras (CA), de traccién animal (VTA); los

resultados mostraron los siguientes comportamientos:

Tabla 4-7. Consolidada movilidad por actor sobre eje de la calle 4.

Calle 4 con carrera 6 Calle 4 con carrera 5 Calle 4 con carrera 4 Calle 4 con carrera 3 Calle 4 con carrera 2
Franja Horaria

A M P CI CA VTIA A M P CI CA VIA A M P CI CA VIA A M P CI CA VIA A M P CI CA VTA

7a8am 12 27 30 8 2 5 12 26 34 6 1 2 31 37 17 4 3 0 14 23 12 6 3 3 6 19 12 7 4
8a9am 14 21 25 3 1 2 17 29 31 4 0 3 27 32 18 1 2 0 10 18 8 5 4 0 17 15 13 5 5
9al0am

10allam

11al12am 9 30 28 3 1 0 21 28 30 O 0 1 24 32 23 3 1 2 11 27 10 0 0 2 13 21 16 6 6
12alpm 13 10 17 4 0 2 18 31 36 0 0 0 26 36 21 0 0 3 8 14 12 2 0 2 15 23 18 5 5
la2pm 10 17 20 6 2 1 3 22 29 0 0 0 23 38 20 O 0 1 15 25 11 4 3 3 3 20 21 7 4
2a3pm

3adpm

4a5pm 10 23 24 3 0 1 14 21 24 2 2 0 28 3% 15 5 3 0 9 18 9 0 4 3 10 19 22 0 7
5a6pm 6 19 26 0 0 0 15 21 31 0 1 0 25 33 23 3 2 0 12 26 10 3 3 0 6 17 19 0 0
6a7pm 8 34 18 4 1 0 12 20 28 0 0 0 24 28 18 0 0 3 14 29 12 4 5 0 9 15 23 8 5
Total 92 181 188 31 7 11 122 204 243 12 4 6 208 271 155 16 11 9 93 180 84 24 22 13 109 149 144 38 36

Fuente: Autor

En la tabla 4-7 se observa la relacidn de movilidad en tres ventanas horarias las cuales
muestran un mayor flujo de automoviles, motos y peatones en la interseccion de la calle 4
con carrera 4, punto que conecta el parque con el centro del municipio de La Plata (Huila),

la evidencia de movilidad se presenta en la informacién de toma aérea del anexo 1.

Con respecto a la frecuencia porcentual de distribucién por actor como se indica en la

figura 4-5.



49

Figura 4-5. Distribucion porcentual por actor vial

\

m Autos m Motos = Peatones m Ciclistas = Camion Escalera = Vehiculo traccién animal

Fuente: Autor

Se establece que la mayor frecuencia de flujo de circulacién por hora, la tienen las motos
(37%), los peatones (30%) y los autos (23%), seguidos de los ciclistas (4%), camién tipo

escalera (3%) y los vehiculos de traccién animal (2%).

De los datos anteriores se puede inferir que el promedio de circulacion semanal sobre el
eje de calle 4 para cada actor es de 125 autos, 197 motos, 163 peatones, 24 ciclistas, 16

camiones y 13 vehiculos de traccién animal.

En cuanto a las horas de mayor circulacion estos corresponden a los horarios entre las 11

amylas2 pmyde4ama7 pmcomo se muestra en la figura 4-6:
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Figura 4-6 . Horas de mayor circulacidn sobre eje de la calle 4

300

250 —

200
150 /\

100

50

Calle 4 con carrera 6 Calle 4 concarrera5 Calle 4 con carrera4 Calle 4 con carrera3 Calle 4 con carrera 2

39 am e=7l1a2pm 4a7pm

Fuente: Autor

De la figura 4-6 se puede indicar que sobre la calle 4 con carrera 3 entre las 11 amy las 2
pm se presenta el mayor flujo de circulacidn, en los demds puntos sobre este eje como la
carrera 5 este flujo es similar entre las 11 am y las 2 pm, en horas am este flujo es menor
comprado con el de la tarde. Los actores viales incluidos en este analisis comprenden las

motos, autos, peatones, bus escalera.

e Eje de la calle 5: La medicidn sobre este eje tiene la misma metodologia del eje

anterior, para el caso de la calle 52 la cual se origina sobre la carrera 3 y finaliza en
la segunda, dado que conecta con la plaza de mercado el analisis se realiza

independiente.
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Tabla 4-8. Consolidada movilidad por actor sobre eje de la calle 5.

Calle 5 con carrera 6

Calle 5 con carrera 4

Calle 5 con carrera 5

Calle 5 con carrera 3

FranjaHoraria o P CI CA VTIA A M P CI CA VIA A M P CI CA VIA A M P ClI CA VTA
7a8am 14 24 21 3 O 1 16 25 29 O 0 0 17 24 15 0 0 4 18 25 18 O 8 4
8a9am 100 19 15 5 2 0 21 32 27 0 0 2 12 23 16 O 1 2 22 34 28 4 10 2
9al0am

10allam

11a12am 12 17 23 2 O 0 24 33 30 2 0 3 15 21 17 O 2 1 15 28 19 0 15 7
12alpm 11 14 20 0 O 0 28 36 26 O 0 0 9 26 18 O 2 3 12 20 11 5 14 8
la2pm 9 16 15 3 4 16 27 28 1 2 16 28 14 2 5 18 21 17 7 12 6
2a3pm

3ad4pm

4a5pm 14 18 18 5 2 0 14 25 27 3 2 0 12 24 16 1 2 0 16 18 9 0 4 3
5a6pm 13 24 15 8 4 4 25 31 31 0 0 0 100 21 21 O 0 2 12 26 10 3 3 0
6a7pm 10 14 17 0 O 5 10 I N e T—"] 2 il 13 18 11 0O 3 1 18 29 12 4 5 0
Total 93 146 144 24 11 14| 164 243 217 6 5 8 I 104 185 128 3 14 18 131 201 124 23 71 30

Fuente: Autor

En la tabla 4-8 se muestra los flujos de movilidad por hora en tres ventanas horarias, siendo

la de mayor flujo en la interseccién de la calle 5 con carrera 4, punto que conecta a la zona

centro del municipio de La Plata (Huila), donde se encuentra ubicada la plaza de mercado,

terminal de buses escaleras y alcaldia municipal; la evidencia de movilidad del eje de la

calle 5 se presenta en el anexo 2.

Con respecto a la frecuencia porcentual de distribucidon por actor como se indica en la

figura 4-7, se tiene.

Figura 4-7. Distribucion porcentual por actor sobre eje de la calle 5.

= Autos

Fuente: Autor

= Motos

Peatones

4% 2%

\

30%

m Ciclistas

2%

= Camion Escalera

Vehiculo traccién animal
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De la figura 4-7 se puede concluir, que la mayor frecuencia de flujo de circulacién por hora
corresponde a las motos (38%), peatones (30%) y automdviles (24%), seguidos de los

ciclistas (4%), camion tipo escalera (2%) y los vehiculos de traccion animal (2%).

De los datos anteriores se puede inferir que el promedio de circulacion semanal sobre el
eje de calle 4 para cada actor es de 123 autos, 194 motos, 153 peatones, 14 ciclistas, 25

camiones y 18 vehiculos de traccién animal.

En cuanto a las horas de mayor circulacion se puede establecer segun la figura 4-8, lo

siguiente:

Figura 4-8. Horas de mayor circulacién sobre eje de la calle 5

300

250

200 /\/
150 //\/ ,

100
50
0
Calle 5 con carrrea 6 Calle 5 con carrera 5 Calle 5 con carrera 4 Calle 5 con carrera 3
739 am e=—Il1a2pm 4a7pm

Fuente: Autor

De la figura 4-8 se puede indicar que sobre la calle 5 con carrera 5 el flujo de circulacion es
mayor frente a la ventana horaria am y de la tarde. La calle 5 con carrera tercera alcanza
un pico similar en horarios am y después de las 4 pm. Los actores viales incluidos en este

analisis comprenden las motos, autos, peatones, bus escalera.

Con respecto a la calle 5A se tiene segun la figura 4-9 un alto flujo de movilidad tanto de

peatones, motos, automdviles, camiones escalera y vehiculos de traccién animal.

Tabla 4-9. Flujo de circulacidn por hora eje calle 5A
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Franja Horaria

Calle 5A con carrera 3

Cl

CA

VTA

Calle 5A con carrera 2

Cl

CA

VTA

7a8am

8a9am

9al0am

10allam

11a12am

12alpm

la2pm

2a3pm

3ad4pm

4a5pm

5a6pm

6a7pm

21

20

25

28

35

30

19

15

32

29

28

31

30

25

28

15

35

39

30

34

37

30

34

25

10

12

13

17

15

14

10

12

22

17

21

26

16

15

13

10

17

21

23

29

18

12

10

14

10

12

13

14

Total

193

218

264

14

93

45

73

140

144

38

64

Fuente: Autor

La calle 5A es una via de acceso clave para el proceso de cargue y descargue en el muelle

de la plaza de mercado; en esta zona se ubican los depdsitos de grano y de alimentos, razén

por la cual se identifica una gran participacién de vehiculos escalera los cuales parquean

alos costados de la misma via para sus operaciones de transporte y movilizaciéon de

mercancias.

La via tiene doble sentido de circulacién pese a que esta sefializada como de Unico sentido

occidente oriente hacia la salida del municipio por el puente principal.

e Eje de la calle 6: La medicion sobre este eje tiene la misma metodologia del eje

anterior, por ende, los datos de circulacidn sobre el eje son:

Tabla 4-10. Consolidada movilidad por actor sobre eje de la calle 6.
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‘anja Horaria
) Calle 6 con carrera 6 Calle 6 con carrera 5 Calle 6 con carrera 4 Calle 6 con carrera 3 Calle 6 con carrera 2

A M P CI CA VIANA M P CI CAVIANA M P CI CA VIAN A M P CI CA VIANA M P CI CA VTIA

7a8am 3 25 16 2 2 1 6 36 28 0 O 2 24 3% 32 2 5 3 36 38 37 4 12 4 23 38 12 9 10 4

8a9am 2 28 21 0 3 2 8 32 31 0 O 1 22 36 29 5 0 5 32 29 36 3 16 7 25 45 14 10 11 0

9al0am

10allam

11al2am 11 31 27 5 3 0 14 42 37 3 O 0 29 41 28 7 O 4 41 34 38 6 17 8 27 36 17 4 14 3

12alpm 12 29 24 0 4 0 21 3% 28 3 2 0 26 39 31 5 0 0 39 33 26 0 11 7 28 42 12 0 13 0

la2pm 9 34 21 3 5 2 26 31 21 4 1 2 19 32 25 0 5 4 32 25 29 4 20 3 21 32 18 3 17 0

2a3pm

3a4pm

4a5pm 14 32 19 4 3 2 28 37 23 4 0 3 27 26 29 8 O 3 37 38 37 5 19 5 24 38 11 8 18 5

5a6pm 13 24 21 6 4 0 6 32 28 5 0 2 25 31 30 0 6 0 30 32 34 0 13 0 23 35 18 11 12 0

6a7pm 15 23 20 0 5 1 12 17 22 2 0 0 28 19 18 0 O 5 27 28 24 0 18 0 16 31 17 6 10 0

Total 99 226 169 20 29 8 151 262 218 21 3 10 200 259 222 27 16 24 274 257 256 22 126 34 187 297 119 51 105 12

Fuente: Autor

En la tabla 4-10 se muestra los flujos de movilidad por hora en tres ventanas horarias,
siendo la de mayor flujo en la interseccidn de la calle 6 con carrera 3, punto que conecta a
el ingreso al municipio de La Plata (Huila), por ser via principal con la plaza de mercado
especialmente a la calle 52; se ubican muelle de descargue y cargue, asi como su conexién
con el termina de buses escaleras; la evidencia de movilidad del eje de la calle 6 se presenta

en el anexo 3.

Con respecto a la frecuencia porcentual de distribucidn por actor como se indica en la

figura 4-9, se tiene.
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Figura 4-9. Distribucion porcentual por actor sobre eje de la calle 5.

2%

m Autos ®m Motos = Peatones = Ciclistas = Camiones Escaleras = Vehiculo traccién animal

Fuente: Autor

De la figura 4-9 se puede concluir, que la mayor frecuencia de flujo de circulacion por hora
corresponde a las motos (35%), peatones (26%) y automoviles (24%), seguidos de los

camiones escaleras (8%), ciclistas (4%) y los vehiculos de traccién animal (2%).

De los datos anteriores se puede inferir que el promedio de circulacidon semanal sobre el
eje de calle 4 para cada actor es de 182 autos, 260 motos, 197 peatones, 28 ciclistas, 61

camiones y 16 vehiculos de traccién animal.

En cuanto a las horas de mayor circulacién se puede establecer segun la figura 4-10, lo

siguiente:
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Figura 4-10. Horas de mayor circulacion sobre eje de la calle 6

400

500 P /\
_—

100

Calle 6 con carrera 6 Calle 6 con carrera 5 Calle 6 con carrera 4 Calle 6 con carrera 3 Calle 6 con carrera 2

e——739am em—1l]a2pm 4a7pm

Fuente: Autor

De la figura 4-10 se puede indicar que sobre la calle 6 con carrera 3 el flujo de circulacién
es mayor frente a la ventana horaria am y pm. La calle 6 con carrera tercera alcanza un pico
similar en horarios am y pm. Los actores viales incluidos en este analisis comprenden las

motos, autos, peatones, bus escalera.

En cuanto a los flujos totales de movilidad en la muestra de estudio por eje se tiene el

siguiente comportamiento:

Figura 4-11. Frecuencia distribucion flujo de movilidad total

S
$%

Fuente: Autor

De acuerdo con el analisis de movilidad sobre la muestra en los ejes de estudio (Calles) se

tienen las siguientes conclusiones:
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e Lacalle 6 es la mayor arteria de movilidad en el sentido oeste-este.

e En cuanto al tipo de actor los mayores flujos se presentan en los automoviles, los

peatones, motos y vehiculos tipo escalera.

e La carrera 3 entre calles 5 y 6 tiene la mayor concentracion de movilidad de

vehiculos tipo escalera.

e Lazona horaria de mayor movilidad se da entre las 11 am y las 2 pm, seguida de las

4 pm hasta las 7 pm.

4.1.2.1. Anadlisis DOFA (Debilidades-Oportunidades-Fortalezas-Amenazas

Movilidad

El analisis DOFA se empled en el estudio con el fin de visualizar claramente las debilidades,

oportunidades, fortalezas y amenazas del actual sistema de movilidad en el municipio a

partir de las visitas de campo realizadas, segun lo anterior se tiene:

Tabla 4-11. Andlisis DOFA movilidad municipio de La Plata -Huila

FORTALEZAS

DEBILIDADES

F1. Disponibilidad de agentes de transito
F2. Cuenta con areas para habilitar zonas de parqueo

D1. POT no incluye estrategias de movilidad sostenible

D2. Movilidad cadtica en horarios de alta movilidad, y fines de semana
D3. Falta de cultura de movilidad

D4. Desconocimiento de sefiales de transito

OPORTUNIDADES AMENAZAS
ALl. Iniciar procesos sancionatorios sin previa socializacion en cuanto
O1. Actualizar el censo vehicular por actor comparendos

02. Actualizar la sefializacion y demarcacion

03. Integracion del sector comercial para mejorar la
movilidad

04. Disefio de parqueaderos tacticos para disminuir la carga
de flujo

05. Formacion y capacitacion como estrategia de creacién de
habitos de movilidad en funcidn de la conduccién defensiva y
preventiva

06. Actualizacion de agentes de transito en normativa y
sefializacion.

O7 Iniciar una transicion para conversion de vehiculos de
traccion animal a mecénica

A. Conduccion en estado de embriaguez

Fuente: Autor
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Segln la tabla 4-11 dentro de los aspectos considerados como fortalezas del sistema de
movilidad en el municipio se tienen por ejemplo una base numérica de agentes de transito
para garantizar la movilidad interna, adicional a ello cuenta con dreas para el disefio de
espacios para parqueo; en cuanto a las debilidades mas importantes se destacan la falta
de cultura ciudadana sobre la tematica de movilidad, es decir no conocen sefiales de
transito y los tipos que existen, asi como un flujo cuya principal caracteristicas se centra en
la obstruccion continua del mismo, acompafiado que a nivel de infraestructura no se tienen
actualizadas las sefiales de transito, por otra parte estas mismas situaciones se convierte
en grandes oportunidades para mejorar la movilidad; la integraciéon de actores, apalancado
en procesos de formacién y entrenamiento deben a futuro generar impactos positivos en

cuanto a la propia movilidad del municipio.

Al cruzar estas caracterizaciones se pueden establecer las siguientes estrategias

presentadas a continuacién:

Tabla 4-12. Estrategias de mejora FODO

ESTRATEGIAS(FO) ESTRATEGIAS(DO)

F1-O7. Reentrenamiento y actualizacién de
personal soporte en movilidad urbana y sostenible,

asi como C6digo nacional de trénsito D1-07. incluir estudios de movilidad perimetral segln

POT

F2-04. Parqueos tacticos-zona gris D2-02. Programa de intervencidn para integracion de
sefializacion y demarcacion

D3D4-0305. Programa de integracion para formacién,
entrenamiento y capacitacion sobre movilidad focalizada

Fuente: Autor

De acuerdo con la tabla 12 las estrategias que se derivan del anterior analisis comprende
la integracion de actores apalancada en proceso de formacion y entrenamiento para crear
conciencia de movilidad, actualizacion de sefalizaciéon y demarcacion y la inclusion de

estudios para movilidad sostenible; estos por ejemplo anillos perimetrales o vias para
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mejorar la movilidad y la creacidn de parqueaderos tacticos; sin embargo al presentarse
una mejor comprension de la movilidad, asi como las sefiales de transito se solucionan en

gran medida el problema de movilidad en el municipio.

4.1.3 Acciones de mejora movilidad
De acuerdo con lo caracterizado anteriormente, es necesario considerar los siguientes
aspectos los cuales pueden contribuir a mejorar la movilidad y por ende un
comportamiento adecuado en torno a las responsabilidades que tienen no solo los actores
viales, si no los recursos de infraestructura vial con los que cuenta el municipio para
promover una cultura de respeto a la vida y a la sociedad en las temdaticas de movilidad del

municipio.

Estas acciones comprenden los siguientes ejes estratégicos los cuales se definen a

continuacion en la figura 4-12.

Figura 4- 12. Acciones por componente para mejorar la movilidad del municipio de La Plata (Huila)

o

Cultura

POT movilidad

Movilidad

Fuente: Autor
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4.1.3.1. Cultura de movilidad
Este eje es fundamental para mejorar la movilidad en el municipio, dado que de acuerdo
con el diagnostico, existe una clara evidencia de desconocimiento en cuanto a los aspectos
basicos de flujo de movilidad de los actores viales sobre las vias urbanas del municipio,
prima el caos como se evidencia en la toma area a cargo de actores viales como peatones,
motociclistas, vehiculos de carga, particulares, vehiculos de traccidon animal, taxis entre

otros.

Figura 4-13. Contexto de cultura de movilidad en el municipio

Fuente: Autor

A partir de lo anterior, se hace necesario integrar los actores viales como unidades de
incidencia, los sectores gremiales econdmicos como sistemas de apoyo y la secretaria de
transito como un macrosistema de apoyo para optimizar el flujo, todo ello se plantea en la
siguiente estructura de apoyo; la formacion, la disposicidén e informacién y la capacitacidn
se convierten en estrategias claves orientadas para la generacién de una cultura ciudadana

la cual debe verse reflejada a futuro en la adopcién de habitos y cultura de movilidad de
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los intervinientes en la movilidad del municipio de la Plata (Huila) como se presenta a

continuacion.

Para lograr mejorar la movilidad es necesario emprender campanas de informacién y

formacion sobre los siguientes aspectos dirigidos a los actore viales:

Tabla 4-13. Estructura acciones de cultura de movilidad

Estrategia Alcance Enfoque Responsables Objetivo Duracién
n'\ﬁlgsilljilgazem'do flujo Los mé_dulos d_e formacion es una
A estrategia focalizada que busca para
M,O.dUIO Puntos grupo de actores iniciar un proceso
crmcos i de formacion y entrega de
- N Todos los c';/le?g:sls/o Manejo ~ informaci6n sobre cada contenido ]
Habitos de movilidad actores viales 3 _ .. Agentes de transito  programético orientado a generar hora/médulo
Modulo  Sefalizacion cultura de movilidad,
vial conocimientos de aspectos técnicos
como tipos de sefiales, maneja
defensivo, limites de velocidad
Médulo Velocidad y entre otros,
parqueaderos tacticos
Entregar en los procesos de pago de
) . impuestos vehicular, pago de Segun cronograma  de
Todos los Unidad estratégica  comparendos o procesos implementacion  definido

Cartilla vial

actores viales

Tipos de movilidad

Secretaria de
Movilidad

administrativos una cartilla de tipos
sobre movilidad en el municipio,
infraestructura disponible,
parqueaderos tacticos

por la secretaria y cada
gremio-mesa sectorial de
movilidad

Plaza de mercado
Sector ferretero

Unidad estratégica

Iniciar un proceso de trabajo de
apoyo en los sectores econémicos
que potencializan el mercado en el
municipio, dado que algunos de
estos se apoyan de una amplia

Segin  cronograma  de

Sectores agremiados un Gremios Sector comercial Secretarfa de infraestructura de transporte (Plaza implementacién definido
solo flujo econoémicos Movili . ]’
ovilidad mercado: flotas y proveedores, por la secretaria
clientes- transporte publico:
Sector  trasportador vehiculos intermunicipales y
(Taxis, Transporte veredales)- ferreteros, comercio de
Publico) grano-sector cafetero)
Dotar, actualizar y entrenar a los
agentes de transito de recursos Segin cronograma de
Agente es tu amigo Agentes de transito  fiscos y de conocimiento para que implementacion definido
Todos los Programa de sirvan de apoyo para formaciones en  por la secretaria

actores viales

formacion a las calles

calles a los actores viales

Fuente: Autor

A partir de las anteriores estrategias se puede concluir, que, de generarse una cultura de

movilidad, se puede inferir un alta de mejora de estos flujos sobre las vias urbanas que

componen el area de estudio, ya que es en esta zona como se ha indicado en donde se

concentra el mayor flujo al interior del municipio.
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Propuesta de programa de actualizacion en sefializacién vial urbana para

mejorar la movilidad en la zona centro del municipio de la Plata (Huila)

4.1.3.2.

Movilidad

En cuanto a la movilidad, esta articula a la sefalizacidn vial y los es quemas de flujo sobre

las vias; en este punto se tiene:

Figura 4-14. Caracterizacion vial municipio de La Plata (Huila)

USOS DE SUELO

VIAS DE ESTUDIO

130 Arcas Residenciales
- :

‘“ @ Areax Comerciabes
= Arcax Irottucionales

MUNICIPIO DE LA PLATA “HUILA”

— LOCALIZACIO!
- N N

Poligono e @ &
Ingersencidn

Casco Utbhazo @--
Via de Acceso 0--*

Accesn Primcpsl
Munscipal

Fuente: Autor
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De acuerdo con la figura 4-14, en el poligono de intervencidn las acciones a desarrollar

son:

e Recuperacién del espacio por parte del sector informal.

e Dado que los perfiles de calles como la 4ta y la 5ta estan por debajo del estandar de
disefo para vias urbanas la implementacién de marcacion al piso es clave para las

intersecciones como un mecanismo de prevencion.

e Los sentidos de flujo se mantienen dado que los problemas no son los sentidos de
circulacién los que agravan la movilidad si no la falta de cultura vial y de areas

exclusivas de parqueo y la invasidn de espacio urbano.

En cuanto a la sefalizacidn de acuerdo con el diagndstico, lo primero que se considera en el
estudio es la actualizacion de la sefializacién y demarcacién en las intersecciones con cebras

blancas:

Figura 4-15. Sefalizacion Eje para proceso de movilidad

O Pare

Prohibido girar
a la Derecha

Prohibido girar
a la Izquierda

% No pase

Velocidad Maxima

® Prohibido Parquear

Fuente: Autor
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Dentro de las principales sefiales de transito a implementar estan las sefiales reglamentarias,

las cuales se ubicaran a lo largo de los ejes de intervencién sobre la calle 4, 5y 6

respectivamente. (Ver anexos del 4 al 9)

Figura 4- 16. Sefializacion ejes viales

. Pare

Prohibudo girar
ala Derecha

@ Prohibido girar
ala lzguierda

e No pase
(9 Velocidad Mixima

® Prohibido Parquear

el
il ¢,

Sastenyease

CALLE S

CALLE 6 con CARRERA 3 CALLE 4 con CARRERA 3

Fuente: Autor

CALLE S con CARRERA 5
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La sefalizacién en cada interseccion emplea identificacién al piso y reductores de velocidad

tipo estoperol blanco reflectivo.

A partir del diagnéstico se pudo evidenciar que el caos que produce la identificacién de
eventos de obstruccidn continua sobre los ejes viales y sus conexiones, es decir la calle 4, 5
y 6 y como elemento articulado en la estrategia de movilidad se proponen esquemas de
parqueo tactico como se indica en los poligonos de color Ladrillo sobre los ejes de la calle 5

con carrera 5, calle 6 con carrera 4y 5.

Figura 4-17. Parqueos tacticos

. 58 %ot o

Fuente: Autor



66 Propuesta de programa de actualizacion en sefalizacién vial urbana para
mejorar la movilidad en la zona centro del municipio de la Plata (Huila)

En la figura 4-17 adicional a los parqueos tacticos cuya capacidad promedio es del orden de
70 motos para el caso de la calle 5 con carrera 5, y de 30 carros y 30 motos para los ubicados

sobre la calle 6.

Otro aspecto de mejora se relaciona con nodos de intercambio, respecto a ubicar bahias de
descargue sobre la carrera 3 entre calles 5 y 52, area sobre la cual se encuentra la zona de
descargue en la plaza de mercado, estos son posibles si y solo si se logra reubicar los negocios
informales y mover temporalmente los vehiculos de traccion animal sobre la calle 5 entre

carreras 2y 3.

4.1.3.3. POT

En cuanto al POT, es importante destacar que las acciones propuestas aqui son a su vez
recomendaciones producto del trabajo de campo y de investigacién bibliografica en el

municipio, segun lo anterior se tiene:

Desarrollo urbano enfocado al transporte.

e Aumento parqueaderos disuasorios.

e Recuperacién espacio urbano.

e Anillos y vias perimetrales.

e Estudio de nodos de intercambio (Bahias, muelles de descarga).

e Actualizacion del censo vehicular.
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5. Conclusiones y recomendaciones

5.1 Conclusiones

» En cuanto al objetivo general, se puede indicar que el municipio presenta grandes
desafios para garantizar una movilidad segura, eficiente, responsable y sustentable,
sin embargo, esta debe considerarse como un proceso de integracidon en donde
todos los actores construyen y desarrollan ideas y acciones que coadyuvan a
mejorar la movilidad del municipio; lo anterior infiere un serio proceso de

actualizacion a nivel de infraestructura vial y de sefializacion.

» El diagnéstico realizado sobre movilidad en el poligono de estudio comprendido
entre calles 4, 5y 6 y las carreras 6,5,4,3 y 2 nos muestra que las principales
problematicas que presenta el flujo de transporte radican, por un lado, las variables
de obstruccién que generan multiples actores sobre las vias, como detenciones
temporales sobre cualquier drea de la via, el no cumplimiento de sefiales de
transito, asi como negocios informales que obstruyen la via y por ende van en
contravia del uso de espacios urbanos, asi como flota de traccién animal y procesos
de estacionamiento para abastecimiento de clientes rurales generan un alto

impacto en la movilidad del municipio.

» En cuanto a la movilidad presentada por parte de los actores viales, el estudio
muestra una alta prevalencia de circulacidon de motos (37%), los automoviles (30%)
y los peatones (23%), seguidos de los ciclistas (4%), camidn tipo escalera (3%) y los

vehiculos de traccidn animal (2%).

» En cuanto a la sefializacion encontrada, analizada se tiene que se encuentran con
sefales desactualizadas de tipo restrictivo, algunas sefiales como el caso de las que
indican zonas de parqueo sobre el eje de la calle 6 y 4 estan desgastadas, lo que
impide una identificacion clara, a s u vez se tienen sefiales que no corresponden a

flujos como en el caso de la carrera 2 con calle 52, la cual indica prohibido el paso
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de motos y esta es una calle que salida al trafico de la zona de la plaza de mercado
hacia el oriente de la ciudad la cual conecta con la ruta 45 al norte y la via hacia el

municipio de la Argentina. En todos los casos, la sefalizacidn esta desactualizada.

» Enrelacion con las acciones de mejora o recomendaciones es claro que para lograr
un mejor desempefio de a la movilidad urbana en el municipio, primero se debe
considerar proceso de formacién, entrenamiento y capacitacidon sobre Cédigo de
transito, por un lado, seguido de proceso asociado a actualizacién de sefializacion,
asi como crear un contexto para articular no solo la formaciéon y educacion de los
actores viales, sino que sean los gremios los que apoyen estas iniciativas con sus
dindmicas de movilidad propias, esto es por ejemplo la movilidad cadtica de
vehiculos de transporte de café, asi como los que cargan suministros que parquean
en cualquier momento y zona, a su vez la movilidad de vehiculos de traccién animal

y la activacidn semaférica actual que no opera desde finales del 2020.

5.2 Recomendaciones

» La movilidad debe ser un tema que debe generarse desde todos los actores viales;
sin embargo, como uno de ellos principales problemas se asocia a la obstruccidn de
flujos por acciones de mal parqueo, ventas ambulantes, entre otros; lo anterior
hace imprescindible iniciar esta formacion desde las aulas de clase, por lo que son
las instituciones educativas por un lado una oportunidad para crear cultura

ciudadana.

» La demarcacion y sefalizacion es fundamental, asi como la implementacién de
planes de control vial con mayor indice de frecuencia por parte de los agentes de
transito. Esto se fundamenta en que mayores controles tienen un efecto de

seguimiento y de importancia que tiene la movilidad en el municipio.
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Se recomienda ampliar los estudios asociados a evaluar la movilidad por actor vial
por lo menos a un afio de recoleccién de datos, esto nos permite a su vez incluir
dentro de las mejoras la movilidad del municipio en temporadas de fiestas y

eventos sin colapsar la misma.

Se recomienda realizar el proceso de conversion de vehiculos de traccidn de animal,
dado que esta es una practica que viola no solo los derechos de los animales
empelados para la labor, sino que es un sistema que no estd autorizado para la

movilidad.

Realizar el proceso de actualizacion de sefalizacién vial, dado que desde el 2015 se
venido trazando lineas de proyectos en ese orden, pero a la fecha no se ha

concretado la ejecucién de unos de estos proyectos.

Se recomienda para fortalecer la estrategia “Sectores Gremiales un solo Flujo”
apoyarse en las mesas sectoriales creadas en el municipio a través de la Cdmara de

Comercio de la Plata, la inclusion de flujos de movilidad.

Realizar estudios para creacién de un anillo perimetral que permita disminuir la

carga de flujo vial al interior del municipio.

Se recomienda realizar un estudio de semaforizacion acorde a las variables actuales
de incidencia en la movilidad, con el fin de controlar el flujo de movilidad en la zona
de incidencia del estudio, esto es calle 4, 5, 6 y 7 en donde se concentra el mayor

flujo de movilidad.
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7. Anexos

Anexo 1. Evidencia eje vial calle 4

Calle [Carrera Toma aérea eje Vial - Urbano
e hY T

Calle 4 con carrera 4

E—— 7/
- — A

4 | 4y3
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Anexo 2. Evidencia eje vial calle 5

Calle [Carrera Toma aérea eje Vial - Urbano

5
l‘w’ 2 i
? L]
5
3. -~
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Anexo 3. Evidencia eje vial calle 6

Calle |Carrera Toma aérea eje Vial - Urbano
6 5
6 4y 3
6 2
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Anexo 4. Perfil vial poligono de intervencion.
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Anexo 5. Perfil vial calle 6 y 5

TSy |

ﬂﬁj’*ﬁ

C 3ra
= FFT 2 / 1~ (e
il o S N e S |
.».. 2 ;
‘ e g
ST :,a 1'- o { |
| A Bty |
]
I
: ,"‘ |
- g ”M S
\
| [ ]
— 4 |




Propuesta de programa de actualizacion en sefializacion vial urbana para
mejorar la movilidad en la zona centro del municipio de la Plata (Huila)

78

Anexo 6. Perfil vial calle 4
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Anexo 7. Intervencion calle 4

VIAS DE ESTUDIO

0 Carrcra 6

Q@ Carrera

Q@ Carrera 4

@ Carrera 3

@ Calle s

® Calle s

© Calle 4
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'CALLE 4 ENTRE CARRERA 2 Y CARRERA 3
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Anexo 8. Intervencion calle 5

USOS DE SUELO

VIAS DE ESTUDIO
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Anexo 9. Intervencion calle 6

VIAS DE ESTUDIO

@ Carrera b

@ Carrena §

Q@ Carrera d

@ Carrena 3

@ Calles

® Calle s

© Called

3 Poligono de Perfil
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