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RESUMEN DEL CONTENIDO: (Máximo 250 palabras) 

El objetivo de este estudio de seguridad vial es generar acciones de mitigación y/o 
minimización de riesgos para mejorar la seguridad vial en los 10 tramos donde se 
presentaron mayor cantidad de siniestros viales en la ciudad de Neiva-Huila en el año 
2020 determinados por informe proporcionado por Secretaría de Movilidad. 

Con el propósito de identificar las correspondientes afectaciones que se presentan y están 
asociadas a la ocurrencia de siniestros viales, se llevaron a cabo las siguientes 
actividades: inspecciones del entorno vial utilizando como instrumento la lista de chequeo 
para etapas de operación y vías existentes de la alcaldía de Bogotá, registro fotográfico de 
cada tramo como evidencia de la condición de la infraestructura vial y de los posibles 
factores de riesgo que se presentaron por parte de los usuarios; inspecciones a los 
informes policiales de accidentes de tránsito (IPAT), encuestas a las comunidades quienes 
tienen contacto frecuente con cada tramo, para determinar el volumen y tipo de tráfico, se 
utilizaron aforos vehiculares. Una vez se obtuvieron los factores determinantes de 
siniestralidad se implementó la matriz de William Haddon en la cual se analizan los 
factores de riesgo y se estructuran las políticas de seguridad vial dirigidas al individuo, 
vehículo e infraestructura enfocadas en la prevención de accidentes y reducción de 
riesgos, generando como resultados una serie de recomendaciones encausadas al 
mejoramiento de la seguridad vial en cada tramo, y propuestas de diseños mediante 
planos, con medidas de optimización en infraestructura y señalización vial teniendo como 
base el Manual de Señalización vial del INVIAS. 
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ABSTRACT: (Máximo 250 palabras) 

The goal of this road safety study is to generate mitigation and/or risk minimization actions 
to improve road safety in the ten stretches where the highest number of road accidents 
occurred in the city of Neiva-Huila in the year 2020, as determined by the report provided 
by the Secretariat of Mobility.  

With the purpose of identifying the corresponding affectations that occur and are 
associated to the occurrence of road accidents, the following activities were carried out: 
inspections of the road environment using as an instrument the checklist for stages of 
operation and existing roads of the Bogotá mayor's office; photographic record of each 
section as evidence of the condition of the road infrastructure and the possible risk factors 
that were presented by the users; inspections of the police reports of traffic accidents 
(IPAT), surveys to the communities who have frequent contact with each section, to 
determine the volume and type of traffic, vehicular gauging was used. Once the accident 
determinants were obtained, William Haddon's matrix was implemented to analyze the risk 
factors and structure the road safety policies directed to the individual, vehicle and 
infrastructure focused on accident prevention and risk reduction, generating as results a 
series of recommendations aimed at improving road safety in each section, and design 
proposals through plans, with optimization measures in infrastructure and road signaling 
based on the INVIAS Road Signaling Manual. 
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3.3 Fase 3: Análisis y procesamiento de datos 
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Capítulo 5 

5. Conclusiones y recomendaciones

5.1 Conclusiones 





5.2 Recomendaciones 





A. Anexo: Lista de chequeo para etapas

de operación y vías existentes



TRAMO 1
CARRERA 7 CALLE 64

No se toma en consideración ninguna inspección de seguridad vial 
anterior, se procede a realizar inspección.

Registros correspondientes al año 2020 basados en informes de 
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva 

¿La vía se “comunica” bien con el 
conductor quien se da cuenta de la 

situación sin sorpresas?

Si, se encuentra señalización horizontal y vertical en buen estado, 
zona con semaforización en los tres ingresos al tramo, tanto por la 

carrera 7, como el ingreso por la calle 64, se evidencia señalización 
horizontal en buenas condiciones, visibles y que informan sobre las 
diferentes acciones que se deben tener en cuenta para circular en 

el tramo.

¿El diseño de la vía está de acuerdo 
con su

función y jerarquía en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante, 
presenta relación ancha de carril acorde a sus necesidades ya que 

también se evidencia transporte de carga correspondiente a la 
comunicación hacia el municipio de Tello Huila.

¿Se intersecta cada vía sólo con 
vías de la misma

categoría o lo hace también con vías 
de categoría

superior o inferior a la suya?

Se intersecta con vía primaria que comunica el municipio de Neiva 
con Tello Huila, y con vías de la misma categoría.

¿Es compatible el límite de 
velocidad con la

función, geometría, uso del suelo y 
distancias de
visibilidad?

Si ya que por ser un tramo de mucha concentración vehicular se 
encuentran todos los accesos con semaforización activa, que 

regula constantemente las velocidades en el tramo.

¿Es la velocidad uniforme a lo largo 
del tramo?

Esta regulado el ingreso al tramo por señalización vertical como 
semáforos, sin embargo, en el momento que hay paso activo por 
señalización del semáforo en estado de movimiento y que no hay 
congestión vehicular, se encuentran diferentes velocidades por los 

actores viales que pueden variar entre los 10 km/h a 60 km/h

 UNIVERSIDAD SURCOLOMBIANA  
FACULTAD DE INGENIERÍA

PROGRAMA INGENIERÍA CIVIL
 NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTA MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020 

ANEXO A LISTA DE CHEQUEO A ETAPAS DE OPERACIÓN EN VÍAS EXISTENTES
GUÍA DE AUDITORIAS DE SEGURIDAD VIAL EN VÍAS URBANAS ALCALDÍA DE BOGOTÁ

CONSIDERACIONES

1. ASPECTOS 
GENERALES

 ¿Se han tomado en consideración los resultados de inspecciones de seguridad vial 
anteriores? 

¿Hay registros de accidentalidad? 

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

CLASIFICACIÓN 
FUNCIONAL

VELOCIDAD DE DISEÑO



¿Las velocidades de operación 
actuales están de

acuerdo con los límites máximos?

Están de acuerdo a la limitación de velocidad máxima ya que los 
semáforos regulan la velocidad  y mantienen una circulación 

continua , la variación que se puede presentar es por el desacato 
de los actores viales.

¿Los cambios repentinos de 
velocidad en el corredor por señales 
de máxima velocidad no superan el 

rango de los 10 km/h?

No hay señalización de limitación de velocidad en el tramo, Aunque 
se superan en el momento que haya paso activo y no haya 

congestión vehicular en el tramo.

¿Los límites de velocidad 
establecidos son acordes con los 

indicados en la señalización vertical, 
y son los que permite de forma 

segura la velocidad de operación?

No se encuentran limitantes de velocidad máxima de operación.

¿La distancia de visibilidad es 
adecuada para la velocidad del 

tránsito en la vía?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar 
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya 
que es un lugar con alta iluminación natural en el día y  publica en 

horas nocturnas.

¿La distancia de visibilidad en 
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo, 
peatones,

ciclistas, semovientes)

No, se evidencia suficiente distancia  de visibilidad en cada 
intersección sin embargo los actores viales irrumpen en los 

espacios del tramo al ingresar de manera irresponsable desde la 
calle 64 hacia la carrera 7 ya que es curva en pendiente , lo que 

limita la visibilidad para algunos conductores  

¿La presencia de la intersección es 
obvia para todos los usuarios?

Si, ya que la señalización vertical presente (semáforos) regulan el 
tráfico en la intersección, y por ser un tramo de buena visibilidad, 

se evidencia la presencia del mismo.

¿La distancia de visibilidad es 
apropiada para todos los 

movimientos y usuarios de la vía?

No, para los usuarios de la vía que ingresan de la calle 64 hacia la 
carrera séptima por ser una curva en pendiente no tienen distancia 

de visibilidad adecuada y hay riesgo de accidentalidad con los 
usuarios que provengan de la carrera séptima y hagan giro 

prohibido.

¿Hay suficiente distancia de 
visibilidad de parada al final de 

cualquier cola o vehículo que gira?

No , para los vehículos que ingresan desde la calle 64 hacia la 
carrera 7 se dificulta , ya que al realizar el giro hay una distancia 

limitada para reacción ante cualquier posible acción que se 
presente , por lo cual se observa constantemente irrupción 

vehicular fuera de la zona final del ingreso al tramo.

¿Se presentan obstrucciones a la 
visibilidad a causa de la vegetación?

Aunque se evidencia vegetación en algunos puntos de ingreso al 
tramo no obstaculizan la visibilidad.

¿La vía está libre de elementos que 
pueden causar confusión? SI

¿Está definido claramente el 
alineamiento de la vía? Si, el alineamiento horizontal de la vía está bien definido.

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISEÑO

VISIBILIDAD



¿Las líneas de árboles siguen el 
alineamiento de la vía? 

Si no hay obstaculicen de visibilidad por desalineamiento de los 
árboles que siguen la vía.

¿La línea de los postes de 
alumbrado o postes en general, 
sigue el alineamiento de la vía?

Si, se evidencia correcta disposición de alineamiento horizontal de 
los postes de alumbrado paralelo al eje de la vía. 

¿Las zonas despejadas y las 
distancias de visibilidad se 

mantendrán cuando crezca la 
vegetación?

No se evidencia posible obstaculización de visibilidad cuando se 
presente crecimiento de la vegetación en el tramo

¿La configuración de la intersección 
obstruye la visibilidad?

Se presenta obstaculización de visibilidad para el ingreso al tramo 
por la calle 64.

¿Las pendientes en las 
intersecciones, permiten las 

distancias de visibilidad deseables?

En el caso del ingreso por la calle 64 hacia el tramo se presenta 
dificultad de distancia de visibilidad, se evidencia constantemente 
que los actores viales se adentran al tramo incorrectamente para 

lograr evitar el pare y dar vuelta a la derecha.
Se evidencia que los bordillos de la vía son alineados, no se 

presentan problemas de alineamiento.
Los separadores de la ciclovía ubicada en este tramo se 

encuentran paralelos al eje de la vía, no se presentan problemas 
de alineamiento.

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO 
VERTICAL

¿Las longitudes de las curvas 
verticales son suficientes para una 

conducción segura en la oscuridad?

No se presentan problemas por longitudes de curvaturas, el 
ingreso al tramo por la calle 64 presenta una pendiente corta pero 

no presenta problemas a la conducción en la oscuridad
¿El ancho de separadores e isletas 

es adecuado para los usuarios?
El ancho de los separadores ubicados para uso de usuarios de 

bicicletas (ciclovía) es adecuado para su uso.
¿Los anchos de carriles y calzadas 
son adecuados para el volumen y 

composición del tránsito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles 
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que 

circulan.
¿Los anchos de los puentes son 

adecuados? No hay presencia de puentes en el tramo

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir a los 

conductores recuperar el control de 
los vehículos errantes?

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir que los 

vehículos averiados y de 
emergencia se puedan detener de 

forma segura?

No

¿Hay una distancia adecuada de 
separación entre el tráfico vehicular 

y los peatones?

Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la vía , como 
señalización tipo cebra para el paso peatonal.

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¿El alineamiento de los bordillos es adecuado?

¿El alineamiento de los separadores es adecuado?

¿El alineamiento de las isletas es adecuado?

SECCIONES 
TRANSVERSALES



¿El ancho del pavimento es 
adecuado para vehículos pesados?

Los vehículos pesados tipo C3 y C4 circulan según aforo vehicular 
por la carrera 7, la cual presenta el ancho adecuado de pavimento 

para su circulación.
¿Se requiere angostamiento de la 
calzada y, si es así, está diseñada 

de tal manera que garantice la 
seguridad del tráfico?

No

¿La vía está libre de curvas 
engañosas o

combinaciones de curvas?
Si

¿Los alineamientos horizontal y 
vertical son

adecuados para la velocidad de 
operación en la

vía

Si

¿Existe una longitud apropiada de 
transición al pasar

de una sección transversal a otra de 
menos ancho?

Si

¿El drenaje lateral de la vía es 
adecuado y los

descoles son atravesables?

Se encuentra un sistema de alcantarillado por la carrera 7 ingreso 
sentido norte a sur, al lado derecho en buenas condiciones, el 

peralte de la vía permite un buen flujo de drenaje 
¿Todas las secciones de la vía están 

libres de
encharcamiento o flujo de agua 

sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la vía permite buen flujo de agua por la calzada , lo 
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¿Los drenajes y causes de agua 
están

correctamente señalizados?

No es necesario señalizar la alcantarilla que se ubica en el tramo 
ya que esta bien ubicada y no representa riesgo.

¿Los elementos de drenaje se 
pueden rebasar por

una moto?

Si , se pueden rebasar ya que la parrilla de la alcantarilla se 
encuentra en buenas condiciones.

¿El estado de la superficie de 
rodadura en

los accesos es adecuado? 

La superficie de rodadura en cada acceso al tramo se encuentra en 
buenas condiciones.

¿La transición del pavimento a la 
berma es segura,

está libre de desniveles o bordes 
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vías de acceso al tramo.

¿El pavimento está libre de defectos 
(por

ejemplo rugosidad excesiva, 
ahuellamiento,

baches, material suelto, etc.) que 
pudiese generar

Si, no se evidencia defectos que puedan representar peligro de 
accidente para los actores viales.

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

SECCIONES 
TRANSVERSALES

CONSISTENCIA EN EL 
DISEÑO

ELEMENTOS FÍSICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

PAVIMENTO



¿El pavimento tiene una adecuada 
resistencia al

deslizamiento, especialmente en 
curvas, pasos a

desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¿Se ha verificado la resistencia al 
deslizamiento

cuando es necesario?
No es necesario

¿El pavimento está libre de áreas 
donde pueda

haber acumulación o flujo de agua 
que pudiese

generar problemas de seguridad?

Si , no se evidencian problemas por acumulación de flujo de agua 
en el tramo.

¿El pavimento está libre de pérdida 
de agregados

u otros materiales?
Si

¿La superficie de rodadura tiene 
huecos, baches,

surcos, etc.?

No se evidencia ningún tipo de hueco o baches en la superficie de 
rodadura del tramo.

¿La superficie de rodadura ofrece 
condiciones de

operación seguras?
Si

GÁLIBOS

¿En intersecciones a desnivel, los 
gálibos en los

pasos inferiores son los suficientes 
para los tipos

de vehículos que circulan?

No se presentan pasos que tengan problema de altura para 
vehículo

¿Están bien ubicados los retornos 
con respecto a las entradas y salidas 
en la vía principal, de tal manera que 

se satisfaga la operación en los 
entrecruzamientos?

No hay ubicados retornos seguros en los accesos del tramo, se 
presenta problema constante de giros en u , en los retornos de la 

carrera 7 , se evidencia constante acumulación vehicular para 
realizar estos giros.

¿Es adecuada la longitud del carril 
de aceleración y deceleración para 

las velocidades de recorrido 
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas 
de aceleración y deceleración

Si , el tramo esta diseñado para que todos los actores puedan 
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas, 

automóviles y vehículos pesados.

Se evidencia problema de acumulación vehicular debido a 
imprudencia de los conductores, mas no por problemas de 

capacidad.

2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FÍSICO-
OPERACIONALES

PAVIMENTO

CORREDORES Y BIFURCACIONES

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿El diseño de la intersección es para todos los usuarios de la 
vía?

¿La intersección está libre de problemas de capacidad que 
puedan causar problemas de seguridad?



Si, esta debidamente señalizada y se puede maniobrar en ella de 
forma segura sin embargo se presenta acumulación por falta de 

señalización para giro prohibido.
Si debido a que se presenta constante acumulación vehicular en la 
mitad del tramo, donde los vehículos intentan acomodarse y pasar 

a diferentes accesos de forma indebida.
Es adecuado ya que el volumen vehicular es alto , por lo cual la 

semaforización es de gran importancia y cumple su papel de 
regular y mantener orden en la circulación del transito.

No ya que las dimensiones por normativa son de 1,5 m y se 
evidencia medidas de 1,3 m en la ciclo ruta que pasa por el tramo.

Si , según el registro realizado el trafico de ciclistas es moderado.

No se presentan problemas por estrechamientos.

Si
Se evidencia señalización horizontal y vertical en el tramo para la 

presencia del cruce de bicicletas.
Si la señalización vertical que se encuentra en el tramo es 

informativa de dimensiones  45 cm * 45 cm que es la reglamentaria 
con altura desde el borde interno de 220 cm, reflectiva adosada 

directamente al poste de soporte.
La demarcación horizontal es adecuada.

Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde 
pueden circular vehículos livianos y de carga pesada

Durante los aforos vehiculares se evidencio congestionamiento en 
maniobras de cambio de carril por invasión de los automóviles y 

motocicletas en el centro del tramo.

Si ya que los pasos peatonales se encuentran señalizados y 
ubicados en cada semáforo lo que permite regulación de velocidad 

permanente en el tramo.
No se evidencia necesidad de patrullas ya que no hay centros 

escolares cercanos al tramo.

Si, la señalización horizontal y vertical en el tramo es adecuada y 
se encuentran en buen estado.

La velocidad esta limitada por los semáforos ubicados en el tramo.

Si la señalización en el tramo es adecuada , y fue diseñada para un 
correcto uso y circulación en el tramo.

¿En la operación de la intersección, se tiene en
cuenta la presencia del cruce de ciclistas?

¿Las señales verticales de las ciclo rutas se
ajustan a las normas, en cuanto a tamaño, formas,

leyendas, símbolos, colores, altura y ubicación?

¿La demarcación horizontal de las ciclo rutas es la

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

VOLUMEN DE 
TRANSITO

¿Se pueden acomodar todos los tipos de vehículo?

¿Se forma congestionamiento que implique
riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formación de

carriles adicionales o invasión de zonas peatonales
o de bicicletas?

¿Son las velocidades del tráfico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los

peatones crucen de forma segura?
¿Es necesario establecer patrullas para facilitar el
cruce de los niños en las proximidades de centros

SEÑALIZACIÓN 
VERTICAL Y 

DEMARCACIÓN 
HORIZONTAL

2. INFRAESTRUCTURA

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿La configuración de la intersección es evidente, para que los 
conductores puedan maniobrar en ella de manera segura?

¿Son necesarias las isletas para canalizar el tránsito?

¿El tipo de intersección es el más adecuado (cruce a nivel, T, 
rotonda)?

CICLO- 
INFRAESTRUCTURAS

¿Son adecuadas las dimensiones y el pavimento?

¿El ancho de la vía es adecuado para el número de ciclistas que 
usan la ruta?

¿Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, 
puntos sin conexión o vacíos).

¿Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas?

¿Son adecuadas las demarcaciones y señales en
intersecciones?

¿Es apropiado el límite de velocidad en las curvas?

¿Todas las señales y la demarcación corresponden
sin ninguna contradicción?



¿Las señales verticales están en 
buen estado?

Si la señalización es completamente visible y no presenta 
problemas de corrosión o poca visibilidad.

¿Si se presenta acumulación de 
agua sobre

la superficie de la vía, hay 
señalización de

advertencia adecuada?

No se presenta acumulación de agua en el tramo , presenta 
sistema de alcantarillado y evacuación de aguas por escorrentía 

superficial.

¿Hay señales de límite de velocidad 
instaladas? No hay señales de limite de velocidad en el tramo.

¿Hay señalización de restricción de 
paso en los

carriles de giro?
No hay señalización de restricción de paso. 

¿Todas las señales han sido 
instaladas de acuerdo

con las especificaciones?

Si corresponden a las especificaciones del manual de señalización 
vial de Invias.

¿Todas las señales son claras y 
resaltan?

Si la señalización ubicada en el tramo se encuentra en buenas 
condiciones de visibilidad y uso.

¿Están todas las señales 
reglamentarias, preventivas

e informativas en su lugar? ¿Son 
claras y visibles?

Si la señalización del tramo se encuentra en óptimas condiciones , 
se encuentran problemas por falta de señalización de restricción de 

giro 

¿Se utilizan las señales correctas en 
cada

situación? ¿Son necesarias?

Si hay señalización para peatones, ciclistas y automóviles, la cual 
es de total utilidad ya que indican giros en la vía , cebra de 
peatones, señalización de ciclo ruta, señalización de pare

¿Son efectivas todas las señales 
para cada

condición? (por ejemplo día, noche, 
lluvia, niebla,

deslumbramiento por el sol, luces 
altas en sentido

contrario, mala iluminación).

Son efectivas ya que se encuentran en excelente estado de pintura 
, siendo claras y visibles

Bajo la luz del día y en la oscuridad, 
¿es adecuada

la visibilidad de las señales y: ¿Su 
mensaje es claro?

Son efectivas ya que se encuentran en excelente estado de pintura 
, siendo claras y visibles

¿Se pueden leer a la distancia 
requerida?

Son efectivas ya que se encuentran en excelente estado de pintura 
, siendo claras y visibles

¿Es adecuada la retroreflectividad 
de las señales o su iluminación?

Es adecuada ya que presentan pintura reflectiva y que se 
encuentra en buen estado

¿Las señales se pueden ver sin que 
las oculte su fondo o distracciones 

adyacentes?

Si ya que es un tramo con suficiente luz natural y artificial, y no 
presenta problemas de vegetación que alteren visibilidad.

¿Se evita que el conductor se 
confunda por exceso de señales?

La señalización que se encuentra en el tramo es suficiente , no se 
presenta problemas de exceso de señalización.

¿Las señales de límite de velocidad 
son consistentes a lo largo de la 

ruta?
No se encontró señalización de limite de velocidad

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACIÓN 
VERTICAL Y 

DEMARCACIÓN 
HORIZONTAL

SEÑALIZACIÓN 
VERTICAL



¿Las señales están localizadas 
correctamente en relación con la 
curva? (es decir, no demasiado 

cerca).

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en 
el giro.

¿El tamaño de las señales es 
adecuado?

Si , la señalización ubicada en el tramo responde a las 
especificaciones del manual de señalización vial de Invias.

¿La señalización en zonas escolares 
es adecuada y efectiva? No es necesario señalización de zona escolar en el tramo.

¿La señalización en zonas de 
hospitales es adecuada y efectiva? Ausencia de señalización hospitalaria

¿Todas las señales preventivas 
están instaladas de tal forma que no 

constituyen un riesgo?

Si la señalización esta ubicada de manera que no constituye riesgo 
alguno.

Las señales verticales están 
obstruidas o son difíciles de ver a 

causa de exceso de material 
publicitario u otras señales?

Se evidencia material publicitario pero no obstruye la visibilidad de 
la señalización.

¿Tienen las señales suficiente 
visibilidad de acuerdo con la 

velocidad de operación?

Si presentan suficiente visibilidad ya que la velocidad en el tramo 
esta regulada por los semáforos.

¿Existe una adecuada advertencia 
anticipada, indicando que se 
encuentra una glorieta más 

adelante, con señales preventivas e 
informativas, de tal manera que los 

conductores puedan tomar acciones 
apropiadas y seguras al maniobrar 

en la intersección?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

¿La demarcación horizontal es 
claramente visible de día y de noche 

y es reflectiva?
Si la señalización es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¿Todas las demarcaciones están 
conformes con las especificaciones 

y manuales?

Los tamaños y distribución de la demarcación horizontal del tramo , 
están conformes al Manual de señalización vial del Invias

¿Las rutas vehiculares a través de la 
intersección están delineadas 

correctamente?

Si , la delineación en el tramo de las rutas esta realizada 
correctamente.

¿Todos los carriles están 
demarcados adecuadamente 

(incluyendo flechas)?
Si, la demarcación es adecuada y se encuentra en buen estado.

La demarcación de líneas y 
delineación:

¿Son apropiadas para la función de 
la vía?

Si , cumplen su función y se encuentran en buenas condiciones

¿Son consistentes a lo largo de la 
ruta? Si presentan uniformidad y buena visibilidad alrededor del tramo.

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACIÓN 
VERTICAL Y 

DEMARCACIÓN 
HORIZONTAL

SEÑALIZACIÓN 
VERTICAL

SEÑALIZACIÓN 
HORIZONTAL Y DE PISO



¿Serán efectivas bajo todas las 
condiciones esperadas? (día, noche, 

lluvia, sol, niebla, etc.).

Si , ya que se encuentran en buenas condiciones lo cual permite 
que haya buena 

¿Hay excesiva demarcación? (por 
ejemplo, flechas de giro 

innecesarias, líneas continuas 
innecesarias, etc.).

No , la demarcación es adecuada para el tramo.

¿Hay línea de centro, borde y 
carriles? Si no, ¿los conductores 

tienen una guía adecuada?

No hay línea de centro . la demarcación esta dirigida por separador 
central.

¿Se instalaron tachas reflectivas 
donde se requieren? No se requieren tachas reflectivas dentro del tramo

¿La demarcación se encuentra en 
buen estado?

Si se encuentra en optimas condiciones cumpliendo su función de 
visibilidad e información

¿Hay suficiente contraste entre la 
demarcación y el color del 

pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcación horizontal s encuentra en 
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¿Se utilizaron los colores correctos 
para los delineadores?

Si, Los colores utilizados en estas señales son el amarillo para el 
fondo y el negro

para orlas, símbolos, letras y/o números

¿La distancia desde la línea de pare 
hasta el cruce peatonal es suficiente 

para que los conductores de 
camiones vean a los peatones?

El paso de los peatones en el tramo está  regulado por semáforos

¿Los semáforos operan 
correctamente?

Si operan de manera correcta y constante, regulando la circulación 
de vehículos motorizados , bicicletas y peatones. 

¿El controlador está colocado en 
una ubicación

segura? (donde la probabilidad de 
que sea

impactado por un vehículo sea nula 
o casi nula,

pero que se facilite su 
mantenimiento).

Si están ubicados en el lado lateral de los accesos al tramo en los 
andenes de la vía.

¿Los semáforos son visibles para los 
conductores?

Si, la cabeza o modulo semafórico se encuentra ubicado en 
lugares visibles con la altura y dimensiones especificadas por el 

manual de señalización vial del invias con cara hacia el trafico de 
ingreso.

¿Las luces del semáforo están 
dispuestas de

manera que solo pueden ser vistas 
por los

conductores del acceso que se 
quiere?

Si están ubicadas en dirección a la cara del trafico 

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACIÓN 
VERTICAL Y 

DEMARCACIÓN 
HORIZONTAL

SEÑALIZACIÓN 
HORIZONTAL Y DE PISO

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



Donde la distancia de visibilidad al 
semáforo no

es suficiente, ¿se colocaron señales 
preventivas o

luces parpadeantes?

La distancia de visibilidad es suficiente y no se presentan 
problemas de obstrucción de visibilidad

¿El semáforo está libre de 
obstrucciones que

restrinjan o limiten su visibilidad por 
parte de los

conductores? (árboles, postes, 
señales, paraderos

de bus, etc.).

Esta libre de obstrucciones, no se presentan problemas de 
visibilidad del semáforo.

¿Existe la necesidad de instalar 
elementos

físicos reductores de velocidad para 
reducir las

velocidades del tránsito de paso?

No , ya que las velocidades en el tramo están reguladas 

¿Hay instalados elementos 
sonorizadores o

reductores de velocidad previos a 
puntos de
conflicto?

no se encuentran elementos reductores de velocidad

¿Se han retrocedido las líneas de 
pare para

los vehículos en beneficio de los 
ciclistas y/o

motociclistas?

No se han retrocedido , hay espacio de ciclo ruta en el tramo

¿Se han proporcionado fases verdes 
exclusivas

para peatones y ciclistas en caso 
que sean

necesarias?

No son necesarias

¿Permiten los dispositivos 
reductores de la velocidad

el paso seguro de motocicletas y 
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones 
regulados por

semáforos ¿Es necesario ampliar la 
duración de la

fase verde o es preferible una 
reprogramación?

No es necesario los tiempos de espera son adecuados ya que no 
hay mucho trafico de peatones

¿Es adecuada la coordinación de los 
semáforos?

(Coordinaciones malas de 
semáforos incrementan

el riesgo de incumplimiento de 
semáforos).

Si , la circulación del transito es de manera ordenada y cumple con 
los tiempos normativos

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



¿Los postes son frágiles o de base 
colapsable? No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¿Hay barreras donde se requieren? No son necesarias
¿Las defensas peatonales son 

frágiles? No son necesarias

¿Existen barreras de tráfico 
adecuadas en los puentes y 

alcantarillas para proteger los 
vehículos errantes?

No son necesarias

Si se evidencia trafico de transporte publico según aforos 
vehiculares

No hay paraderos

No hay paraderos

Si

No hay estaciones

No se contemplan rutas especiales

El sentido donde se evidencia circulación de trafico pesado es 
normal

Si, se evidencia ancho de vía con doble carril

Si , se evidencia gran flujo de motocicletas según aforos 
vehiculares

Presentan un 61,6% de el trafico en el tramo en hora pico

Ya se encuentra un sistema de protección de tachas de la ciclo ruta

No son necesarias

No son necesarias

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

¿Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de 
turismo?

CARGA

¿Hay áreas de maniobra adecuadas para vehículos pesados a lo 
largo de la vía, en intersecciones, glorietas, etc.?

¿El tamaño de los vehículos pesados está acorde con las 
especificaciones de diseño de la vía?

MOTOCICLETAS Y 
CICLISTAS

¿Se considera la presencia de motocicletas?

¿Las motos son un porcentaje significativo del tráfico?
¿Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los 
ciclistas? ¿Son las medidas introducidas las más seguras?

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENCIÓN Y SEGURIDAD

TRANSPORTE 
PUBLICO COLECTIVO 

Y MASIVO

¿Existe transporte público colectivo urbano?

¿La ubicación de los paraderos es segura respecto a visibilidad y 
separación de la calzada?

¿La altura y la forma de la acera en las paradas de autobús son 
adecuadas para los peatones y los conductores de autobuses?

¿Hay presencia de transporte masivo?
¿Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan 

correctamente?

ESTACIONAMIENTO

¿El acceso a áreas de descanso y estacionamiento de camiones 
es adecuado respecto al tamaño de los vehículos? (considere la 
¿Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones 

son adecuadas para la seguridad del tráfico?
¿La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la 

vía?
¿Hay suficiente estacionamiento para vehículos de

reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

¿Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la vía sin causar problemas de

seguridad? (por ejemplo, respecto al ángulo de
estacionamiento).



No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No se requieren

No se requieren

Ausencia de elementos para personas con movilidad reducida

No se requieren

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo 

No hay defensa de seguridad para peatones

Si , se presenta buena iluminación y señalización en el tramo

El numero de peatones que circula por el tramo es reducido

Ausencia de infraestructura adecuada para personas con movilidad 
reducida

Si , la distancia es adecuada y esta separada por anden

No hay puentes en el tramo

No hay puentes en el tramo

No se evidencia refugio peatonal

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE ESTACIONAMIENTO

¿El estacionamiento de vehículos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo

largo de la vía?
¿La ubicación de las áreas de descanso y de

estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la vía?

¿Es segura la disposición de los estacionamientos
en la vía pública?

¿La interacción funcional entre las áreas de carga,
descarga y los usuarios de la vía es compatible y

segura?
¿Se presenta estacionamiento ilegal en las

intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

¿Hay infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, niños, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,

aceras, cruces en el separador, rampas).
¿Hay una distancia adecuada de separación entre

el tráfico vehicular y los peatones?
¿Las infraestructuras peatonales sobre los puentes

son apropiadas y seguras?

¿Se proporcionan andenes en los puentes?

¿En vías donde existen dos o más carriles por sentido, existe 
algún refugio peatonal, en aquellos lugares donde es más 

probable que los peatones crucen?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONÓMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para niños,

¿Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

Donde se requiere ¿hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, señales
táctiles o auditivas o demarcaciones táctiles).

Donde se requiere ¿hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo

de verde extendido o fases despejadas)
¿Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para

peatones y ciclistas son adecuados?
¿Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia

los cruces o puentes?
¿Las infraestructuras para peatones y bicicletas

son adecuadas para uso nocturno?
¿Hay un número adecuado de peatones que



Si hay fases exclusivas para peatones en los semáforos

No hay pasos peatonales elevados

No se evidencia refugio peatonal

Ausencia de andenes por la cra 7 en el carril derecho vía a Tello

Poco flujo de peatones , cruce peatonal en los semáforos

Ausencia de isletas para peatones

Ausencia de refugios peatonales

Si demarcaciones por líneas de cebra

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

Ausencia de isletas para peatones

No hay presencia de cruces escolares

Ausencia de isletas  

El cruce peatonal esta controlado por semáforos
Se regula en el tramo por semáforos

No , el paso peatonal esta regulado por semáforos

Las cebras tienen el ancho adecuado

No existe facilidad de acceso para  personas discapacitadas

En un futuro donde se abra el centro medico habrá mas flujo 
peatonal

si , se regula por semáforos

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONÓMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases 
exclusivas para peatones?

¿Los accesos a pasos peatonales elevados e inferiores son 
cómodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la 

calle a nivel?
¿Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen 

de peatones?

¿La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una 
isleta de refugio, es obstaculizada por vehículos que esperan 

girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra señal?
¿En el cruce escolar, hay un patrullero o policía de tránsito 

dirigiendo?

¿Los refugios, las isletas y andenes están acondicionados para 
discapacitados y coches de bebés?

¿Está el cruce peatonal controlado con semáforo?
¿Se contemplan facilidades para el tránsito de peatones?

¿Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin 
protección?

¿Están los andenes bien mantenidos, de manera que los 
peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la 

calzada?
¿Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y 

están en lugares donde el mayor número de peatones desea 
cruzar?

¿Las isletas como refugio para peatones son suficientemente 
grandes, para acomodar a todos los peatones?

¿Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en 
los refugios?

¿Los cruces peatonales en intersecciones están demarcados con 
líneas de cebra?

¿El ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de 
peatones?

¿Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para 
acomodar a todos los peatones en el cruce?

¿Para población discapacitada existen facilidades peatonales 
accesibles y seguras?

¿Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y 
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e 

instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras 
para movilización peatonal y vehicular?

¿El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de 
cruce están coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios, 

semáforos, pasos de cebra)?



INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

Si se evidencia cebra en buenas condiciones de lado a lado, no es 
uniforme

Si el tramo cuenta con iluminación publica 
Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminación

Si esta libre de elementos confusos

La señalización es retro reflectiva pero no cuenta con iluminación

No, esta bien organizado y no interfiere

Si se encuentran a altura adecuada
Los arboles y postes están fuera de la calzada sobre y fuera del 

anden lateral
No hay presencia de puentes en el tramo

No hay actividades

No hay riesgo por presencia de postes de iluminación están fuera 
de la calzada

Si no hay presencia de materiales de construcción

Están en el centro del separador de la calzada , a 50 cm mas el 
ancho de la ciclo ruta por cada lado y por fuera del anden en la 

zona lateral

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

No se evidencia presencia de botaderos

No se evidencia

No se evidencia

Si

No se evidencia

Hay suficiente iluminación

Si se evidencia

ZONAS LATERALES

¿Los postes y árboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

¿El puente está libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

¿Se presentan actividades al lado de la vía que
puedan distraer a los conductores?

¿La vía está libre de postes de iluminación que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

¿Están todos los lugares libres de equipo de
construcción o de mantenimiento que ya no se

requiere?
¿Están los postes de energía eléctrica e

iluminación, señalización y árboles a una distancia
segura del tránsito vehicular?

¿Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos

fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan

la operación de la vía?
¿Se evidencia la presencia de botaderos de basura

o escombros sobre las zonas laterales?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONÓMICOS

¿Los pasos de peatones guían a los peatones de acera a acera 
por una ruta lógica?

ILUMINACIÓN

¿Hay iluminación adecuada donde se requiere?
¿La vía está libre de elementos que interrumpen la iluminación 
¿El diseño de la iluminación está libre de efectos confusos o 

engañosos sobre las señales o semáforos?
¿Se ha proporcionado iluminación para las señales, donde sea 

¿La iluminación interfiere con los semáforos o señales 
verticales?

¿Las bases y las luminarias están a las alturas apropiadas?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia la circulación de adultos mayores SIN el
acompañamiento de una persona de apoyo o guía.

Se evidencia la circulación de personas en
condición de discapacidad sensorial - física -

Se evidencia la circulación de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulación

peatonal (calzada, separador, berma, etc.).
Se evidencia la circulación de peatones que
portan elementos que interfieren en el tráfico

(cajas, vehículos de tracción humana-carretas-,
Existe suficiente iluminación para evidenciar la

circulación de peatones.

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.



Los peatones circulan por la cebra en semáforo en rojo

No se evidencia

Se evidencia el uso de la cebra

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Se evidencia

Si se evidencia el uso del anden 

Se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Si verifican el color del semáforo

No se evidencia

Ocasionalmente

No se evidencia

No se evidencia

No hay  presencia de mercados

La circulación de menores acompañados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia 
otros usuarios de la vía (señas, palabras, conductas retadoras, 

etc.).
Se evidencian circulación de peatones desatentos (no verificar 
previamente el sentido de la vía, no identificar pasos seguros 

previamente, no hay inspección visual, etc.).

Se evidencia el ascenso y descenso a vehículos en movimiento.

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte público.

¿Existen mercados o puestos de venta en las aceras que 
obliguen al peatón a circular por la calzada?

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehículos.

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas 
vehiculares.

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos 
específicos de la vía.

Se evidencias comportamientos erráticos (correr, devolverse, 
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los 
dispositivos de control (semáforos), actúan por imitación de 

conducta de terceros (otro peatón que realiza un cruce inseguro).

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada 
para tener visibilidad para realizar los cruces.5, COMPORTAMIENTO 

DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal

en verde o amarillo.
No se evidencian signos de afán (mirar el reloj,
intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,
etc.) en los peatones que se encuentran en los

cruces peatonales semaforizados.
Se evidencia el uso de los pasos peatonales,

conforme lo dispuesto por la señalización
horizontal.

No se evidencia la circulación de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.
No se evidencia la circulación de menores de edad

acompañado por otros menores de edad.
Se evidencia la ejecución de actividades

deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vías.

No se evidencia la circulación de peatones
distraídos por el uso de aparatos o elementos
electrónicos (celular, audífonos, Tablet, etc.).



La pintura se encuentra en buenas condiciones
Se evidencia algunas infracciones e invasiones de cebra

Hay peatones que cruzan antes del cruce debido a la distancia alta

Por la carrera 7 vegetación en andenes

Los peatones circulan por la acera

Frecuentemente

No hay presencia de puestos de venta

No se observan

No se evidencia

Los peatones circulan por la acera

Se evidencia uso de casco

Si , hay correcto uso de la ciclo ruta

Se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Los ciclistas se detienen en la intersección

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

Se evidencian conductas de distracción durante la
conducción de la bicicleta.

PEATONES

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del

ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).
No se evidencia detención de los ciclistas en las

intersecciones.

¿La acera tiene obstáculos fijos que pudiesen inducir a los 
peatones a caminar por la calzada vehicular?

¿Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en 
sentido paralelo a la acera?

¿Se observan peatones utilizando dispositivos móviles mientras 
realizan un cruce de vía?

¿Se observan puestos de ventas informales en la calle que 
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los 

peatones?
¿Se observan peatones que portan audífonos y realizan el cruce 

de vías en forma desprevenida?

¿Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la 
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?

¿Se ha detectado algún paso de peatones no respetado por los 
¿Los vehículos respetan los cruces peatonales?

¿Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

¿Los peatones invaden la ciclo ruta? En caso afirmativo, ¿puede 
definirse la sección como una sección mixta con prelación 

peatonal?

CICLISTAS

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos 

reflectivos por parte de los bici usuarios.
Se evidencia la circulación de los bici usuarios por

la infraestructura destinada para su tránsito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de

circulación de la vía.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros

vehículos para su circulación.
Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos
electrónicos por parte del ciclista durante su

circulación.
Se evidencian conductas erráticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.



No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Se presenta invasión de carril ciclo ruta por parte de los 
motociclistas

Se evidencia uso de elementos

Es adecuada ya que es solo uso de bicicletas

Invasión de motociclistas para adelantar en semáforo en rojo

Ocasionalmente

Si se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia giro prohibido e invasión del tramo

Ocasionalmente

Se evidencia

Ocasionalmente

Se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles
Se evidencia que el motociclista efectúa

maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las señales luminosas y acatando

la señalización y reglamentación aplicable.
Se evidencia que el motociclista guarda la

distancia de seguridad necesaria y no se sujeta de
Se evidencia que el motociclista emplea

adecuadamente las señales luminosas para
Se evidencia que el motociclista tiene la postura

adecuada en los momentos de detención (no frenaSe evidencia el uso de dispositivos o aparatos electrónicos por 
parte del motociclista durante su circulación.

¿Se presenta circulación de vehículos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

¿Los ciclistas cuentan con los elementos de
protección adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

¿Los ciclistas respetan la luz roja del semáforo?
¿Se observa la circulación de ciclistas en los

carriles vehiculares?
Se evidencia el uso completo de todos los

elementos de protección como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte

del motociclista.
Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

del motociclista.
Se evidencia la circulación del motociclista por la
infraestructura destinada al tránsito de este tipo

de vehículos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido

de circulación de la vía.
Se evidencia que el motociclista circula respetando

el carril de circulación (conserva el carril).
MOTOCICLISTAS

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulación de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulación (puentes,

separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).
Se evidencian conductas agresivas con otros

usuarios de las vías (gritar, gestos, etc.).
Se evidencian conflictos con los peatones (en

especial en aquellos donde la infraestructura de la
ciclo ruta esta aledaña al andén).

¿Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehículos como, por ejemplo, las

motocicletas?
¿En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos

luminosos en sus bicicletas?
¿La velocidad de las bicicletas es adecuada y

segura de acuerdo al tipo de zona e interacción
con peatones?

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos 



Se evidencia

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e 
invasión del tramo

No se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia , constante invasión al tramo

Invasión de cruce peatonal , adelantamiento en señal en rojo del 
semáforo

Ocasionalmente

Durante la noche
No , también hay trafico de vehículos particulares, públicos y de 

carga pesada

Si normalmente

Dentro del tramo

Ocasionalmente

Se observa frecuentemente

Se observa frecuentemente

No se evidencia

Si

Ocasionalmente

Alcaldía y secretaria de movilidad

No existe seguimiento

¿Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la 
derecha?

¿Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?
En intersecciones semaforizadas, ¿se observa a conductores de 
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehículo al 

lado para cambiar de acceso?
¿Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar 

giros o ubicarse en otros accesos?
¿Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehículos en la 

acera?

OTROS USUARIOS

¿Se evidencio la circulación de carretas o vehículos de tracción 
animal, vehículos de mano, bicitaxis o mototaxis?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los 
motociclistas si el casco es abatible este va completamente 

Se evidencia maniobras de conducción adecuadas la tipología de 
la vía (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la vía 
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo 

y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras, 
etc.).

Se evidencias conductas erráticas por parte del motociclista 
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo 

con una mano, etc.).
Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la 

motocicleta.
Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de 

pericia en la conducción de motocicleta.
Se evidencia la circulación de motociclistas por zonas NO 

destinadas para la circulación (andenes, parques separadores, 
puentes peatonales, etc.).

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica 
en el paso peatonal a nivel).

Se evidencia que el acompañante es un menor de 10 años.

¿Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

¿Las motocicletas circulan únicamente por el carril?

¿Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de 
tráfico?

¿Los conductores respetan las facilidades de circulación 
vehicular establecidas?

¿Participa la población y organizaciones locales en la solución de 
los problemas de accidentalidad?

¿Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios 
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?



Los buses paran donde el pasajero los ubique

Normalmente

No hay presencia de carriles destinados

Ocasionalmente

Cuando hay invasión por poco trafico

Acumulación vehicular por invasión de carril

No hay bahías en el tramo

Ocasionalmente

Ocasionalmente

Normalmente

Desacato de semáforo en rojo

No se evidencia

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad 
mínima

No. Se evidencia que algunos vehículos no usan las direccionales 
adecuadamente

SI 

Si

No

Si

No

No

No

¿Se observan peatones que desacatan el semáforo
en rojo peatonal?

¿Se observan vehículos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

¿En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del

vehículo?

¿Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad mínima de acuerdo a las

condiciones operativas de la vía?

¿Los vehículos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS OTROS USUARIOS

¿Los buses paran solo en el paradero?

¿Los buses transitan con las puertas cerradas?
¿Los buses transitan únicamente por los carriles

destinados para ellos?
¿Todos los ocupantes de los vehículos tienen

puesto el cinturón de seguridad?
¿Se observan vehículos que no realizan el Pare o

Ceda el Paso?
¿Se presenta bloqueo de la intersección?

¿Se observan vehículos estacionados sobre los
carriles o bahías de transporte?

¿Se observan conductores hablando por teléfono
mientras conducen?

¿Se observaron vehículos particulares, vehículos
de transporte de carga o motocicletas

estacionados en los paraderos de transporte
público, obstruyendo el ascenso y descenso de

pasajeros?

¿Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

¿Los conductores de vehículos acatan las
líneas longitudinales continuas (prohibición de

adelantamiento)?
¿Se observa bloqueo de carriles por maniobras de

carga y descarga de mercancía?

¿Todos los vehículos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

¿Se observan vehículos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?
¿La actividad de la zona adyacente a la vía,
especialmente en horas de la noche, puede

implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

¿Se observan vehículos que pasan en luz roja el
semáforo?



TRAMO 2
CARRERA 7 CALLE 22

No se toma en consideración ninguna inspección de seguridad vial 
anterior, se procede a realizar inspección.

Registros correspondientes al año 2020 basados en informes de 
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva 

¿La vía se “comunica” bien con el 
conductor quien se da cuenta de la 

situación sin sorpresas?

Se encuentra deficit de señalizacion vertical y horizontal en el 
ingreso a la carrera 7 por la calle 22, se evidencia falta de 

señalizacion dentro del tramo, frecuente acumulacion vehicular

¿El diseño de la vía está de acuerdo 
con su

función y jerarquía en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante, 
presenta relación ancha de carril acorde a sus necesidades. Con 

dos carriles de transito y permite la circulacion constante de 
transporte publico y particular

¿Se intersecta cada vía sólo con 
vías de la misma

categoría o lo hace también con vías 
de categoría

superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

¿Es compatible el límite de 
velocidad con la

función, geometría, uso del suelo y 
distancias de
visibilidad?

Ausencia de limitante de velocidad por la carrera 7  

¿Es la velocidad uniforme a lo largo 
del tramo?

La velocidad en el tramo esta regulada por ser un punto de 
interseccion vehicular,por la carrera 7 se observan altas 

velocidades 
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CONSIDERACIONES

1. ASPECTOS 
GENERALES

 ¿Se han tomado en consideración los resultados de inspecciones de seguridad vial 
anteriores? 

¿Hay registros de accidentalidad? 

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

CLASIFICACION 
FUNCIONAL

VELOCIDAD DE DISEÑO



¿Las velocidades de operación 
actuales están de

acuerdo con los límites máximos?

No , se evidencian altas velocidades dentro del tramo mayores a 
los 30 km/h

¿Los cambios repentinos de 
velocidad en el corredor por señales 
de máxima velocidad no superan el 

rango de los 10 km/h?

No hay señalización de limitación de velocidad en el tramo, Aunque 
se superan en el momento que haya paso activo y no haya 

congestión vehicular en el tramo.

¿Los límites de velocidad 
establecidos son acordes con los 

indicados en la señalización vertical, 
y son los que permite de forma 

segura la velocidad de operación?

No se encuentran limitantes de velocidad máxima de operación.

¿La distancia de visibilidad es 
adecuada para la velocidad del 

tránsito en la vía?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar 
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya 
que es un lugar con alta iluminación natural en el dia y  publica en 

horas nocturnas.

¿La distancia de visibilidad en 
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo, 
peatones,

ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de 
visibilidad , se presenta problema de parqueo de automobiles en el 

giro de la carrera 7 hacia la calle 22 

¿La presencia de la intersección es 
obvia para todos los usuarios? Si

¿La distancia de visibilidad es 
apropiada para todos los 

movimientos y usuarios de la vía?
No

¿Hay suficiente distancia de 
visibilidad de parada al final de 

cualquier cola o vehículo que gira?
No

¿Se presentan obstrucciones a la 
visibilidad a causa de la vegetación? No

¿La vía está libre de elementos que 
pueden causar confusión? SI

¿Está definido claramente el 
alineamiento de la vía? SI  

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISEÑO

VISIBILIDAD



¿Las líneas de árboles siguen el 
alineamiento de la vía? Si

¿La línea de los postes de 
alumbrado o postes en general, 
sigue el alineamiento de la vía?

Si

¿Las zonas despejadas y las 
distancias de visibilidad se 

mantendrán cuando crezca la 
vegetación?

Si

¿La configuración de la intersección 
obstruye la visibilidad? No

¿Las pendientes en las 
intersecciones, permiten las 

distancias de visibilidad deseables?
Si la pendiente es uniforme en el tramo

SI
Si

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO 
VERTICAL

¿Las longitudes de las curvas 
verticales son suficientes para una 

conducción segura en la oscuridad?
No se evidencian curvas verticales en el tramo

¿El ancho de separadores e isletas 
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su 
uso 

¿Los anchos de carriles y calzadas 
son adecuados para el volumen y 

composición del tránsito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles 
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que 

circulan.
¿Los anchos de los puentes son 

adecuados? No hay presencia de puentes en el tramo

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir a los 

conductores recuperar el control de 
los vehículos errantes?

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir que los 

vehículos averiados y de 
emergencia se puedan detener de 

forma segura?

No

¿Hay una distancia adecuada de 
separación entre el tráfico vehicular 

y los peatones?

Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via , como 
señalización tipo cebra para el paso peatonal.

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¿El alineamiento de los bordillos es adecuado?
¿El alineamiento de los separadores es adecuado?

¿El alineamiento de las isletas es adecuado?

SECCIONES 
TRANSVERSALES



¿El ancho del pavimento es 
adecuado para vehículos pesados?

Según aforos vehiculares se evidencio trafico de vehiculos pesados 
c3 sin presentarse problemas de ancho de pavimento

¿Se requiere angostamiento de la 
calzada y, si es así, está diseñada 

de tal manera que garantice la 
seguridad del tráfico?

No

¿La vía está libre de curvas 
engañosas o

combinaciones de curvas?
Si

¿Los alineamientos horizontal y 
vertical son

adecuados para la velocidad de 
operación en la

vía

Si

¿Existe una longitud apropiada de 
transición al pasar

de una sección transversal a otra de 
menos ancho?

Si

¿El drenaje lateral de la vía es 
adecuado y los

descoles son atravesables?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿Todas las secciones de la vía están 
libres de

encharcamiento o flujo de agua 
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la vía permite buen flujo de agua por la calzada , lo 
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¿Los drenajes y causes de agua 
están

correctamente señalizados?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿Los elementos de drenaje se 
pueden rebasar por

una moto?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿El estado de la superficie de 
rodadura en

los accesos es adecuado? 
Mal estado de la superficie de rodadura por el acceso de la calle 22

¿La transición del pavimento a la 
berma es segura,

está libre de desniveles o bordes 
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vías de acceso al tramo.

¿El pavimento está libre de defectos 
(por

ejemplo rugosidad excesiva, 
ahuellamiento,

baches, material suelto, etc.) que 
pudiese generar

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

SECCIONES 
TRANSVERSALES

CONSISTENCIA EN EL 
DISEÑO

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

PAVIMENTO



¿El pavimento tiene una adecuada 
resistencia al

deslizamiento, especialmente en 
curvas, pasos a

desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¿Se ha verificado la resistencia al 
deslizamiento

cuando es necesario?
No es necesario

¿El pavimento está libre de áreas 
donde pueda

haber acumulación o flujo de agua 
que pudiese

generar problemas de seguridad?

Si

¿El pavimento está libre de pérdida 
de agregados

u otros materiales?
Si

¿La superficie de rodadura tiene 
huecos, baches,

surcos, etc.?
Si

¿La superficie de rodadura ofrece 
condiciones de

operación seguras?
SI

GALIBOS

¿En intersecciones a desnivel, los 
gálibos en los

pasos inferiores son los suficientes 
para los tipos

de vehículos que circulan?

No se presentan pasos que tengan problema de altura para 
vehículo

¿Están bien ubicados los retornos 
con respecto a las entradas y salidas 
en la vía principal, de tal manera que 

se satisfaga la operación en los 
entrecruzamientos?

El tramo no cuenta con retornos activos, prohibido el giro

¿Es adecuada la longitud del carril 
de aceleración y deceleración para 

las velocidades de recorrido 
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas 
de aceleración y deceleración

Si , el tramo esta diseñado para que todos los actores puedan 
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas, 

automóviles y vehículos pesados.

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

PAVIMENTO

CORREDORES Y BIFURCACIONES

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿El diseño de la intersección es para todos los usuarios de la 
vía?

¿La intersección está libre de problemas de capacidad que 
puedan causar problemas de seguridad?



Si, esta debidamente señalizada y se puede maniobrar en ella de 
forma segura sin embargo se presenta acumulación por falta de 

señalización para giro prohibido.

Si

No, se podria establecer rotonda

Si

Si

No hay ciclo ruta en el tramo

Si
No

No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas

Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde 
pueden circular vehículos livianos y de carga pesada

Durante los aforos vehiculares se evidencio congestionamiento en 
maniobras de cambio de carril por invasión de los automóviles y 

motocicletas en el centro del tramo.

No, se evidencia altas velocidades en el tramo e irespeto de los 
conductores de la cebra de cruce peatonal

No

Si, la señalización horizontal y vertical en el tramo es adecuada y 
se encuentran en buen estado.

Si la velocidad es controlada por pare 

Si

¿En la operación de la intersección, se tiene en
¿Las señales verticales de las ciclorutas se

¿La demarcación horizontal de las ciclorutas es la

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

VOLUMEN DE 
TRANSITO

¿Se pueden acomodar todos los tipos de vehículo?

¿Se forma congestionamiento que implique
riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formación de

carriles adicionales o invasión de zonas peatonales
o de bicicletas?

¿Son las velocidades del tráfico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los

peatones crucen de forma segura?
¿Es necesario establecer patrullas para facilitar el

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

2. INFRAESTRUCTURA

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿La configuración de la intersección es evidente, para que los 
conductores puedan maniobrar en ella de manera segura?

¿Son necesarias las isletas para canalizar el tránsito?

¿El tipo de intersección es el más adecuado (cruce a nivel, T, 

CICLO- 
INFRAESTRUCTURAS

¿Son adecuadas las dimensiones y el pavimento?

¿El ancho de la vía es adecuado para el número de ciclistas que 
usan la ruta?

¿Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, 
puntos sin conexión o vacíos).

¿Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas?

¿Son adecuadas las demarcaciones y señales en
intersecciones?

¿Es apropiado el límite de velocidad en las curvas?

¿Todas las señales y la demarcación corresponden
sin ninguna contradicción?



¿Las señales verticales están en 
buen estado? Si

¿Si se presenta acumulación de 
agua sobre

la superficie de la vía, hay 
señalización de

advertencia adecuada?

No

¿Hay señales de límite de velocidad 
instaladas? No

¿Hay señalización de restricción de 
paso en los

carriles de giro?
No

¿Todas las señales han sido 
instaladas de acuerdo

con las especificaciones?
Si

¿Todas las señales son claras y 
resaltan? Si

¿Están todas las señales 
reglamentarias, preventivas

e informativas en su lugar? ¿Son 
claras y visibles?

Si

¿Se utilizan las señales correctas en 
cada

situación? ¿Son necesarias?
Si

¿Son efectivas todas las señales 
para cada

condición? (por ejemplo día, noche, 
lluvia, niebla,

deslumbramiento por el sol, luces 
altas en sentido

contrario, mala iluminación).

Si

Bajo la luz del día y en la oscuridad, 
¿es adecuada

la visibilidad de las señales y: ¿Su 
mensaje es claro?

Si

¿Se pueden leer a la distancia 
requerida? Si

¿Es adecuada la retroreflectividad 
de las señales o su iluminación? Si

¿Las señales se pueden ver sin que 
las oculte su fondo o distracciones 

adyacentes?
Si

¿Se evita que el conductor se 
confunda por exceso de señales? Si

¿Las señales de límite de velocidad 
son consistentes a lo largo de la 

ruta?
No se encontro señalización de limite de velocidad

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL



¿Las señales están localizadas 
correctamente en relación con la 
curva? (es decir, no demasiado 

cerca).

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en 
el giro.

¿El tamaño de las señales es 
adecuado? Si

¿La señalización en zonas escolares 
es adecuada y efectiva? No es necesario señalizacion de zona escolar en el tramo.

¿La señalización en zonas de 
hospitales es adecuada y efectiva? No es necesaria

¿Todas las señales preventivas 
están instaladas de tal forma que no 

constituyen un riesgo?

Si la señalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo 
alguno.

Las señales verticales están 
obstruidas o son difíciles de ver a 

causa de exceso de material 
publicitario u otras señales?

No

¿Tienen las señales suficiente 
visibilidad de acuerdo con la 

velocidad de operación?
Si

¿Existe una adecuada advertencia 
anticipada, indicando que se 
encuentra una glorieta más 

adelante, con señales preventivas e 
informativas, de tal manera que los 

conductores puedan tomar acciones 
apropiadas y seguras al maniobrar 

en la intersección?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

¿La demarcación horizontal es 
claramente visible de día y de noche 

y es reflectiva?
Si la señalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¿Todas las demarcaciones están 
conformes con las especificaciones 

y manuales?

Los tamaños y distribución de la demarcación horizontal del tramo , 
están conformes al Manual de señalizacion vial del Invias

¿Las rutas vehiculares a través de la 
intersección están delineadas 

correctamente?
No

¿Todos los carriles están 
demarcados adecuadamente 

(incluyendo flechas)?
SI

La demarcación de líneas y 
delineación:

¿Son apropiadas para la función de 
la vía?

No

¿Son consistentes a lo largo de la 
ruta? No

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO



¿Serán efectivas bajo todas las 
condiciones esperadas? (día, noche, 

lluvia, sol, niebla, etc.).
No

¿Hay excesiva demarcación? (por 
ejemplo, flechas de giro 

innecesarias, líneas continuas 
innecesarias, etc.).

No

¿Hay línea de centro, borde y 
carriles? Si no, ¿los conductores 

tienen una guía adecuada?

No hay línea de centro . la demarcación esta dirigida por separador 
central.

¿Se instalaron tachas reflectivas 
donde se requieren? Se requieren tachas

¿La demarcación se encuentra en 
buen estado? Si

¿Hay suficiente contraste entre la 
demarcación y el color del 

pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcación horizontal s eencuentra en 
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¿Se utilizaron los colores correctos 
para los delineadores? Si

¿La distancia desde la línea de pare 
hasta el cruce peatonal es suficiente 

para que los conductores de 
camiones vean a los peatones?

Si

¿Los semáforos operan 
correctamente? No hay semaforos en el tramo

¿El controlador está colocado en 
una ubicación

segura? (donde la probabilidad de 
que sea

impactado por un vehículo sea nula 
o casi nula,

pero que se facilite su 
mantenimiento).

No hay semaforos en el tramo

¿Los semáforos son visibles para los 
conductores? No hay semaforos en el tramo

¿Las luces del semáforo están 
dispuestas de

manera que solo pueden ser vistas 
por los

conductores del acceso que se 
quiere?

No hay semaforos en el tramo

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



Donde la distancia de visibilidad al 
semáforo no

es suficiente, ¿se colocaron señales 
preventivas o

luces parpadeantes?

No hay semaforos en el tramo

¿El semáforo está libre de 
obstrucciones que

restrinjan o limiten su visibilidad por 
parte de los

conductores? (árboles, postes, 
señales, paraderos

de bus, etc.).

No hay semaforos en el tramo

¿Existe la necesidad de instalar 
elementos

físicos reductores de velocidad para 
reducir las

velocidades del tránsito de paso?

No

¿Hay instalados elementos 
sonorizadores o

reductores de velocidad previos a 
puntos de
conflicto?

No

¿Se han retrocedido las líneas de 
pare para

los vehículos en beneficio de los 
ciclistas y/o

motociclistas?

No

¿Se han proporcionado fases verdes 
exclusivas

para peatones y ciclistas en caso 
que sean

necesarias?

No son necesarias

¿Permiten los dispositivos 
reductores de la velocidad

el paso seguro de motocicletas y 
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones 
regulados por

semáforos ¿Es necesario ampliar la 
duración de la

fase verde o es preferible una 
reprogramación?

No hay semaforos en el tramo

¿Es adecuada la coordinación de los 
semáforos?

(Coordinaciones malas de 
semáforos incrementan

el riesgo de incumplimiento de 
semáforos).

No hay semaforos en el tramo

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



¿Los postes son frágiles o de base 
colapsable? No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¿Hay barreras donde se requieren? No son necesarias
¿Las defensas peatonales son 

frágiles? No son necesarias

¿Existen barreras de tráfico 
adecuadas en los puentes y 

alcantarillas para proteger los 
vehículos errantes?

No son necesarias

Si se evidencia trafico de transporte publico según aforos 
vehiculares

No hay paraderos

No hay paraderos

Si

No hay estaciones

No se contemplan rutas especiales

El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es 
normal

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

Si , se evidencia gran flujo de motocicletas según aforos 
vehiculares

Presentan un 56,7% de el trafico en el tramo en hora pico
Si

Ausencia de estacionamiento de camiones

Ausencia de estacionamiento de camiones

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

¿Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de 
turismo?

CARGA

¿Hay áreas de maniobra adecuadas para vehículos pesados a lo 
largo de la vía, en intersecciones, glorietas, etc.?

¿El tamaño de los vehículos pesados está acorde con las 
especificaciones de diseño de la vía?

MOTOCICLETAS Y 
CICLISTAS

¿Se considera la presencia de motocicletas?

¿Las motos son un porcentaje significativo del tráfico?
¿Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los 

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

TRANSPORTE 
PUBLICO COLECTIVO 

Y MASIVO

¿Existe transporte público colectivo urbano?

¿La ubicación de los paraderos es segura respecto a visibilidad y 
separación de la calzada?

¿La altura y la forma de la acera en las paradas de autobús son 
adecuadas para los peatones y los conductores de autobuses?

¿Hay presencia de transporte masivo?
¿Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan 

correctamente?

ESTACIONAMIENTO

¿El acceso a áreas de descanso y estacionamiento de camiones 
es adecuado respecto al tamaño de los vehículos? (considere la 
¿Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones 

son adecuadas para la seguridad del tráfico?
¿La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la 

vía?
¿Hay suficiente estacionamiento para vehículos de

reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

¿Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la vía sin causar problemas de

seguridad? (por ejemplo, respecto al ángulo de
estacionamiento).



No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No se requieren

No se requieren

No se requieren

No se requieren

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo 

No hay defensa de seguridad para peatones

Si , se presenta buena iluminacion y señalizacion en el tramo

si se evidencia trafico de peatones

No son necesarias

Si , la distancia es adecuada y esta separada por anden

No hay puentes en el tramo

No hay puentes en el tramo

No se evidencia refuguio peatonal

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE ESTACIONAMIENTO

¿El estacionamiento de vehículos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo

largo de la vía?
¿La ubicación de las áreas de descanso y de

estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la vía?

¿Es segura la disposición de los estacionamientos
en la vía pública?

¿La interacción funcional entre las áreas de carga,
descarga y los usuarios de la vía es compatible y

segura?
¿Se presenta estacionamiento ilegal en las

intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

¿Hay infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, niños, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,

aceras, cruces en el separador, rampas).
¿Hay una distancia adecuada de separación entre

el tráfico vehicular y los peatones?
¿Las infraestructuras peatonales sobre los puentes

son apropiadas y seguras?

¿Se proporcionan andenes en los puentes?

¿En vías donde existen dos o más carriles por sentido, existe 
algún refugio peatonal, en aquellos lugares donde es más 

probable que los peatones crucen?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para niños,

¿Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

Donde se requiere ¿hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, señales
táctiles o auditivas o demarcaciones táctiles).

Donde se requiere ¿hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo

de verde extendido o fases despejadas)
¿Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para

peatones y ciclistas son adecuados?
¿Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia

los cruces o puentes?
¿Las infraestructuras para peatones y bicicletas

son adecuadas para uso nocturno?
¿Hay un número adecuado de peatones que



No hay semaforos en el tramo

No hay pasos peatonales elevedos

No se evidencia refuguio peatonal

Si

Si

Ausencia de isletas para peatones

Ausencia de refugios peatonales

Si

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

Ausencia de isletas para peatones

No hay policia de transito 

Ausencia de isletas  

No hay semaforos en el tramo
Si

No

Las cebras tienen el ancho adecuado

Si

Si

Si

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases 
exclusivas para peatones?

¿Los accesos a pasos peatonales elevados e inferiores son 
cómodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la 

calle a nivel?
¿Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen 

de peatones?

¿La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una 
isleta de refugio, es obstaculizada por vehículos que esperan 

girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra señal?
¿En el cruce escolar, hay un patrullero o policía de tránsito 

dirigiendo?

¿Los refugios, las isletas y andenes están acondicionados para 
discapacitados y coches de bebés?

¿Está el cruce peatonal controlado con semáforo?
¿Se contemplan facilidades para el tránsito de peatones?

¿Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin 
protección?

¿Están los andenes bien mantenidos, de manera que los 
peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la 

calzada?
¿Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y 

están en lugares donde el mayor número de peatones desea 
cruzar?

¿Las isletas como refugio para peatones son suficientemente 
grandes, para acomodar a todos los peatones?

¿Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en 
los refugios?

¿Los cruces peatonales en intersecciones están demarcados con 
líneas de cebra?

¿El ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de 
peatones?

¿Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para 
acomodar a todos los peatones en el cruce?

¿Para población discapacitada existen facilidades peatonales 
accesibles y seguras?

¿Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y 
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e 

instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras 
para movilización peatonal y vehicular?

¿El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de 
cruce están coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios, 

semáforos, pasos de cebra)?



INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES Si

Si el tramo cuenta con iluminacion publica 
Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion

Si esta libre de elementos confusos

La señalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

No, esta bien organizado y no interfiere

Si se encuentran a altura adecuada
Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del 

anden lateral
No hay presencia de puentes en el tramo

No hay actividades

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera 
de la calzada

Si no hay presencia de materiales de construccion

Si

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

No se evidencia presencia de botaderos

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Hay suficiente iluminacion

Si se evidencia

ZONAS LATERALES

¿Los postes y árboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

¿El puente está libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

¿Se presentan actividades al lado de la vía que
puedan distraer a los conductores?

¿La vía está libre de postes de iluminación que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

¿Están todos los lugares libres de equipo de
construcción o de mantenimiento que ya no se

requiere?
¿Están los postes de energía eléctrica e

¿Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos

fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan

la operación de la vía?
¿Se evidencia la presencia de botaderos de basura

o escombros sobre las zonas laterales?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

¿Los pasos de peatones guían a los peatones de acera a acera 
por una ruta lógica?

ILUMINACION

¿Hay iluminación adecuada donde se requiere?
¿La vía está libre de elementos que interrumpen la iluminación 
¿El diseño de la iluminación está libre de efectos confusos o 

engañosos sobre las señales o semáforos?
¿Se ha proporcionado iluminación para las señales, donde sea 

¿La iluminación interfiere con los semáforos o señales 
verticales?

¿Las bases y las luminarias están a las alturas apropiadas?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia la circulación de adultos mayores SIN el
acompañamiento de una persona de apoyo o guía.

Se evidencia la circulación de personas en
condición de discapacidad sensorial - física -

Se evidencia la circulación de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulación

peatonal (calzada, separador, berma, etc.).
Se evidencia la circulación de peatones que
portan elementos que interfieren en el tráfico

(cajas, vehículos de tracción humana-carretas-,
Existe suficiente iluminación para evidenciar la

circulación de peatones.

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.



No hay semaforos en el tramo

No se evidencia

Si

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Se evidencia

Si se evidencia el uso del anden 

Se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Si verifican el color del semaforo

No se evidencia

Ocasionalmente

No se evidencia

No se evidencia

No hay  presencia de mercados

La circulación de menores acompañados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia 
otros usuarios de la vía (señas, palabras, conductas retadoras, 

etc.).
Se evidencian circulación de peatones desatentos (no verificar 
previamente el sentido de la vía, no identificar pasos seguros 

previamente, no hay inspección visual, etc.).

Se evidencia el ascenso y descenso a vehículos en movimiento.

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte público.

¿Existen mercados o puestos de venta en las aceras que 
obliguen al peatón a circular por la calzada?

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehículos.

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas 
vehiculares.

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos 
específicos de la vía.

Se evidencias comportamientos erráticos (correr, devolverse, 
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los 
dispositivos de control (semáforos), actúan por imitación de 

conducta de terceros (otro peatón que realiza un cruce inseguro).

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada 
para tener visibilidad para realizar los cruces.

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal

en verde o amarillo.
No se evidencian signos de afán (mirar el reloj,
intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,
etc.) en los peatones que se encuentran en los

cruces peatonales semaforizados.
Se evidencia el uso de los pasos peatonales,

conforme lo dispuesto por la señalización
horizontal.

No se evidencia la circulación de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.
No se evidencia la circulación de menores de edad

acompañado por otros menores de edad.
Se evidencia la ejecución de actividades

deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vías.

No se evidencia la circulación de peatones
distraídos por el uso de aparatos o elementos
electrónicos (celular, audífonos, tablet, etc.).



La pintura se encuentra en buenas condiciones
Algunas veces no lo respetan

Si

No hay presencia de obstaculos

Los peatones circulan por la acera

Frecuentemente

No hay presencia de puestos de venta

Ocasionalmente

No se evidencia

Los peatones circulan por la acera

Se evidencia uso de casco

No hay zona destinada

Si

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Los ciclistas se detienen en la interseccion

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

Se evidencian conductas de distracción durante la
conducción de la bicicleta.

PEATONES

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del

ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia detención de los ciclistas en las
intersecciones.

¿La acera tiene obstáculos fijos que pudiesen inducir a los 
peatones a caminar por la calzada vehicular?

¿Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en 
sentido paralelo a la acera?

¿Se observan peatones utilizando dispositivos móviles mientras 
realizan un cruce de vía?

¿Se observan puestos de ventas informales en la calle que 
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los 

peatones?
¿Se observan peatones que portan audífonos y realizan el cruce 

de vías en forma desprevenida?

¿Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la 
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?

¿Se ha detectado algún paso de peatones no respetado por los 
¿Los vehículos respetan los cruces peatonales?

¿Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

¿Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ¿puede 
definirse la sección como una sección mixta con prelación 

peatonal?

CICLISTAS

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos 

reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulación de los biciusuarios por

la infraestructura destinada para su tránsito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de

circulación de la vía.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros

vehículos para su circulación.
Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos
electrónicos por parte del ciclista durante su

circulación.
Se evidencian conductas erráticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.



No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay ciclo ruta en el tramo

Se evidencia uso de elementos

Es adecuada 

No

Ocasionalmente

Si se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Ocasionalmente

Se evidencia

Ocasionalmente

Se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles
Se evidencia que el motociclista efectúa

maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las señales luminosas y acatando

la señalización y reglamentación aplicable.
Se evidencia que el motociclista guarda la

distancia de seguridad necesaria y no se sujeta deSe evidencia que el motociclista emplea
adecuadamente las señales luminosas paraSe evidencia que el motociclista tiene la postura

adecuada en los momentos de detención (no frenaSe evidencia el uso de dispositivos o aparatos electrónicos por 
parte del motociclista durante su circulación.

¿Se presenta circulación de vehículos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

¿Los ciclistas cuentan con los elementos de
protección adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

¿Los ciclistas respetan la luz roja del semáforo?
¿Se observa la circulación de ciclistas en los

carriles vehiculares?
Se evidencia el uso completo de todos los

elementos de protección como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte

del motociclista.
Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

del motociclista.
Se evidencia la circulación del motociclista por la
infraestructura destinada al tránsito de este tipo

de vehículos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido

de circulación de la vía.
Se evidencia que el motociclista circula respetando

el carril de circulación (conserva el carril).MOTOCICLISTAS

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulación de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulación (puentes,

separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).
Se evidencian conductas agresivas con otros

usuarios de las vías (gritar, gestos, etc.).
Se evidencian conflictos con los peatones (en

especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledaña al andén).

¿Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehículos como, por ejemplo, las

motocicletas?
¿En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos

luminosos en sus bicicletas?
¿La velocidad de las bicicletas es adecuada y

segura de acuerdo al tipo de zona e interacción
con peatones?

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos



Se evidencia

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e 
invasion del tramo

No se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay semaforos en el tramo

No se evidencia
Ocasionalmente

Durante la noche
No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de 

carga pesada

Si normalmente

Dentro del tramo

Ocasionalmente

No hay semaforos en el tramo

Se observa frecuentemente

Si

Si

Ocasionalmente

Alcaldia y secretaria de movilidad

No existe seguimiento

¿Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la 
derecha?

¿Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?
En intersecciones semaforizadas, ¿se observa a conductores de 
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehículo al 

lado para cambiar de acceso?
¿Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar 

giros o ubicarse en otros accesos?
¿Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehículos en la 

acera?

OTROS USUARIOS

¿Se evidencio la circulación de carretas o vehículos de tracción 
animal, vehículos de mano, bicitaxis o mototaxis?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los 
motociclistas si el casco es abatible este va completamente 

Se evidencia maniobras de conducción adecuadas la tipología de 
la vía (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la vía 
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo 

y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras, 
etc.).

Se evidencias conductas erráticas por parte del motociclista 
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo 

con una mano, etc.).
Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la 

motocicleta.
Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de 

pericia en la conducción de motocicleta.
Se evidencia la circulación de motociclistas por zonas NO 

destinadas para la circulación (andenes, parques separadores, 
puentes peatonales, etc.).

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica 
Se evidencia que el acompañante es un menor de 10 años.

¿Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

¿Las motocicletas circulan únicamente por el carril?

¿Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de 
tráfico?

¿Los conductores respetan las facilidades de circulación 
vehicular establecidas?

¿Participa la población y organizaciones locales en la solución de 
los problemas de accidentalidad?

¿Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios 
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?



Los buses paran donde el pasajero los ubique

Normalmente

No hay presencia de carriles destinados

Ocasionalmente

Si

Acumulacion vehicular por invasion de carril

No hay bahias en el tramo

Ocasionalmente

No hay semaforos en el tramo

Normalmente

No hay semaforos en el tramo

No se evidencia

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad 
minima

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales 
adecuadamente

SI 

Si

Si

Si

No

No

¿Se observan peatones que desacatan el semáforo
en rojo peatonal?

¿Se observan vehículos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

¿En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del

vehículo?

¿Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad mínima de acuerdo a las

condiciones operativas de la vía?

¿Los vehículos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS OTROS USUARIOS

¿Los buses paran solo en el paradero?

¿Los buses transitan con las puertas cerradas?
¿Los buses transitan únicamente por los carriles

destinados para ellos?
¿Todos los ocupantes de los vehículos tienen

puesto el cinturón de seguridad?
¿Se observan vehículos que no realizan el Pare o

Ceda el Paso?
¿Se presenta bloqueo de la intersección?

¿Se observan vehículos estacionados sobre los
carriles o bahías de transporte?

¿Se observan conductores hablando por teléfono
mientras conducen?

¿Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

¿Los conductores de vehículos acatan las
líneas longitudinales continuas (prohibición de

adelantamiento)?
¿Se observa bloqueo de carriles por maniobras de

carga y descarga de mercancía?

¿Todos los vehículos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

¿Se observan vehículos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?
¿La actividad de la zona adyacente a la vía,
especialmente en horas de la noche, puede

implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

¿Se observan vehículos que pasan en luz roja el
semáforo?



TRAMO 3
CARRERA 13 CALLE 4

No se toma en consideración ninguna inspección de seguridad vial 
anterior, se procede a realizar inspección.

Registros correspondientes al año 2020 basados en informes de 
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva 

¿La vía se “comunica” bien con el 
conductor quien se da cuenta de la 

situación sin sorpresas?

Se evidencia señalizacion vertical y horizontal por la carrera 13 , no 
hay comunicación con los usuarios de la calle 4 ,ausencia de 

limitantes de velocidad en la calle 4

¿El diseño de la vía está de acuerdo 
con su

función y jerarquía en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante, 
presenta relación ancha de carril acorde a sus necesidades. Con 

dos carriles de transito y permite la circulacion constante de 
transporte publico y particular

¿Se intersecta cada vía sólo con 
vías de la misma

categoría o lo hace también con vías 
de categoría

superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

¿Es compatible el límite de 
velocidad con la

función, geometría, uso del suelo y 
distancias de
visibilidad?

Ausencia de limitante de velocidad por la calle 4

¿Es la velocidad uniforme a lo largo 
del tramo?

La velocidad en el tramo esta regulada por ser un punto de 
interseccion vehicular,por la calle 4 se observan altas velocidades 
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CONSIDERACIONES

1. ASPECTOS 
GENERALES

 ¿Se han tomado en consideración los resultados de inspecciones de seguridad vial anteriores? 

¿Hay registros de accidentalidad? 

2. INFRAESTRUCTURA
ESPECIFICACIONES DE 
DISEÑO (CONTROLES Y 

CRITERIOS)

CLASIFICACION 
FUNCIONAL

VELOCIDAD DE DISEÑO



¿Las velocidades de operación 
actuales están de

acuerdo con los límites máximos?

No , se evidencian altas velocidades dentro del tramo mayores a 
los 30 km/h

¿Los cambios repentinos de 
velocidad en el corredor por señales 
de máxima velocidad no superan el 

rango de los 10 km/h?

No hay señalización de limitación de velocidad en el tramo, Aunque 
se superan en el momento que haya paso activo y no haya 

congestión vehicular en el tramo.

¿Los límites de velocidad 
establecidos son acordes con los 

indicados en la señalización vertical, 
y son los que permite de forma 

segura la velocidad de operación?

No se encuentran limitantes de velocidad máxima de operación.

¿La distancia de visibilidad es 
adecuada para la velocidad del 

tránsito en la vía?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar 
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya 
que es un lugar con alta iluminación natural en el dia y  publica en 

horas nocturnas.

¿La distancia de visibilidad en 
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo, 
peatones,

ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de 
visibilidad

¿La presencia de la intersección es 
obvia para todos los usuarios? Si

¿La distancia de visibilidad es 
apropiada para todos los 

movimientos y usuarios de la vía?
Si

¿Hay suficiente distancia de 
visibilidad de parada al final de 

cualquier cola o vehículo que gira?
Si

¿Se presentan obstrucciones a la 
visibilidad a causa de la vegetación? No

¿La vía está libre de elementos que 
pueden causar confusión? SI

¿Está definido claramente el 
alineamiento de la vía? SI

2. INFRAESTRUCTURA
ESPECIFICACIONES DE 
DISEÑO (CONTROLES Y 

CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISEÑO

VISIBILIDAD



¿Las líneas de árboles siguen el 
alineamiento de la vía? Si

¿La línea de los postes de 
alumbrado o postes en general, 
sigue el alineamiento de la vía?

Si

¿Las zonas despejadas y las 
distancias de visibilidad se 

mantendrán cuando crezca la 
vegetación?

Si

¿La configuración de la intersección 
obstruye la visibilidad? No

¿Las pendientes en las 
intersecciones, permiten las 

distancias de visibilidad deseables?
Si la pendiente es uniforme en el tramo

SI
Si

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO 
VERTICAL

¿Las longitudes de las curvas 
verticales son suficientes para una 

conducción segura en la oscuridad?
No se evidencian curvas verticales en el tramo

¿El ancho de separadores e isletas 
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su 
uso 

¿Los anchos de carriles y calzadas 
son adecuados para el volumen y 

composición del tránsito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles 
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que 

circulan.
¿Los anchos de los puentes son 

adecuados? No hay presencia de puentes en el tramo

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir a los 

conductores recuperar el control de 
los vehículos errantes?

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir que los 

vehículos averiados y de 
emergencia se puedan detener de 

forma segura?

No

¿Hay una distancia adecuada de 
separación entre el tráfico vehicular 

y los peatones?
Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via 

2. INFRAESTRUCTURA
ESPECIFICACIONES DE 
DISEÑO (CONTROLES Y 

CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¿El alineamiento de los bordillos es adecuado?
¿El alineamiento de los separadores es adecuado?

¿El alineamiento de las isletas es adecuado?

SECCIONES 
TRANSVERSALES



¿El ancho del pavimento es 
adecuado para vehículos pesados? No se registro trafico de vehiculos pesados

¿Se requiere angostamiento de la 
calzada y, si es así, está diseñada 

de tal manera que garantice la 
seguridad del tráfico?

No

¿La vía está libre de curvas 
engañosas o

combinaciones de curvas?
Si

¿Los alineamientos horizontal y 
vertical son

adecuados para la velocidad de 
operación en la

vía

Si

¿Existe una longitud apropiada de 
transición al pasar

de una sección transversal a otra de 
menos ancho?

Si

¿El drenaje lateral de la vía es 
adecuado y los

descoles son atravesables?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿Todas las secciones de la vía están 
libres de

encharcamiento o flujo de agua 
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la vía permite buen flujo de agua por la calzada , lo 
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¿Los drenajes y causes de agua 
están

correctamente señalizados?
 

¿Los elementos de drenaje se 
pueden rebasar por

una moto?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿El estado de la superficie de 
rodadura en

los accesos es adecuado? 

La superficie de rodadura en los accesos al tramo esta en buen 
estado

¿La transición del pavimento a la 
berma es segura,

está libre de desniveles o bordes 
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vías de acceso al tramo.

¿El pavimento está libre de defectos 
(por

ejemplo rugosidad excesiva, 
ahuellamiento,

baches, material suelto, etc.) que 
pudiese generar

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES DE 
DISEÑO (CONTROLES Y 

CRITERIOS)

SECCIONES 
TRANSVERSALES

CONSISTENCIA EN EL 
DISEÑO

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

PAVIMENTO



¿El pavimento tiene una adecuada 
resistencia al

deslizamiento, especialmente en 
curvas, pasos a

desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¿Se ha verificado la resistencia al 
deslizamiento

cuando es necesario?
No es necesario

¿El pavimento está libre de áreas 
donde pueda

haber acumulación o flujo de agua 
que pudiese

generar problemas de seguridad?

Si

¿El pavimento está libre de pérdida 
de agregados

u otros materiales?
Si

¿La superficie de rodadura tiene 
huecos, baches,

surcos, etc.?
No

¿La superficie de rodadura ofrece 
condiciones de

operación seguras?

GALIBOS

¿En intersecciones a desnivel, los 
gálibos en los

pasos inferiores son los suficientes 
para los tipos

de vehículos que circulan?

No se presentan pasos que tengan problema de altura para 
vehículo

¿Están bien ubicados los retornos 
con respecto a las entradas y salidas 
en la vía principal, de tal manera que 

se satisfaga la operación en los 
entrecruzamientos?

El tramo no cuenta con retornos activos

¿Es adecuada la longitud del carril 
de aceleración y deceleración para 

las velocidades de recorrido 
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas 
de aceleración y deceleración

Si , el tramo esta diseñado para que todos los actores puedan 
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas, 

automóviles y vehículos pesados.
Si
Si

No

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

PAVIMENTO

CORREDORES Y BIFURCACIONES

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿El diseño de la intersección es para todos los usuarios de la 
vía?

¿La intersección está libre de problemas de capacidad que 

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿La configuración de la intersección es evidente, para que los 

¿Son necesarias las isletas para canalizar el tránsito?

¿El tipo de intersección es el más adecuado (cruce a nivel, T, 



Si

Si

No hay ciclo ruta en el tramo

Si
No

No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas

Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde 
pueden circular vehículos livianos y de carga pesada

No

No 

No

No, se presenta deficit de señalizacion

Si la velocidad es controlada por pare 
Si

¿Las señales verticales están en 
buen estado? Si

¿Si se presenta acumulación de 
agua sobre

la superficie de la vía, hay 
señalización de

advertencia adecuada?

No

¿Hay señales de límite de velocidad 
instaladas? No

¿Hay señalización de restricción de 
paso en los

carriles de giro?
No

¿Todas las señales han sido 
instaladas de acuerdo

con las especificaciones?
Si

¿Todas las señales son claras y 
resaltan? Si

2. INFRAESTRUCTURA

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION VERTICAL 
Y DEMARCACION 

HORIZONTAL

¿En la operación de la intersección, se tiene en
¿Las señales verticales de las ciclorutas se

¿La demarcación horizontal de las ciclorutas es la

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

VOLUMEN DE TRANSITO

¿Se pueden acomodar todos los tipos de vehículo?

¿Se forma congestionamiento que implique
riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formación de

carriles adicionales o invasión de zonas peatonales
o de bicicletas?

¿Son las velocidades del tráfico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los

peatones crucen de forma segura?
¿Es necesario establecer patrullas para facilitar el

SEÑALIZACION VERTICAL 
Y DEMARCACION 

HORIZONTAL

CICLO- 
INFRAESTRUCTURAS

¿Son adecuadas las dimensiones y el pavimento?

¿El ancho de la vía es adecuado para el número de ciclistas que 
usan la ruta?

¿Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, 
puntos sin conexión o vacíos).

¿Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas?

¿Son adecuadas las demarcaciones y señales en
intersecciones?

¿Es apropiado el límite de velocidad en las curvas?
¿Todas las señales y la demarcación corresponden

SEÑALIZACION 
VERTICAL



¿Están todas las señales 
reglamentarias, preventivas

e informativas en su lugar? ¿Son 
claras y visibles?

Si

¿Se utilizan las señales correctas en 
cada

situación? ¿Son necesarias?
Si

¿Son efectivas todas las señales 
para cada

condición? (por ejemplo día, noche, 
lluvia, niebla,

deslumbramiento por el sol, luces 
altas en sentido

contrario, mala iluminación).

Si

Bajo la luz del día y en la oscuridad, 
¿es adecuada

la visibilidad de las señales y: ¿Su 
mensaje es claro?

Si

¿Se pueden leer a la distancia 
requerida? Si

¿Es adecuada la retroreflectividad 
de las señales o su iluminación? Si

¿Las señales se pueden ver sin que 
las oculte su fondo o distracciones 

adyacentes?
Si

¿Se evita que el conductor se 
confunda por exceso de señales? Si

¿Las señales de límite de velocidad 
son consistentes a lo largo de la 

ruta?
No se encontro señalización de limite de velocidad

¿Las señales están localizadas 
correctamente en relación con la 
curva? (es decir, no demasiado 

cerca).

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en 
el giro.

¿El tamaño de las señales es 
adecuado? Si

¿La señalización en zonas escolares 
es adecuada y efectiva? Ausencia de señalizacion escolar

¿La señalización en zonas de 
hospitales es adecuada y efectiva? No es necesaria

¿Todas las señales preventivas 
están instaladas de tal forma que no

Si la señalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo 
alguno

Las señales verticales están 
obstruidas o son difíciles de ver a 

causa de exceso de material 
publicitario u otras señales?

No

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION VERTICAL 
Y DEMARCACION 

HORIZONTAL

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION VERTICAL 
Y DEMARCACION 

HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL



¿Tienen las señales suficiente 
visibilidad de acuerdo con la 

velocidad de operación?
Si

¿Existe una adecuada advertencia 
anticipada, indicando que se 
encuentra una glorieta más 

adelante, con señales preventivas e 
informativas, de tal manera que los 

conductores puedan tomar acciones 
apropiadas y seguras al maniobrar 

en la intersección?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

¿La demarcación horizontal es 
claramente visible de día y de noche 

y es reflectiva?
Si la señalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¿Todas las demarcaciones están 
conformes con las especificaciones 

y manuales?

Los tamaños y distribución de la demarcación horizontal del tramo , 
están conformes al Manual de señalizacion vial del Invias

¿Las rutas vehiculares a través de la 
intersección están delineadas 

correctamente?
Si

¿Todos los carriles están 
demarcados adecuadamente 

(incluyendo flechas)?
SI

La demarcación de líneas y 
delineación:

¿Son apropiadas para la función de 
la vía?

Si

¿Son consistentes a lo largo de la 
ruta? Si

¿Serán efectivas bajo todas las 
condiciones esperadas? (día, noche, 

lluvia, sol, niebla, etc.).
Si

¿Hay excesiva demarcación? (por 
ejemplo, flechas de giro 

innecesarias, líneas continuas 
innecesarias, etc.).

No

¿Hay línea de centro, borde y 
carriles? Si no, ¿los conductores 

tienen una guía adecuada?

No hay línea de centro . la demarcación esta dirigida por separador 
central.

¿Se instalaron tachas reflectivas 
donde se requieren? No se requieren

¿La demarcación se encuentra en 
buen estado? Si

¿Hay suficiente contraste entre la 
demarcación y el color del 

pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcación horizontal s eencuentra en 
buenas condiciones hay suficiente contraste.

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION VERTICAL 
Y DEMARCACION 

HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO

SEÑALIZACION 
VERTICAL



SEÑALIZACION VERTICAL 
Y DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO

¿La distancia desde la línea de pare 
hasta el cruce peatonal es suficiente 

para que los conductores de 
camiones vean a los peatones?

Si

¿Los semáforos operan 
correctamente? No hay semaforos en el tramo

¿El controlador está colocado en 
una ubicación

segura? (donde la probabilidad de 
que sea

impactado por un vehículo sea nula 
o casi nula,

pero que se facilite su 
mantenimiento).

No hay semaforos en el tramo

¿Los semáforos son visibles para los 
conductores? No hay semaforos en el tramo

¿Las luces del semáforo están 
dispuestas de

manera que solo pueden ser vistas 
por los

conductores del acceso que se 
quiere?

No hay semaforos en el tramo

Donde la distancia de visibilidad al 
semáforo no

es suficiente, ¿se colocaron señales 
preventivas o

luces parpadeantes?

No hay semaforos en el tramo

¿El semáforo está libre de 
obstrucciones que

restrinjan o limiten su visibilidad por 
parte de los

conductores? (árboles, postes, 
señales, paraderos

de bus, etc.).

No hay semaforos en el tramo

¿Existe la necesidad de instalar 
elementos

físicos reductores de velocidad para 
reducir las

velocidades del tránsito de paso?

Si

¿Hay instalados elementos 
sonorizadores o

reductores de velocidad previos a 
puntos de
conflicto?

No

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE



¿Se han retrocedido las líneas de 
pare para

los vehículos en beneficio de los 
ciclistas y/o

motociclistas?

No

¿Se han proporcionado fases verdes 
exclusivas

para peatones y ciclistas en caso 
que sean

necesarias?

No son necesarias

¿Permiten los dispositivos 
reductores de la velocidad

el paso seguro de motocicletas y 
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones 
regulados por

semáforos ¿Es necesario ampliar la 
duración de la

fase verde o es preferible una 
reprogramación?

No hay semaforos en el tramo

¿Es adecuada la coordinación de los 
semáforos?

(Coordinaciones malas de 
semáforos incrementan

el riesgo de incumplimiento de 
semáforos).

No hay semaforos en el tramo

¿Los postes son frágiles o de base 
colapsable? No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¿Hay barreras donde se requieren? No son necesarias
¿Las defensas peatonales son 

frágiles? No son necesarias

¿Existen barreras de tráfico 
adecuadas en los puentes y 

alcantarillas para proteger los 
vehículos errantes?

No son necesarias

Si se evidencia trafico de transporte publico según aforos 
vehiculares

No hay paraderos

No hay paraderos

Si

No hay estaciones

No se contemplan rutas especiales

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

¿Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de 
turismo?

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

TRANSPORTE PUBLICO 
COLECTIVO Y MASIVO

¿Existe transporte público colectivo urbano?

¿La ubicación de los paraderos es segura respecto a visibilidad y 
separación de la calzada?

¿La altura y la forma de la acera en las paradas de autobús son 
adecuadas para los peatones y los conductores de autobuses?

¿Hay presencia de transporte masivo?
¿Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan 

correctamente?



El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es 
normal

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

Si , se evidencia gran flujo de motocicletas según aforos 
vehiculares

Presentan un 42,5% de el trafico en el tramo en hora pico
No

No son necesarias

No son necesarias

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No se requieren

No se requieren

No se requieren

No se requieren
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INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

CARGA

¿Hay áreas de maniobra adecuadas para vehículos pesados a lo 
largo de la vía, en intersecciones, glorietas, etc.?

¿El tamaño de los vehículos pesados está acorde con las 
especificaciones de diseño de la vía?

MOTOCICLETAS Y 
CICLISTAS

¿Se considera la presencia de motocicletas?

¿Las motos son un porcentaje significativo del tráfico?
¿Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los 

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE ESTACIONAMIENTO

¿El estacionamiento de vehículos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo

largo de la vía?
¿La ubicación de las áreas de descanso y de

estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la vía?

¿Es segura la disposición de los estacionamientos
en la vía pública?

¿La interacción funcional entre las áreas de carga,
descarga y los usuarios de la vía es compatible y

segura?
¿Se presenta estacionamiento ilegal en las

intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

ESTACIONAMIENTO

¿El acceso a áreas de descanso y estacionamiento de camiones 
es adecuado respecto al tamaño de los vehículos? (considere la 
¿Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones 

son adecuadas para la seguridad del tráfico?
¿La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la 

vía?
¿Hay suficiente estacionamiento para vehículos de

reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

¿Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la vía sin causar problemas de

seguridad? (por ejemplo, respecto al ángulo de
estacionamiento).

¿Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para niños,

¿Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

Donde se requiere ¿hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, señales
táctiles o auditivas o demarcaciones táctiles).

Donde se requiere ¿hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo

de verde extendido o fases despejadas)



No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo 

No hay defensa de seguridad para peatones

Si , se presenta buena iluminacion y señalizacion en el tramo

El numero de peatones que circula por el tramo es reducido

No son necesarias

Si , la distancia es adecuada y esta separada por anden

No hay puentes en el tramo

No hay puentes en el tramo

No se evidencia refuguio peatonal

No hay semaforos en el tramo

No hay pasos peatonales elevedos

No se evidencia refuguio peatonal

Si

Si

Ausencia de isletas para peatones

Ausencia de refugios peatonales

No

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

Ausencia de isletas para peatones

No hay policia de transito 
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INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿Hay infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, niños, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,

aceras, cruces en el separador, rampas).
¿Hay una distancia adecuada de separación entre

el tráfico vehicular y los peatones?
¿Las infraestructuras peatonales sobre los puentes

son apropiadas y seguras?

¿Se proporcionan andenes en los puentes?

¿En vías donde existen dos o más carriles por sentido, existe 
algún refugio peatonal, en aquellos lugares donde es más 

probable que los peatones crucen?
¿En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases 

exclusivas para peatones?
¿Los accesos a pasos peatonales elevados e inferiores son 
cómodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la 

calle a nivel?
¿Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen 

de peatones?

¿Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para
peatones y ciclistas son adecuados?

¿Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia

los cruces o puentes?
¿Las infraestructuras para peatones y bicicletas

son adecuadas para uso nocturno?
¿Hay un número adecuado de peatones que

¿La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una 
isleta de refugio, es obstaculizada por vehículos que esperan 

girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra señal?
¿En el cruce escolar, hay un patrullero o policía de tránsito 

dirigiendo?

¿Están los andenes bien mantenidos, de manera que los 
peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la 

calzada?
¿Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y 

están en lugares donde el mayor número de peatones desea 
cruzar?

¿Las isletas como refugio para peatones son suficientemente 
grandes, para acomodar a todos los peatones?

¿Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en 
los refugios?

¿Los cruces peatonales en intersecciones están demarcados con 
líneas de cebra?

¿El ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de 
peatones?



Ausencia de isletas  

No hay semaforos en el tramo
No

No

Las cebras tienen el ancho adecuado

No

Si

No

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES No

Si el tramo cuenta con iluminacion publica 
Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion

Si esta libre de elementos confusos

La señalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

No, esta bien organizado y no interfiere

Si se encuentran a altura adecuada
Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del 

anden lateral
No hay presencia de puentes en el tramo

No hay actividades

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera 
de la calzada

Si no hay presencia de materiales de construccion

Si

No hay presencia de paradero de buses en el tramo
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¿Los refugios, las isletas y andenes están acondicionados para 
discapacitados y coches de bebés?

¿Está el cruce peatonal controlado con semáforo?
¿Se contemplan facilidades para el tránsito de peatones?

¿Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin 
protección?

¿Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para 
acomodar a todos los peatones en el cruce?

ZONAS LATERALES

¿Los postes y árboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

¿El puente está libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

¿Se presentan actividades al lado de la vía que
puedan distraer a los conductores?

¿La vía está libre de postes de iluminación que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

¿Están todos los lugares libres de equipo de
construcción o de mantenimiento que ya no se

requiere?
¿Están los postes de energía eléctrica e

¿Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos

fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan

la operación de la vía?

¿Para población discapacitada existen facilidades peatonales 
accesibles y seguras?

¿Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y 
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e 

instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras 
para movilización peatonal y vehicular?

¿El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de 
cruce están coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios, 

semáforos, pasos de cebra)?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

¿Los pasos de peatones guían a los peatones de acera a acera 
por una ruta lógica?

ILUMINACION

¿Hay iluminación adecuada donde se requiere?
¿La vía está libre de elementos que interrumpen la iluminación 
¿El diseño de la iluminación está libre de efectos confusos o 

engañosos sobre las señales o semáforos?
¿Se ha proporcionado iluminación para las señales, donde sea 

¿La iluminación interfiere con los semáforos o señales 
verticales?

¿Las bases y las luminarias están a las alturas apropiadas?



No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Hay suficiente iluminacion

Si se evidencia

No hay semaforos en el tramo

No se evidencia

Si

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Se evidencia

Si se evidencia el uso del anden 

Se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

La circulación de menores acompañados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehículos.

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas 
vehiculares.

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos 
específicos de la vía.

Se evidencias comportamientos erráticos (correr, devolverse, 
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia la circulación de adultos mayores SIN el
acompañamiento de una persona de apoyo o guía.

Se evidencia la circulación de personas en
condición de discapacidad sensorial - física -

Se evidencia la circulación de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulación

peatonal (calzada, separador, berma, etc.).
Se evidencia la circulación de peatones que
portan elementos que interfieren en el tráfico

(cajas, vehículos de tracción humana-carretas-,
Existe suficiente iluminación para evidenciar la

circulación de peatones.
Se evidencia que en los cruces a nivel, los

peatones miran a ambos lados antes de cruzar.

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada 
para tener visibilidad para realizar los cruces.

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal

en verde o amarillo.
No se evidencian signos de afán (mirar el reloj,
intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,
etc.) en los peatones que se encuentran en los

cruces peatonales semaforizados.
Se evidencia el uso de los pasos peatonales,

conforme lo dispuesto por la señalización
horizontal.

No se evidencia la circulación de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.
No se evidencia la circulación de menores de edad

acompañado por otros menores de edad.
Se evidencia la ejecución de actividades

deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vías.

No se evidencia la circulación de peatones
distraídos por el uso de aparatos o elementos
electrónicos (celular, audífonos, tablet, etc.).



Si verifican el color del semaforo

No se evidencia

Ocasionalmente

No se evidencia

No se evidencia

No hay  presencia de mercados

La pintura se encuentra en buenas condiciones
Algunas veces no lo respetan

Si

No hay presencia de obstaculos

Los peatones circulan por la acera

Frecuentemente

No hay presencia de puestos de venta

Ocasionalmente

No se evidencia

Los peatones circulan por la acera

Se evidencia uso de casco

No hay zona destinada

Si

Se evidencia

No se evidencia

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia 
otros usuarios de la vía (señas, palabras, conductas retadoras, 

etc.).
Se evidencian circulación de peatones desatentos (no verificar 
previamente el sentido de la vía, no identificar pasos seguros 

previamente, no hay inspección visual, etc.).

Se evidencia el ascenso y descenso a vehículos en movimiento.

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte público.
¿Existen mercados o puestos de venta en las aceras que 

obliguen al peatón a circular por la calzada?

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los 
dispositivos de control (semáforos), actúan por imitación de 

conducta de terceros (otro peatón que realiza un cruce inseguro).

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

PEATONES

¿La acera tiene obstáculos fijos que pudiesen inducir a los 
peatones a caminar por la calzada vehicular?

¿Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en 
sentido paralelo a la acera?

¿Se observan peatones utilizando dispositivos móviles mientras 
realizan un cruce de vía?

¿Se observan puestos de ventas informales en la calle que 
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los 

peatones?
¿Se observan peatones que portan audífonos y realizan el cruce 

de vías en forma desprevenida?

¿Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la 
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?

¿Se ha detectado algún paso de peatones no respetado por los 
¿Los vehículos respetan los cruces peatonales?

¿Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

¿Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ¿puede 
definirse la sección como una sección mixta con prelación 

peatonal?
Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 

protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos 
reflectivos por parte de los biciusuarios.

Se evidencia la circulación de los biciusuarios por
la infraestructura destinada para su tránsito.

Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de
circulación de la vía.

Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros

vehículos para su circulación.
Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos
electrónicos por parte del ciclista durante su

circulación.



No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Los ciclistas se detienen en la interseccion

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay ciclo ruta en el tramo

Se evidencia uso de elementos

Es adecuada 

No

Ocasionalmente

Si se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS CICLISTAS

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencian conductas de distracción durante la
conducción de la bicicleta.

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del

ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).
No se evidencia detención de los ciclistas en las

intersecciones.

Se evidencian conductas erráticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.

¿Se presenta circulación de vehículos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

¿Los ciclistas cuentan con los elementos de
protección adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

¿Los ciclistas respetan la luz roja del semáforo?
¿Se observa la circulación de ciclistas en los

carriles vehiculares?
Se evidencia el uso completo de todos los

elementos de protección como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte

del motociclista.
Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

del motociclista.
Se evidencia la circulación del motociclista por la
infraestructura destinada al tránsito de este tipo

de vehículos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido

de circulación de la vía.
Se evidencia que el motociclista circula respetando

el carril de circulación (conserva el carril).

CICLISTAS

Se evidencia la circulación de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulación (puentes,

separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).
Se evidencian conductas agresivas con otros

usuarios de las vías (gritar, gestos, etc.).
Se evidencian conflictos con los peatones (en

especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledaña al andén).

¿Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehículos como, por ejemplo, las

motocicletas?
¿En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos

luminosos en sus bicicletas?
¿La velocidad de las bicicletas es adecuada y

segura de acuerdo al tipo de zona e interacción
con peatones?



Ocasionalmente

Se evidencia

Ocasionalmente

Se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e 
invasion del tramo

No se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay semaforos en el tramo

MOTOCICLISTAS5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS MOTOCICLISTAS

Se evidencia que el motociclista efectúa
maniobras de adelantamiento respetuosamente

haciendo uso de las señales luminosas y acatando
Se evidencia que el motociclista guarda la

distancia de seguridad necesaria y no se sujeta de
otros vehículos para su circulación.

Se evidencia que el motociclista emplea
adecuadamente las señales luminosas para

informar a otros usuarios la maniobra a realizar.
Se evidencia que el motociclista tiene la postura

adecuada en los momentos de detención (no frena
Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos electrónicos por 

parte del motociclista durante su circulación.

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los 
motociclistas si el casco es abatible este va completamente 

Se evidencia maniobras de conducción adecuadas la tipología de 
la vía (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la vía 
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo 

y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras, 
etc.).

Se evidencias conductas erráticas por parte del motociclista 
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo 

con una mano, etc.).
Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la 

motocicleta.
Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de 

pericia en la conducción de motocicleta.
Se evidencia la circulación de motociclistas por zonas NO 

destinadas para la circulación (andenes, parques separadores, 
puentes peatonales, etc.).

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos 

reflectivos por parte del pasajero de la moto.



No se evidencia
Ocasionalmente

Durante la noche
No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de 

carga pesada

Si normalmente

Dentro del tramo

Ocasionalmente

No hay semaforos en el tramo

Se observa frecuentemente

No

Si

Ocasionalmente

Alcaldia y secretaria de movilidad

No existe seguimiento

Los buses paran donde el pasajero los ubique

Normalmente

No hay presencia de carriles destinados

Ocasionalmente

Si

No

No hay bahias en el tramo

Ocasionalmente

No hay semaforos en el tramo

Normalmente

No hay semaforos en el tramo

MOTOCICLISTAS

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS OTROS USUARIOS

¿Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la 
derecha?

¿Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?
En intersecciones semaforizadas, ¿se observa a conductores de 
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehículo al 

lado para cambiar de acceso?
¿Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar 

giros o ubicarse en otros accesos?
¿Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehículos en la 

acera?

OTROS USUARIOS

¿Se evidencio la circulación de carretas o vehículos de tracción 
animal, vehículos de mano, bicitaxis o mototaxis?

¿Se observan peatones que desacatan el semáforo
en rojo peatonal?

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica 
Se evidencia que el acompañante es un menor de 10 años.

¿Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

¿Las motocicletas circulan únicamente por el carril?

¿Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de 
tráfico?

¿En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del

vehículo?

¿Los conductores respetan las facilidades de circulación 
vehicular establecidas?

¿Participa la población y organizaciones locales en la solución de 
los problemas de accidentalidad?

¿Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios 
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?

¿Los buses paran solo en el paradero?

¿Los buses transitan con las puertas cerradas?
¿Los buses transitan únicamente por los carriles

destinados para ellos?
¿Todos los ocupantes de los vehículos tienen

puesto el cinturón de seguridad?
¿Se observan vehículos que no realizan el Pare o

Ceda el Paso?
¿Se presenta bloqueo de la intersección?

¿Se observan vehículos estacionados sobre los
carriles o bahías de transporte?

¿Se observan conductores hablando por teléfono
mientras conducen?

¿Se observan vehículos que pasan en luz roja el
semáforo?



No se evidencia

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad 
minima

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales 
adecuadamente

SI 

Si

No

Si

No

No

No

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS OTROS USUARIOS

¿Se observan vehículos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?
¿Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad mínima de acuerdo a las

condiciones operativas de la vía?

¿Los vehículos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

¿Se observaron vehículos particulares, vehículos
de transporte de carga o motocicletas

estacionados en los paraderos de transporte

¿Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

¿Los conductores de vehículos acatan las
líneas longitudinales continuas (prohibición de

adelantamiento)?
¿Se observa bloqueo de carriles por maniobras de

carga y descarga de mercancía?

¿Todos los vehículos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

¿Se observan vehículos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?
¿La actividad de la zona adyacente a la vía,
especialmente en horas de la noche, puede

implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?



TRAMO 4
AVENIDA CIRCUNVALAR CALLE 5

No se toma en consideración ninguna inspección de seguridad vial 
anterior, se procede a realizar inspección.

Registros correspondientes al año 2020 basados en informes de 
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva 

¿La vía se “comunica” bien con el 
conductor quien se da cuenta de la 

situación sin sorpresas?

Se encuentra señalizacion horizontal y vertical en buen estado , 
que comunica correctamente con los usuarios de la via

¿El diseño de la vía está de acuerdo 
con su

función y jerarquía en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante, 
presenta relación ancha de carril acorde a sus necesidades. Con 

dos carriles de transito y permite la circulacion constante de 
transporte publico y particular y de carga

¿Se intersecta cada vía sólo con 
vías de la misma

categoría o lo hace también con vías 
de categoría

superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

¿Es compatible el límite de 
velocidad con la

función, geometría, uso del suelo y 
distancias de
visibilidad?

Ausencia de limite de velocidad . En el tramo se regula la velocidad 
por las señales de pare y por la alta circulacion vehicular

¿Es la velocidad uniforme a lo largo 
del tramo?

La velocidad en el tramo esta regulada por ser un punto de 
interseccion vehicular,por la avenida circunvalar se observan altas 

velocidades 
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CONSIDERACIONES

1. ASPECTOS 
GENERALES

 ¿Se han tomado en consideración los resultados de inspecciones de seguridad vial 
anteriores? 

¿Hay registros de accidentalidad? 

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

CLASIFICACION 
FUNCIONAL

VELOCIDAD DE DISEÑO



¿Las velocidades de operación 
actuales están de

acuerdo con los límites máximos?

No , se evidencian altas velocidades dentro del tramo mayores a 
los 30 km/h

¿Los cambios repentinos de 
velocidad en el corredor por señales 
de máxima velocidad no superan el 

rango de los 10 km/h?

No hay señalización de limitación de velocidad en el tramo, Aunque 
se superan en el momento que haya paso activo y no haya 

congestión vehicular en el tramo.

¿Los límites de velocidad 
establecidos son acordes con los 

indicados en la señalización vertical, 
y son los que permite de forma 

segura la velocidad de operación?

No se encuentran limitantes de velocidad máxima de operación.

¿La distancia de visibilidad es 
adecuada para la velocidad del 

tránsito en la vía?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar 
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya 
que es un lugar con alta iluminación natural en el dia y  publica en 

horas nocturnas.

¿La distancia de visibilidad en 
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo, 
peatones,

ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de 
visibilidad

¿La presencia de la intersección es 
obvia para todos los usuarios? Si

¿La distancia de visibilidad es 
apropiada para todos los 

movimientos y usuarios de la vía?
Si

¿Hay suficiente distancia de 
visibilidad de parada al final de 

cualquier cola o vehículo que gira?
Si

¿Se presentan obstrucciones a la 
visibilidad a causa de la vegetación? No

¿La vía está libre de elementos que 
pueden causar confusión? SI

¿Está definido claramente el 
alineamiento de la vía? SI

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISEÑO

VISIBILIDAD



¿Las líneas de árboles siguen el 
alineamiento de la vía? Si

¿La línea de los postes de 
alumbrado o postes en general, 
sigue el alineamiento de la vía?

Si

¿Las zonas despejadas y las 
distancias de visibilidad se 

mantendrán cuando crezca la 
vegetación?

Si

¿La configuración de la intersección 
obstruye la visibilidad? No

¿Las pendientes en las 
intersecciones, permiten las 

distancias de visibilidad deseables?
Si la pendiente es uniforme en el tramo

SI
Si

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO 
VERTICAL

¿Las longitudes de las curvas 
verticales son suficientes para una 

conducción segura en la oscuridad?
No se evidencian curvas verticales en el tramo

¿El ancho de separadores e isletas 
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su 
uso 

¿Los anchos de carriles y calzadas 
son adecuados para el volumen y 

composición del tránsito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles 
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que 

circulan.
¿Los anchos de los puentes son 

adecuados? No hay presencia de puentes en el tramo

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir a los 

conductores recuperar el control de 
los vehículos errantes?

Las bermas cuentan con la amplitud necesarias para su uso

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir que los 

vehículos averiados y de 
emergencia se puedan detener de 

forma segura?

Si

¿Hay una distancia adecuada de 
separación entre el tráfico vehicular 

y los peatones?

Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via , como 
señalización tipo cebra para el paso peatonal.

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¿El alineamiento de los bordillos es adecuado?
¿El alineamiento de los separadores es adecuado?

¿El alineamiento de las isletas es adecuado?

SECCIONES 
TRANSVERSALES



¿El ancho del pavimento es 
adecuado para vehículos pesados?

Los vehículos pesados tipo C3 y C4 circulan según aforo vehicular 
por la carrera 7, la cual presenta el ancho adecuado de pavimento 

para su circulación.
¿Se requiere angostamiento de la 
calzada y, si es así, está diseñada 

de tal manera que garantice la 
seguridad del tráfico?

No

¿La vía está libre de curvas 
engañosas o

combinaciones de curvas?
Si

¿Los alineamientos horizontal y 
vertical son

adecuados para la velocidad de 
operación en la

vía

Si

¿Existe una longitud apropiada de 
transición al pasar

de una sección transversal a otra de 
menos ancho?

Si

¿El drenaje lateral de la vía es 
adecuado y los

descoles son atravesables?

Se encuentra un sistema de drenaje lateral en el ingreso al tramo 
por la av 26 en buenas condiciones con un funcionamiento 

adecuado
¿Todas las secciones de la vía están 

libres de
encharcamiento o flujo de agua 

sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la vía permite buen flujo de agua por la calzada , lo 
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¿Los drenajes y causes de agua 
están

correctamente señalizados?

No es necesario señalizar la alcantarilla que se ubica en el tramo 
ya que esta bien ubicada y no representa riesgo.

¿Los elementos de drenaje se 
pueden rebasar por

una moto?

Si , se pueden rebasar ya que la parrilla de la alcantarilla se 
encuentra en buenas condiciones.

¿El estado de la superficie de 
rodadura en

los accesos es adecuado? 
Mal estado de la superficie de rodadura dentro del tramo

¿La transición del pavimento a la 
berma es segura,

está libre de desniveles o bordes 
peligrosos?

La transicion del pavimento a la berma es segura

¿El pavimento está libre de defectos 
(por

ejemplo rugosidad excesiva, 
ahuellamiento,

baches, material suelto, etc.) que 
pudiese generar

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

SECCIONES 
TRANSVERSALES

CONSISTENCIA EN EL 
DISEÑO

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

PAVIMENTO



¿El pavimento tiene una adecuada 
resistencia al

deslizamiento, especialmente en 
curvas, pasos a

desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¿Se ha verificado la resistencia al 
deslizamiento

cuando es necesario?
No es necesario

¿El pavimento está libre de áreas 
donde pueda

haber acumulación o flujo de agua 
que pudiese

generar problemas de seguridad?

Si

¿El pavimento está libre de pérdida 
de agregados

u otros materiales?
Si

¿La superficie de rodadura tiene 
huecos, baches,

surcos, etc.?
Si

¿La superficie de rodadura ofrece 
condiciones de

operación seguras?

GALIBOS

¿En intersecciones a desnivel, los 
gálibos en los

pasos inferiores son los suficientes 
para los tipos

de vehículos que circulan?

No se presentan pasos que tengan problema de altura para 
vehículo

¿Están bien ubicados los retornos 
con respecto a las entradas y salidas 
en la vía principal, de tal manera que 

se satisfaga la operación en los 
entrecruzamientos?

El tramo no cuenta con retornos activos

¿Es adecuada la longitud del carril 
de aceleración y deceleración para 

las velocidades de recorrido 
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas 
de aceleración y deceleración

Si , el tramo esta diseñado para que todos los actores puedan 
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas, 

automóviles y vehículos pesados.

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

PAVIMENTO

CORREDORES Y BIFURCACIONES

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿El diseño de la intersección es para todos los usuarios de la 
vía?

¿La intersección está libre de problemas de capacidad que 
puedan causar problemas de seguridad?



Si

No

No, se podria establecer rotonda

Si

Si

No hay ciclo ruta en el tramo

Si
No

No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas

Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde 
pueden circular vehículos livianos y de carga pesada

Durante los aforos vehiculares se evidencio congestionamiento en 
maniobras de cambio de carril por invasión de los automóviles y 

motocicletas en el centro del tramo.

No, se evidencia altas velocidades en el tramo e irespeto de los 
conductores de la cebra de cruce peatonal

No

No

Si la velocidad es controlada por pare 

Si

¿En la operación de la intersección, se tiene en
¿Las señales verticales de las ciclorutas se

¿La demarcación horizontal de las ciclorutas es la

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

VOLUMEN DE 
TRANSITO

¿Se pueden acomodar todos los tipos de vehículo?

¿Se forma congestionamiento que implique
riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formación de

carriles adicionales o invasión de zonas peatonales
o de bicicletas?

¿Son las velocidades del tráfico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los

peatones crucen de forma segura?
¿Es necesario establecer patrullas para facilitar el

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

2. INFRAESTRUCTURA

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿La configuración de la intersección es evidente, para que los 
conductores puedan maniobrar en ella de manera segura?

¿Son necesarias las isletas para canalizar el tránsito?

¿El tipo de intersección es el más adecuado (cruce a nivel, T, 

CICLO- 
INFRAESTRUCTURAS

¿Son adecuadas las dimensiones y el pavimento?

¿El ancho de la vía es adecuado para el número de ciclistas que 
usan la ruta?

¿Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, 
puntos sin conexión o vacíos).

¿Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas?

¿Son adecuadas las demarcaciones y señales en
intersecciones?

¿Es apropiado el límite de velocidad en las curvas?

¿Todas las señales y la demarcación corresponden
sin ninguna contradicción?



¿Las señales verticales están en 
buen estado? Si

¿Si se presenta acumulación de 
agua sobre

la superficie de la vía, hay 
señalización de

advertencia adecuada?

No

¿Hay señales de límite de velocidad 
instaladas? No

¿Hay señalización de restricción de 
paso en los

carriles de giro?
Si

¿Todas las señales han sido 
instaladas de acuerdo

con las especificaciones?
Si

¿Todas las señales son claras y 
resaltan? Si

¿Están todas las señales 
reglamentarias, preventivas

e informativas en su lugar? ¿Son 
claras y visibles?

Si

¿Se utilizan las señales correctas en 
cada

situación? ¿Son necesarias?
Si

¿Son efectivas todas las señales 
para cada

condición? (por ejemplo día, noche, 
lluvia, niebla,

deslumbramiento por el sol, luces 
altas en sentido

contrario, mala iluminación).

Si

Bajo la luz del día y en la oscuridad, 
¿es adecuada

la visibilidad de las señales y: ¿Su 
mensaje es claro?

Si

¿Se pueden leer a la distancia 
requerida? Si

¿Es adecuada la retroreflectividad 
de las señales o su iluminación? Si

¿Las señales se pueden ver sin que 
las oculte su fondo o distracciones 

adyacentes?
Si

¿Se evita que el conductor se 
confunda por exceso de señales? Si

¿Las señales de límite de velocidad 
son consistentes a lo largo de la 

ruta?
No se encontro señalización de limite de velocidad

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL



¿Las señales están localizadas 
correctamente en relación con la 
curva? (es decir, no demasiado 

cerca).

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en 
el giro.

¿El tamaño de las señales es 
adecuado? Si

¿La señalización en zonas escolares 
es adecuada y efectiva? No es necesario señalizacion de zona escolar en el tramo.

¿La señalización en zonas de 
hospitales es adecuada y efectiva? No es necesaria

¿Todas las señales preventivas 
están instaladas de tal forma que no 

constituyen un riesgo?

Si la señalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo 
alguno.

Las señales verticales están 
obstruidas o son difíciles de ver a 

causa de exceso de material 
publicitario u otras señales?

No

¿Tienen las señales suficiente 
visibilidad de acuerdo con la 

velocidad de operación?
Si

¿Existe una adecuada advertencia 
anticipada, indicando que se 
encuentra una glorieta más 

adelante, con señales preventivas e 
informativas, de tal manera que los 

conductores puedan tomar acciones 
apropiadas y seguras al maniobrar 

en la intersección?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

¿La demarcación horizontal es 
claramente visible de día y de noche 

y es reflectiva?
Si la señalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¿Todas las demarcaciones están 
conformes con las especificaciones 

y manuales?

Los tamaños y distribución de la demarcación horizontal del tramo , 
están conformes al Manual de señalizacion vial del Invias

¿Las rutas vehiculares a través de la 
intersección están delineadas 

correctamente?
Si

¿Todos los carriles están 
demarcados adecuadamente 

(incluyendo flechas)?
SI

La demarcación de líneas y 
delineación:

¿Son apropiadas para la función de 
la vía?

Si

¿Son consistentes a lo largo de la 
ruta? Si

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO



¿Serán efectivas bajo todas las 
condiciones esperadas? (día, noche, 

lluvia, sol, niebla, etc.).
Si

¿Hay excesiva demarcación? (por 
ejemplo, flechas de giro 

innecesarias, líneas continuas 
innecesarias, etc.).

No

¿Hay línea de centro, borde y 
carriles? Si no, ¿los conductores 

tienen una guía adecuada?

No hay línea de centro . la demarcación esta dirigida por separador 
central.

¿Se instalaron tachas reflectivas 
donde se requieren? Se requieren tachas

¿La demarcación se encuentra en 
buen estado? Si

¿Hay suficiente contraste entre la 
demarcación y el color del 

pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcación horizontal s eencuentra en 
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¿Se utilizaron los colores correctos 
para los delineadores? Si

¿La distancia desde la línea de pare 
hasta el cruce peatonal es suficiente 

para que los conductores de 
camiones vean a los peatones?

Si

¿Los semáforos operan 
correctamente? No hay semaforos en el tramo

¿El controlador está colocado en 
una ubicación

segura? (donde la probabilidad de 
que sea

impactado por un vehículo sea nula 
o casi nula,

pero que se facilite su 
mantenimiento).

No hay semaforos en el tramo

¿Los semáforos son visibles para los 
conductores? No hay semaforos en el tramo

¿Las luces del semáforo están 
dispuestas de

manera que solo pueden ser vistas 
por los

conductores del acceso que se 
quiere?

No hay semaforos en el tramo

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



Donde la distancia de visibilidad al 
semáforo no

es suficiente, ¿se colocaron señales 
preventivas o

luces parpadeantes?

No hay semaforos en el tramo

¿El semáforo está libre de 
obstrucciones que

restrinjan o limiten su visibilidad por 
parte de los

conductores? (árboles, postes, 
señales, paraderos

de bus, etc.).

No hay semaforos en el tramo

¿Existe la necesidad de instalar 
elementos

físicos reductores de velocidad para 
reducir las

velocidades del tránsito de paso?

No

¿Hay instalados elementos 
sonorizadores o

reductores de velocidad previos a 
puntos de
conflicto?

No

¿Se han retrocedido las líneas de 
pare para

los vehículos en beneficio de los 
ciclistas y/o

motociclistas?

No

¿Se han proporcionado fases verdes 
exclusivas

para peatones y ciclistas en caso 
que sean

necesarias?

No son necesarias

¿Permiten los dispositivos 
reductores de la velocidad

el paso seguro de motocicletas y 
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones 
regulados por

semáforos ¿Es necesario ampliar la 
duración de la

fase verde o es preferible una 
reprogramación?

No hay semaforos en el tramo

¿Es adecuada la coordinación de los 
semáforos?

(Coordinaciones malas de 
semáforos incrementan

el riesgo de incumplimiento de 
semáforos).

No hay semaforos en el tramo

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



¿Los postes son frágiles o de base 
colapsable? No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¿Hay barreras donde se requieren? No son necesarias
¿Las defensas peatonales son 

frágiles? No son necesarias

¿Existen barreras de tráfico 
adecuadas en los puentes y 

alcantarillas para proteger los 
vehículos errantes?

No son necesarias

Si se evidencia trafico de transporte publico según aforos 
vehiculares

No hay paraderos

No hay paraderos

Si

No hay estaciones

No se contemplan rutas especiales

El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es 
normal

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

Si , se evidencia gran flujo de motocicletas según aforos 
vehiculares

Presentan un 55,6% de el trafico en el tramo en hora pico
No

Es adecuada

Es adecuada

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

¿Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de 
turismo?

CARGA

¿Hay áreas de maniobra adecuadas para vehículos pesados a lo 
largo de la vía, en intersecciones, glorietas, etc.?

¿El tamaño de los vehículos pesados está acorde con las 
especificaciones de diseño de la vía?

MOTOCICLETAS Y 
CICLISTAS

¿Se considera la presencia de motocicletas?

¿Las motos son un porcentaje significativo del tráfico?
¿Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los 

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

TRANSPORTE 
PUBLICO COLECTIVO 

Y MASIVO

¿Existe transporte público colectivo urbano?

¿La ubicación de los paraderos es segura respecto a visibilidad y 
separación de la calzada?

¿La altura y la forma de la acera en las paradas de autobús son 
adecuadas para los peatones y los conductores de autobuses?

¿Hay presencia de transporte masivo?
¿Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan 

correctamente?

ESTACIONAMIENTO

¿El acceso a áreas de descanso y estacionamiento de camiones 
es adecuado respecto al tamaño de los vehículos? (considere la 
¿Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones 

son adecuadas para la seguridad del tráfico?
¿La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la 

vía?
¿Hay suficiente estacionamiento para vehículos de

reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

¿Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la vía sin causar problemas de

seguridad? (por ejemplo, respecto al ángulo de
estacionamiento).



No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No se requieren

No se requieren

No se requieren

No se requieren

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo 

No hay defensa de seguridad para peatones

Si , se presenta buena iluminacion y señalizacion en el tramo

si se evidencia trafico de peatones

No son necesarias

Si , la distancia es adecuada y esta separada por anden

No hay puentes en el tramo

No hay puentes en el tramo

No se evidencia refuguio peatonal

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE ESTACIONAMIENTO

¿El estacionamiento de vehículos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo

largo de la vía?
¿La ubicación de las áreas de descanso y de

estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la vía?

¿Es segura la disposición de los estacionamientos
en la vía pública?

¿La interacción funcional entre las áreas de carga,
descarga y los usuarios de la vía es compatible y

segura?
¿Se presenta estacionamiento ilegal en las

intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

¿Hay infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, niños, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,

aceras, cruces en el separador, rampas).
¿Hay una distancia adecuada de separación entre

el tráfico vehicular y los peatones?
¿Las infraestructuras peatonales sobre los puentes

son apropiadas y seguras?

¿Se proporcionan andenes en los puentes?

¿En vías donde existen dos o más carriles por sentido, existe 
algún refugio peatonal, en aquellos lugares donde es más 

probable que los peatones crucen?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para niños,

¿Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

Donde se requiere ¿hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, señales
táctiles o auditivas o demarcaciones táctiles).

Donde se requiere ¿hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo

de verde extendido o fases despejadas)
¿Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para

peatones y ciclistas son adecuados?
¿Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia

los cruces o puentes?
¿Las infraestructuras para peatones y bicicletas

son adecuadas para uso nocturno?
¿Hay un número adecuado de peatones que



No hay semaforos en el tramo

No hay pasos peatonales elevedos

No se evidencia refuguio peatonal

Si

Si

Ausencia de isletas para peatones

Ausencia de refugios peatonales

Si

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

Ausencia de isletas para peatones

No hay presencia de cruces escolares

Ausencia de isletas  

No hay semaforos en el tramo
Si

No

Las cebras tienen el ancho adecuado

No

No

No

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases 
exclusivas para peatones?

¿Los accesos a pasos peatonales elevados e inferiores son 
cómodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la 

calle a nivel?
¿Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen 

de peatones?

¿La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una 
isleta de refugio, es obstaculizada por vehículos que esperan 

girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra señal?
¿En el cruce escolar, hay un patrullero o policía de tránsito 

dirigiendo?

¿Los refugios, las isletas y andenes están acondicionados para 
discapacitados y coches de bebés?

¿Está el cruce peatonal controlado con semáforo?
¿Se contemplan facilidades para el tránsito de peatones?

¿Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin 
protección?

¿Están los andenes bien mantenidos, de manera que los 
peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la 

calzada?
¿Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y 

están en lugares donde el mayor número de peatones desea 
cruzar?

¿Las isletas como refugio para peatones son suficientemente 
grandes, para acomodar a todos los peatones?

¿Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en 
los refugios?

¿Los cruces peatonales en intersecciones están demarcados con 
líneas de cebra?

¿El ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de 
peatones?

¿Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para 
acomodar a todos los peatones en el cruce?

¿Para población discapacitada existen facilidades peatonales 
accesibles y seguras?

¿Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y 
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e 

instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras 
para movilización peatonal y vehicular?

¿El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de 
cruce están coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios, 

semáforos, pasos de cebra)?



INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES Si

Si el tramo cuenta con iluminacion publica 
Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion

Si esta libre de elementos confusos

La señalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

No, esta bien organizado y no interfiere

Si se encuentran a altura adecuada
Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del 

anden lateral
No hay presencia de puentes en el tramo

No hay actividades

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera 
de la calzada

Si no hay presencia de materiales de construccion

Si

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

No se evidencia presencia de botaderos

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Hay suficiente iluminacion

Si se evidencia

ZONAS LATERALES

¿Los postes y árboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

¿El puente está libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

¿Se presentan actividades al lado de la vía que
puedan distraer a los conductores?

¿La vía está libre de postes de iluminación que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

¿Están todos los lugares libres de equipo de
construcción o de mantenimiento que ya no se

requiere?
¿Están los postes de energía eléctrica e

¿Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos

fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan

la operación de la vía?
¿Se evidencia la presencia de botaderos de basura

o escombros sobre las zonas laterales?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

¿Los pasos de peatones guían a los peatones de acera a acera 
por una ruta lógica?

ILUMINACION

¿Hay iluminación adecuada donde se requiere?
¿La vía está libre de elementos que interrumpen la iluminación 
¿El diseño de la iluminación está libre de efectos confusos o 

engañosos sobre las señales o semáforos?
¿Se ha proporcionado iluminación para las señales, donde sea 

¿La iluminación interfiere con los semáforos o señales 
verticales?

¿Las bases y las luminarias están a las alturas apropiadas?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia la circulación de adultos mayores SIN el
acompañamiento de una persona de apoyo o guía.

Se evidencia la circulación de personas en
condición de discapacidad sensorial - física -

Se evidencia la circulación de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulación

peatonal (calzada, separador, berma, etc.).
Se evidencia la circulación de peatones que
portan elementos que interfieren en el tráfico

(cajas, vehículos de tracción humana-carretas-,
Existe suficiente iluminación para evidenciar la

circulación de peatones.

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.



No hay semaforos en el tramo

No se evidencia

Si

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Se evidencia

Si se evidencia el uso del anden 

Se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Si verifican el color del semaforo

No se evidencia

Ocasionalmente

No se evidencia

No se evidencia

No hay  presencia de mercados

La circulación de menores acompañados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia 
otros usuarios de la vía (señas, palabras, conductas retadoras, 

etc.).
Se evidencian circulación de peatones desatentos (no verificar 
previamente el sentido de la vía, no identificar pasos seguros 

previamente, no hay inspección visual, etc.).

Se evidencia el ascenso y descenso a vehículos en movimiento.

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte público.

¿Existen mercados o puestos de venta en las aceras que 
obliguen al peatón a circular por la calzada?

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehículos.

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas 
vehiculares.

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos 
específicos de la vía.

Se evidencias comportamientos erráticos (correr, devolverse, 
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los 
dispositivos de control (semáforos), actúan por imitación de 

conducta de terceros (otro peatón que realiza un cruce inseguro).

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada 
para tener visibilidad para realizar los cruces.5, COMPORTAMIENTO 

DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal

en verde o amarillo.
No se evidencian signos de afán (mirar el reloj,
intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,
etc.) en los peatones que se encuentran en los

cruces peatonales semaforizados.
Se evidencia el uso de los pasos peatonales,

conforme lo dispuesto por la señalización
horizontal.

No se evidencia la circulación de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.
No se evidencia la circulación de menores de edad

acompañado por otros menores de edad.
Se evidencia la ejecución de actividades

deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vías.

No se evidencia la circulación de peatones
distraídos por el uso de aparatos o elementos
electrónicos (celular, audífonos, tablet, etc.).



La pintura se encuentra en buenas condiciones
Algunas veces no lo respetan

Si

No hay presencia de obstaculos

Los peatones circulan por la acera

Frecuentemente

No hay presencia de puestos de venta

Ocasionalmente

No se evidencia

Los peatones circulan por la acera

Se evidencia uso de casco

No hay zona destinada

Si

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Los ciclistas se detienen en la interseccion

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

Se evidencian conductas de distracción durante la
conducción de la bicicleta.

PEATONES

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del

ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia detención de los ciclistas en las
intersecciones.

¿La acera tiene obstáculos fijos que pudiesen inducir a los 
peatones a caminar por la calzada vehicular?

¿Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en 
sentido paralelo a la acera?

¿Se observan peatones utilizando dispositivos móviles mientras 
realizan un cruce de vía?

¿Se observan puestos de ventas informales en la calle que 
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los 

peatones?
¿Se observan peatones que portan audífonos y realizan el cruce 

de vías en forma desprevenida?

¿Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la 
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?

¿Se ha detectado algún paso de peatones no respetado por los 
¿Los vehículos respetan los cruces peatonales?

¿Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

¿Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ¿puede 
definirse la sección como una sección mixta con prelación 

peatonal?

CICLISTAS

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos 

reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulación de los biciusuarios por

la infraestructura destinada para su tránsito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de

circulación de la vía.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros

vehículos para su circulación.
Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos
electrónicos por parte del ciclista durante su

circulación.
Se evidencian conductas erráticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.



No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay ciclo ruta en el tramo

Se evidencia uso de elementos

Es adecuada 

No

Ocasionalmente

Si se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Ocasionalmente

Se evidencia

Ocasionalmente

Se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles
Se evidencia que el motociclista efectúa

maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las señales luminosas y acatando

la señalización y reglamentación aplicable.
Se evidencia que el motociclista guarda la

distancia de seguridad necesaria y no se sujeta deSe evidencia que el motociclista emplea
adecuadamente las señales luminosas paraSe evidencia que el motociclista tiene la postura

adecuada en los momentos de detención (no frenaSe evidencia el uso de dispositivos o aparatos electrónicos por 
parte del motociclista durante su circulación.

¿Se presenta circulación de vehículos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

¿Los ciclistas cuentan con los elementos de
protección adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

¿Los ciclistas respetan la luz roja del semáforo?
¿Se observa la circulación de ciclistas en los

carriles vehiculares?
Se evidencia el uso completo de todos los

elementos de protección como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte

del motociclista.
Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

del motociclista.
Se evidencia la circulación del motociclista por la
infraestructura destinada al tránsito de este tipo

de vehículos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido

de circulación de la vía.
Se evidencia que el motociclista circula respetando

el carril de circulación (conserva el carril).MOTOCICLISTAS

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulación de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulación (puentes,

separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).
Se evidencian conductas agresivas con otros

usuarios de las vías (gritar, gestos, etc.).
Se evidencian conflictos con los peatones (en

especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledaña al andén).

¿Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehículos como, por ejemplo, las

motocicletas?
¿En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos

luminosos en sus bicicletas?
¿La velocidad de las bicicletas es adecuada y

segura de acuerdo al tipo de zona e interacción
con peatones?

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos



Se evidencia

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e 
invasion del tramo

No se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay semaforos en el tramo

No se evidencia
Ocasionalmente

Durante la noche
No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de 

carga pesada

Si normalmente

Dentro del tramo

Ocasionalmente

No hay semaforos en el tramo

Se observa frecuentemente

Si

Si

Ocasionalmente

Alcaldia y secretaria de movilidad

No existe seguimiento

¿Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la 
derecha?

¿Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?
En intersecciones semaforizadas, ¿se observa a conductores de 
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehículo al 

lado para cambiar de acceso?
¿Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar 

giros o ubicarse en otros accesos?
¿Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehículos en la 

acera?

OTROS USUARIOS

¿Se evidencio la circulación de carretas o vehículos de tracción 
animal, vehículos de mano, bicitaxis o mototaxis?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los 
motociclistas si el casco es abatible este va completamente 

Se evidencia maniobras de conducción adecuadas la tipología de 
la vía (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la vía 
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo 

y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras, 
etc.).

Se evidencias conductas erráticas por parte del motociclista 
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo 

con una mano, etc.).
Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la 

motocicleta.
Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de 

pericia en la conducción de motocicleta.
Se evidencia la circulación de motociclistas por zonas NO 

destinadas para la circulación (andenes, parques separadores, 
puentes peatonales, etc.).

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica 
Se evidencia que el acompañante es un menor de 10 años.

¿Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

¿Las motocicletas circulan únicamente por el carril?

¿Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de 
tráfico?

¿Los conductores respetan las facilidades de circulación 
vehicular establecidas?

¿Participa la población y organizaciones locales en la solución de 
los problemas de accidentalidad?

¿Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios 
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?



Los buses paran donde el pasajero los ubique

Normalmente

No hay presencia de carriles destinados

Ocasionalmente

Si

Acumulacion vehicular por invasion de carril

No hay bahias en el tramo

Ocasionalmente

No hay semaforos en el tramo

Normalmente

No hay semaforos en el tramo

No se evidencia

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad 
minima

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales 
adecuadamente

SI 

Si

No

Si

No

No

¿Se observan peatones que desacatan el semáforo
en rojo peatonal?

¿Se observan vehículos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

¿En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del

vehículo?

¿Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad mínima de acuerdo a las

condiciones operativas de la vía?

¿Los vehículos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS OTROS USUARIOS

¿Los buses paran solo en el paradero?

¿Los buses transitan con las puertas cerradas?
¿Los buses transitan únicamente por los carriles

destinados para ellos?
¿Todos los ocupantes de los vehículos tienen

puesto el cinturón de seguridad?
¿Se observan vehículos que no realizan el Pare o

Ceda el Paso?
¿Se presenta bloqueo de la intersección?

¿Se observan vehículos estacionados sobre los
carriles o bahías de transporte?

¿Se observan conductores hablando por teléfono
mientras conducen?

¿Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

¿Los conductores de vehículos acatan las
líneas longitudinales continuas (prohibición de

adelantamiento)?
¿Se observa bloqueo de carriles por maniobras de

carga y descarga de mercancía?

¿Todos los vehículos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

¿Se observan vehículos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?

¿La actividad de la zona adyacente a la vía,
especialmente en horas de la noche, puede

implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

¿Se observan vehículos que pasan en luz roja el
semáforo?



TRAMO 5
CARRERA 7 CALLE 19 SUR

No se toma en consideración ninguna inspección de seguridad vial 
anterior, se procede a realizar inspección.

Registros correspondientes al año 2020 basados en informes de 
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva 

¿La vía se “comunica” bien con el 
conductor quien se da cuenta de la 

situación sin sorpresas?

Se encuentra señalizacion horizontal y vertical en buen estado , 
que comunica correctamente con los usuarios de la via

¿El diseño de la vía está de acuerdo 
con su

función y jerarquía en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante, 
presenta relación ancha de carril acorde a sus necesidades. Con 

dos carriles de transito y permite la circulacion constante de 
transporte publico y particular y de carga

¿Se intersecta cada vía sólo con 
vías de la misma

categoría o lo hace también con vías 
de categoría

superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

¿Es compatible el límite de 
velocidad con la

función, geometría, uso del suelo y 
distancias de
visibilidad?

Si ya que por ser un tramo de mucha concentración vehicular se 
encuentran todos los accesos con semaforización activa, que 

regula constantemente las velocidades en el tramo.

¿Es la velocidad uniforme a lo largo 
del tramo?

Esta regulado el ingreso al tramo por señalización vertical como 
semaforos, sin embargo, en el momento que hay paso activo por 
señalización del semáforo en estado de movimiento y que no hay 
congestión vehicular, se encuentran diferentes velocidades por los 

actores viales que pueden variar entre los 10 km/h a 60 km/h
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CONSIDERACIONES

1. ASPECTOS 
GENERALES

 ¿Se han tomado en consideración los resultados de inspecciones de seguridad vial 
anteriores? 

¿Hay registros de accidentalidad? 

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

CLASIFICACION 
FUNCIONAL

VELOCIDAD DE DISEÑO



¿Las velocidades de operación 
actuales están de

acuerdo con los límites máximos?

Están de acuerdo a la limitación de velocidad máxima ya que los 
semáforos regulan la velocidad  y mantienen una circulación 

continua , la variación que se puede presentar es por el desacato 
de los actores viales.

¿Los cambios repentinos de 
velocidad en el corredor por señales 
de máxima velocidad no superan el 

rango de los 10 km/h?

No hay señalización de limitación de velocidad en el tramo, Aunque 
se superan en el momento que haya paso activo y no haya 

congestión vehicular en el tramo.

¿Los límites de velocidad 
establecidos son acordes con los 

indicados en la señalización vertical, 
y son los que permite de forma 

segura la velocidad de operación?

No se encuentran limitantes de velocidad máxima de operación.

¿La distancia de visibilidad es 
adecuada para la velocidad del 

tránsito en la vía?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar 
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya 
que es un lugar con alta iluminación natural en el dia y  publica en 

horas nocturnas.

¿La distancia de visibilidad en 
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo, 
peatones,

ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de 
visibilidad

¿La presencia de la intersección es 
obvia para todos los usuarios? Si

¿La distancia de visibilidad es 
apropiada para todos los 

movimientos y usuarios de la vía?
Si

¿Hay suficiente distancia de 
visibilidad de parada al final de 

cualquier cola o vehículo que gira?
Si

¿Se presentan obstrucciones a la 
visibilidad a causa de la vegetación? No

¿La vía está libre de elementos que 
pueden causar confusión? SI

¿Está definido claramente el 
alineamiento de la vía? Si

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISEÑO

VISIBILIDAD



¿Las líneas de árboles siguen el 
alineamiento de la vía? Si

¿La línea de los postes de 
alumbrado o postes en general, 
sigue el alineamiento de la vía?

Si

¿Las zonas despejadas y las 
distancias de visibilidad se 

mantendrán cuando crezca la 
vegetación?

Si

¿La configuración de la intersección 
obstruye la visibilidad? No

¿Las pendientes en las 
intersecciones, permiten las 

distancias de visibilidad deseables?
Si la pendiente es uniforme en el tramo

SI
Si

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO 
VERTICAL

¿Las longitudes de las curvas 
verticales son suficientes para una 

conducción segura en la oscuridad?
No se evidencian curvas verticales en el tramo

¿El ancho de separadores e isletas 
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su 
uso 

¿Los anchos de carriles y calzadas 
son adecuados para el volumen y 

composición del tránsito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles 
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que 

circulan.
¿Los anchos de los puentes son 

adecuados? No hay presencia de puentes en el tramo

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir a los 

conductores recuperar el control de 
los vehículos errantes?

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir que los 

vehículos averiados y de 
emergencia se puedan detener de 

forma segura?

No

¿Hay una distancia adecuada de 
separación entre el tráfico vehicular 

y los peatones?

Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via , como 
señalización tipo cebra para el paso peatonal.

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¿El alineamiento de los bordillos es adecuado?
¿El alineamiento de los separadores es adecuado?

¿El alineamiento de las isletas es adecuado?

SECCIONES 
TRANSVERSALES



¿El ancho del pavimento es 
adecuado para vehículos pesados?

El tramo cuenta con accesos de vias de doble carril donde circulan 
vehiculos c3 y c4 sin inconvenientes

¿Se requiere angostamiento de la 
calzada y, si es así, está diseñada 

de tal manera que garantice la 
seguridad del tráfico?

No

¿La vía está libre de curvas 
engañosas o

combinaciones de curvas?
Si

¿Los alineamientos horizontal y 
vertical son

adecuados para la velocidad de 
operación en la

vía

Si

¿Existe una longitud apropiada de 
transición al pasar

de una sección transversal a otra de 
menos ancho?

Si

¿El drenaje lateral de la vía es 
adecuado y los

descoles son atravesables?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿Todas las secciones de la vía están 
libres de

encharcamiento o flujo de agua 
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la vía permite buen flujo de agua por la calzada , lo 
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¿Los drenajes y causes de agua 
están

correctamente señalizados?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿Los elementos de drenaje se 
pueden rebasar por

una moto?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿El estado de la superficie de 
rodadura en

los accesos es adecuado? 
Mal estado de la superficie de rodadura dentro del tramo

¿La transición del pavimento a la 
berma es segura,

está libre de desniveles o bordes 
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vías de acceso al tramo.

¿El pavimento está libre de defectos 
(por

ejemplo rugosidad excesiva, 
ahuellamiento,

baches, material suelto, etc.) que 
pudiese generar

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

SECCIONES 
TRANSVERSALES

CONSISTENCIA EN EL 
DISEÑO

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

PAVIMENTO



¿El pavimento tiene una adecuada 
resistencia al

deslizamiento, especialmente en 
curvas, pasos a

desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¿Se ha verificado la resistencia al 
deslizamiento

cuando es necesario?
No es necesario

¿El pavimento está libre de áreas 
donde pueda

haber acumulación o flujo de agua 
que pudiese

generar problemas de seguridad?

Si

¿El pavimento está libre de pérdida 
de agregados

u otros materiales?
Si

¿La superficie de rodadura tiene 
huecos, baches,

surcos, etc.?
Si

¿La superficie de rodadura ofrece 
condiciones de

operación seguras?

GALIBOS

¿En intersecciones a desnivel, los 
gálibos en los

pasos inferiores son los suficientes 
para los tipos

de vehículos que circulan?

No se presentan pasos que tengan problema de altura para 
vehículo

¿Están bien ubicados los retornos 
con respecto a las entradas y salidas 
en la vía principal, de tal manera que 

se satisfaga la operación en los 
entrecruzamientos?

El tramo no cuenta con retornos activos

¿Es adecuada la longitud del carril 
de aceleración y deceleración para 

las velocidades de recorrido 
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas 
de aceleración y deceleración

Si , el tramo esta diseñado para que todos los actores puedan 
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas, 

automóviles y vehículos pesados.

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

PAVIMENTO

CORREDORES Y BIFURCACIONES

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿El diseño de la intersección es para todos los usuarios de la 
vía?

¿La intersección está libre de problemas de capacidad que 
puedan causar problemas de seguridad?



Si

No

Si

Si

Si

No hay ciclo ruta en el tramo

Si
No

No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas

Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde 
pueden circular vehículos livianos y de carga pesada

No

Si ya que los pasos peatonales se encuentran señalizados y 
ubicados en cada semáforo lo que permite regulación de velocidad 

permanente en el tramo.
No

No

Si la velocidad es controlada por pare 

Si

¿En la operación de la intersección, se tiene en
¿Las señales verticales de las ciclorutas se

¿La demarcación horizontal de las ciclorutas es la

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

VOLUMEN DE 
TRANSITO

¿Se pueden acomodar todos los tipos de vehículo?

¿Se forma congestionamiento que implique
riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formación de

carriles adicionales o invasión de zonas peatonales
o de bicicletas?

¿Son las velocidades del tráfico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los

peatones crucen de forma segura?
¿Es necesario establecer patrullas para facilitar el

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

2. INFRAESTRUCTURA

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿La configuración de la intersección es evidente, para que los 

¿Son necesarias las isletas para canalizar el tránsito?

¿El tipo de intersección es el más adecuado (cruce a nivel, T, 

CICLO- 
INFRAESTRUCTURAS

¿Son adecuadas las dimensiones y el pavimento?

¿El ancho de la vía es adecuado para el número de ciclistas que 
usan la ruta?

¿Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, 
puntos sin conexión o vacíos).

¿Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas?

¿Son adecuadas las demarcaciones y señales en
intersecciones?

¿Es apropiado el límite de velocidad en las curvas?

¿Todas las señales y la demarcación corresponden
sin ninguna contradicción?



¿Las señales verticales están en 
buen estado? Si

¿Si se presenta acumulación de 
agua sobre

la superficie de la vía, hay 
señalización de

advertencia adecuada?

No

¿Hay señales de límite de velocidad 
instaladas? No

¿Hay señalización de restricción de 
paso en los

carriles de giro?
No

¿Todas las señales han sido 
instaladas de acuerdo

con las especificaciones?
Si

¿Todas las señales son claras y 
resaltan? Si

¿Están todas las señales 
reglamentarias, preventivas

e informativas en su lugar? ¿Son 
claras y visibles?

Si

¿Se utilizan las señales correctas en 
cada

situación? ¿Son necesarias?
Si

¿Son efectivas todas las señales 
para cada

condición? (por ejemplo día, noche, 
lluvia, niebla,

deslumbramiento por el sol, luces 
altas en sentido

contrario, mala iluminación).

Si

Bajo la luz del día y en la oscuridad, 
¿es adecuada

la visibilidad de las señales y: ¿Su 
mensaje es claro?

Si

¿Se pueden leer a la distancia 
requerida? Si

¿Es adecuada la retroreflectividad 
de las señales o su iluminación? Si

¿Las señales se pueden ver sin que 
las oculte su fondo o distracciones 

adyacentes?
Si

¿Se evita que el conductor se 
confunda por exceso de señales? Si

¿Las señales de límite de velocidad 
son consistentes a lo largo de la 

ruta?
No se encontro señalización de limite de velocidad

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL



¿Las señales están localizadas 
correctamente en relación con la 
curva? (es decir, no demasiado 

cerca).

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en 
el giro.

¿El tamaño de las señales es 
adecuado? Si

¿La señalización en zonas escolares 
es adecuada y efectiva? No es necesario señalizacion de zona escolar en el tramo.

¿La señalización en zonas de 
hospitales es adecuada y efectiva? No es necesaria

¿Todas las señales preventivas 
están instaladas de tal forma que no 

constituyen un riesgo?

Si la señalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo 
alguno.

Las señales verticales están 
obstruidas o son difíciles de ver a 

causa de exceso de material 
publicitario u otras señales?

No

¿Tienen las señales suficiente 
visibilidad de acuerdo con la 

velocidad de operación?
Si

¿Existe una adecuada advertencia 
anticipada, indicando que se 
encuentra una glorieta más 

adelante, con señales preventivas e 
informativas, de tal manera que los 

conductores puedan tomar acciones 
apropiadas y seguras al maniobrar 

en la intersección?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

¿La demarcación horizontal es 
claramente visible de día y de noche 

y es reflectiva?
Si la señalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¿Todas las demarcaciones están 
conformes con las especificaciones 

y manuales?

Los tamaños y distribución de la demarcación horizontal del tramo , 
están conformes al Manual de señalizacion vial del Invias

¿Las rutas vehiculares a través de la 
intersección están delineadas 

correctamente?
Si

¿Todos los carriles están 
demarcados adecuadamente 

(incluyendo flechas)?
Si

La demarcación de líneas y 
delineación:

¿Son apropiadas para la función de 
la vía?

Si

¿Son consistentes a lo largo de la 
ruta? Si

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO



¿Serán efectivas bajo todas las 
condiciones esperadas? (día, noche, 

lluvia, sol, niebla, etc.).
Si

¿Hay excesiva demarcación? (por 
ejemplo, flechas de giro 

innecesarias, líneas continuas 
innecesarias, etc.).

No

¿Hay línea de centro, borde y 
carriles? Si no, ¿los conductores 

tienen una guía adecuada?

No hay línea de centro . la demarcación esta dirigida por separador 
central.

¿Se instalaron tachas reflectivas 
donde se requieren? No se requieren

¿La demarcación se encuentra en 
buen estado? Si

¿Hay suficiente contraste entre la 
demarcación y el color del 

pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcación horizontal s eencuentra en 
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¿Se utilizaron los colores correctos 
para los delineadores? Si

¿La distancia desde la línea de pare 
hasta el cruce peatonal es suficiente 

para que los conductores de 
camiones vean a los peatones?

Si

¿Los semáforos operan 
correctamente? si

¿El controlador está colocado en 
una ubicación

segura? (donde la probabilidad de 
que sea

impactado por un vehículo sea nula 
o casi nula,

pero que se facilite su 
mantenimiento).

Si están ubicados en el lado lateral de los accesos al tramo en los 
andenes de la via.

¿Los semáforos son visibles para los 
conductores?

Si,la cabeza o modulo semafórico se encuentra ubicado en lugares 
visibles con la altura y dimensiones especificadas por el manual de 

señalización vial del invias con cara hacia el trafico de ingreso.

¿Las luces del semáforo están 
dispuestas de

manera que solo pueden ser vistas 
por los

conductores del acceso que se 
quiere?

Si están ubicadas en dirección a la cara del trafico 

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



Donde la distancia de visibilidad al 
semáforo no

es suficiente, ¿se colocaron señales 
preventivas o

luces parpadeantes?

La distancia de visibilidad es suficiente y no se presentan 
problemas de obstrucción de visibilidad

¿El semáforo está libre de 
obstrucciones que

restrinjan o limiten su visibilidad por 
parte de los

conductores? (árboles, postes, 
señales, paraderos

de bus, etc.).

Esta libre de obstrucciones, no se presentan problemas de 
visibilidad del semáforo.

¿Existe la necesidad de instalar 
elementos

físicos reductores de velocidad para 
reducir las

velocidades del tránsito de paso?

No

¿Hay instalados elementos 
sonorizadores o

reductores de velocidad previos a 
puntos de
conflicto?

No

¿Se han retrocedido las líneas de 
pare para

los vehículos en beneficio de los 
ciclistas y/o

motociclistas?

No

¿Se han proporcionado fases verdes 
exclusivas

para peatones y ciclistas en caso 
que sean

necesarias?

No son necesarias

¿Permiten los dispositivos 
reductores de la velocidad

el paso seguro de motocicletas y 
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones 
regulados por

semáforos ¿Es necesario ampliar la 
duración de la

fase verde o es preferible una 
reprogramación?

No es necesario los tiempos de espera son adecuados ya que no 
hay mucho trafico de peatones

¿Es adecuada la coordinación de los 
semáforos?

(Coordinaciones malas de 
semáforos incrementan

el riesgo de incumplimiento de 
semáforos).

Si , la circulacion del transito es de manera ordenada y cumple con 
los tiempos normativos

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



¿Los postes son frágiles o de base 
colapsable? No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¿Hay barreras donde se requieren? No son necesarias
¿Las defensas peatonales son 

frágiles? No son necesarias

¿Existen barreras de tráfico 
adecuadas en los puentes y 

alcantarillas para proteger los 
vehículos errantes?

No son necesarias

Si se evidencia trafico de transporte publico según aforos 
vehiculares

No hay paraderos

No hay paraderos

Si

No hay estaciones

No se contemplan rutas especiales

El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es 
normal

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

Si , se evidencia gran flujo de motocicletas según aforos 
vehiculares

Presentan un 54,3% de el trafico en el tramo en hora pico
No

No son necesarias

No son necesarias

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

¿Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de 
turismo?

CARGA

¿Hay áreas de maniobra adecuadas para vehículos pesados a lo 
largo de la vía, en intersecciones, glorietas, etc.?

¿El tamaño de los vehículos pesados está acorde con las 
especificaciones de diseño de la vía?

MOTOCICLETAS Y 
CICLISTAS

¿Se considera la presencia de motocicletas?

¿Las motos son un porcentaje significativo del tráfico?
¿Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los 

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

TRANSPORTE 
PUBLICO COLECTIVO 

Y MASIVO

¿Existe transporte público colectivo urbano?

¿La ubicación de los paraderos es segura respecto a visibilidad y 
separación de la calzada?

¿La altura y la forma de la acera en las paradas de autobús son 
adecuadas para los peatones y los conductores de autobuses?

¿Hay presencia de transporte masivo?
¿Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan 

correctamente?

ESTACIONAMIENTO

¿El acceso a áreas de descanso y estacionamiento de camiones 
es adecuado respecto al tamaño de los vehículos? (considere la 
¿Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones 

son adecuadas para la seguridad del tráfico?
¿La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la 

vía?
¿Hay suficiente estacionamiento para vehículos de

reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

¿Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la vía sin causar problemas de

seguridad? (por ejemplo, respecto al ángulo de
estacionamiento).



No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No se requieren

No se requieren

No se requieren

No se requieren

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo 

No hay defensa de seguridad para peatones

Si , se presenta buena iluminacion y señalizacion en el tramo

si se evidencia trafico de peatones

No son necesarias

Si , la distancia es adecuada y esta separada por anden

No hay puentes en el tramo

No hay puentes en el tramo

No se evidencia refuguio peatonal

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE ESTACIONAMIENTO

¿El estacionamiento de vehículos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo

largo de la vía?
¿La ubicación de las áreas de descanso y de

estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la vía?

¿Es segura la disposición de los estacionamientos
en la vía pública?

¿La interacción funcional entre las áreas de carga,
descarga y los usuarios de la vía es compatible y

segura?
¿Se presenta estacionamiento ilegal en las

intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

¿Hay infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, niños, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,

aceras, cruces en el separador, rampas).
¿Hay una distancia adecuada de separación entre

el tráfico vehicular y los peatones?
¿Las infraestructuras peatonales sobre los puentes

son apropiadas y seguras?

¿Se proporcionan andenes en los puentes?

¿En vías donde existen dos o más carriles por sentido, existe 
algún refugio peatonal, en aquellos lugares donde es más 

probable que los peatones crucen?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para niños,

¿Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

Donde se requiere ¿hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, señales
táctiles o auditivas o demarcaciones táctiles).

Donde se requiere ¿hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo

de verde extendido o fases despejadas)
¿Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para

peatones y ciclistas son adecuados?
¿Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia

los cruces o puentes?
¿Las infraestructuras para peatones y bicicletas

son adecuadas para uso nocturno?
¿Hay un número adecuado de peatones que



Si hay fases exclusivas para peatones en los semaforos

No hay pasos peatonales elevedos

No se evidencia refuguio peatonal

SI

Si

Ausencia de isletas para peatones

Ausencia de refugios peatonales

No

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

Ausencia de isletas para peatones

No hay presencia de cruces escolares

Ausencia de isletas  

El cruce peatonal esta controlado por semaforos
Si

No

Las cebras tienen el ancho adecuado

No

No

Si

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases 
exclusivas para peatones?

¿Los accesos a pasos peatonales elevados e inferiores son 
cómodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la 

calle a nivel?
¿Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen 

de peatones?

¿La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una 
isleta de refugio, es obstaculizada por vehículos que esperan 

girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra señal?
¿En el cruce escolar, hay un patrullero o policía de tránsito 

dirigiendo?

¿Los refugios, las isletas y andenes están acondicionados para 
discapacitados y coches de bebés?

¿Está el cruce peatonal controlado con semáforo?
¿Se contemplan facilidades para el tránsito de peatones?

¿Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin 
protección?

¿Están los andenes bien mantenidos, de manera que los 
peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la 

calzada?
¿Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y 

están en lugares donde el mayor número de peatones desea 
cruzar?

¿Las isletas como refugio para peatones son suficientemente 
grandes, para acomodar a todos los peatones?

¿Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en 
los refugios?

¿Los cruces peatonales en intersecciones están demarcados con 
líneas de cebra?

¿El ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de 
peatones?

¿Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para 
acomodar a todos los peatones en el cruce?

¿Para población discapacitada existen facilidades peatonales 
accesibles y seguras?

¿Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y 
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e 

instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras 
para movilización peatonal y vehicular?

¿El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de 
cruce están coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios, 

semáforos, pasos de cebra)?



INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES Si

Si el tramo cuenta con iluminacion publica 
Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion

Si esta libre de elementos confusos

La señalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

No, esta bien organizado y no interfiere

Si se encuentran a altura adecuada
Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del 

anden lateral
No hay presencia de puentes en el tramo

No hay actividades

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera 
de la calzada

Si no hay presencia de materiales de construccion

Si

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

No se evidencia presencia de botaderos

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Hay suficiente iluminacion

Si se evidencia

ZONAS LATERALES

¿Los postes y árboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

¿El puente está libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

¿Se presentan actividades al lado de la vía que
puedan distraer a los conductores?

¿La vía está libre de postes de iluminación que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

¿Están todos los lugares libres de equipo de
construcción o de mantenimiento que ya no se

requiere?
¿Están los postes de energía eléctrica e

¿Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos

fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan

la operación de la vía?
¿Se evidencia la presencia de botaderos de basura

o escombros sobre las zonas laterales?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

¿Los pasos de peatones guían a los peatones de acera a acera 
por una ruta lógica?

ILUMINACION

¿Hay iluminación adecuada donde se requiere?
¿La vía está libre de elementos que interrumpen la iluminación 
¿El diseño de la iluminación está libre de efectos confusos o 

engañosos sobre las señales o semáforos?
¿Se ha proporcionado iluminación para las señales, donde sea 

¿La iluminación interfiere con los semáforos o señales 
verticales?

¿Las bases y las luminarias están a las alturas apropiadas?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia la circulación de adultos mayores SIN el
acompañamiento de una persona de apoyo o guía.

Se evidencia la circulación de personas en
condición de discapacidad sensorial - física -

Se evidencia la circulación de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulación

peatonal (calzada, separador, berma, etc.).
Se evidencia la circulación de peatones que
portan elementos que interfieren en el tráfico

(cajas, vehículos de tracción humana-carretas-,
Existe suficiente iluminación para evidenciar la

circulación de peatones.

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.



No hay semaforos en el tramo

No se evidencia

Si

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Se evidencia

Si se evidencia el uso del anden 

Se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Si verifican el color del semaforo

No se evidencia

Ocasionalmente

No se evidencia

No se evidencia

No hay  presencia de mercados

La circulación de menores acompañados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia 
otros usuarios de la vía (señas, palabras, conductas retadoras, 

etc.).
Se evidencian circulación de peatones desatentos (no verificar 
previamente el sentido de la vía, no identificar pasos seguros 

previamente, no hay inspección visual, etc.).

Se evidencia el ascenso y descenso a vehículos en movimiento.

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte público.

¿Existen mercados o puestos de venta en las aceras que 
obliguen al peatón a circular por la calzada?

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehículos.

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas 
vehiculares.

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos 
específicos de la vía.

Se evidencias comportamientos erráticos (correr, devolverse, 
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los 
dispositivos de control (semáforos), actúan por imitación de 

conducta de terceros (otro peatón que realiza un cruce inseguro).

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada 
para tener visibilidad para realizar los cruces.

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal

en verde o amarillo.
No se evidencian signos de afán (mirar el reloj,
intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,
etc.) en los peatones que se encuentran en los

cruces peatonales semaforizados.
Se evidencia el uso de los pasos peatonales,

conforme lo dispuesto por la señalización
horizontal.

No se evidencia la circulación de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.
No se evidencia la circulación de menores de edad

acompañado por otros menores de edad.
Se evidencia la ejecución de actividades

deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vías.

No se evidencia la circulación de peatones
distraídos por el uso de aparatos o elementos
electrónicos (celular, audífonos, tablet, etc.).



La pintura se encuentra en buenas condiciones
Algunas veces no lo respetan

Si

No hay presencia de obstaculos

Los peatones circulan por la acera

Frecuentemente

No hay presencia de puestos de venta

Ocasionalmente

No se evidencia

Los peatones circulan por la acera

Se evidencia uso de casco

No hay zona destinada

Si

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Los ciclistas se detienen en la interseccion

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

Se evidencian conductas de distracción durante la
conducción de la bicicleta.

PEATONES

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del

ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia detención de los ciclistas en las
intersecciones.

¿La acera tiene obstáculos fijos que pudiesen inducir a los 
peatones a caminar por la calzada vehicular?

¿Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en 
sentido paralelo a la acera?

¿Se observan peatones utilizando dispositivos móviles mientras 
realizan un cruce de vía?

¿Se observan puestos de ventas informales en la calle que 
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los 

peatones?
¿Se observan peatones que portan audífonos y realizan el cruce 

de vías en forma desprevenida?

¿Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la 
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?

¿Se ha detectado algún paso de peatones no respetado por los 
¿Los vehículos respetan los cruces peatonales?

¿Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

¿Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ¿puede 
definirse la sección como una sección mixta con prelación 

peatonal?

CICLISTAS

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos 

reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulación de los biciusuarios por

la infraestructura destinada para su tránsito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de

circulación de la vía.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros

vehículos para su circulación.
Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos
electrónicos por parte del ciclista durante su

circulación.
Se evidencian conductas erráticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.



No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay ciclo ruta en el tramo

Se evidencia uso de elementos

Es adecuada 

No

Ocasionalmente

Si se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Ocasionalmente

Se evidencia

Ocasionalmente

Se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles
Se evidencia que el motociclista efectúa

maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las señales luminosas y acatando

la señalización y reglamentación aplicable.
Se evidencia que el motociclista guarda la

distancia de seguridad necesaria y no se sujeta deSe evidencia que el motociclista emplea
adecuadamente las señales luminosas paraSe evidencia que el motociclista tiene la postura

adecuada en los momentos de detención (no frenaSe evidencia el uso de dispositivos o aparatos electrónicos por 
parte del motociclista durante su circulación.

¿Se presenta circulación de vehículos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

¿Los ciclistas cuentan con los elementos de
protección adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

¿Los ciclistas respetan la luz roja del semáforo?
¿Se observa la circulación de ciclistas en los

carriles vehiculares?
Se evidencia el uso completo de todos los

elementos de protección como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte

del motociclista.
Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

del motociclista.
Se evidencia la circulación del motociclista por la
infraestructura destinada al tránsito de este tipo

de vehículos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido

de circulación de la vía.
Se evidencia que el motociclista circula respetando

el carril de circulación (conserva el carril).MOTOCICLISTAS

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulación de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulación (puentes,

separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).
Se evidencian conductas agresivas con otros

usuarios de las vías (gritar, gestos, etc.).
Se evidencian conflictos con los peatones (en

especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledaña al andén).

¿Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehículos como, por ejemplo, las

motocicletas?
¿En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos

luminosos en sus bicicletas?
¿La velocidad de las bicicletas es adecuada y

segura de acuerdo al tipo de zona e interacción
con peatones?

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos



Se evidencia

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e 
invasion del tramo

No se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia , constante invasion al tramo

No se evidencia
Ocasionalmente

Durante la noche
No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de 

carga pesada

Si normalmente

Dentro del tramo

Ocasionalmente

Se observa frecuentemente

Se observa frecuentemente

Si

Si

Ocasionalmente

Alcaldia y secretaria de movilidad

No existe seguimiento

¿Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la 
derecha?

¿Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?
En intersecciones semaforizadas, ¿se observa a conductores de 
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehículo al 

lado para cambiar de acceso?
¿Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar 

giros o ubicarse en otros accesos?
¿Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehículos en la 

acera?

OTROS USUARIOS

¿Se evidencio la circulación de carretas o vehículos de tracción 
animal, vehículos de mano, bicitaxis o mototaxis?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los 
motociclistas si el casco es abatible este va completamente 

Se evidencia maniobras de conducción adecuadas la tipología de 
la vía (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la vía 
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo 

y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras, 
etc.).

Se evidencias conductas erráticas por parte del motociclista 
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo 

con una mano, etc.).
Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la 

motocicleta.
Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de 

pericia en la conducción de motocicleta.
Se evidencia la circulación de motociclistas por zonas NO 

destinadas para la circulación (andenes, parques separadores, 
puentes peatonales, etc.).

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica 
Se evidencia que el acompañante es un menor de 10 años.

¿Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

¿Las motocicletas circulan únicamente por el carril?

¿Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de 
tráfico?

¿Los conductores respetan las facilidades de circulación 
vehicular establecidas?

¿Participa la población y organizaciones locales en la solución de 
los problemas de accidentalidad?

¿Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios 
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?



Los buses paran donde el pasajero los ubique

Normalmente

No hay presencia de carriles destinados

Ocasionalmente

Si

No

No hay bahias en el tramo

Ocasionalmente

Ocasionalmente

Normalmente

Desacato de semaforo en rojo

No se evidencia

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad 
minima

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales 
adecuadamente

SI 

Si

No

Si

No

No

No

¿Se observan peatones que desacatan el semáforo
en rojo peatonal?

¿Se observan vehículos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

¿En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del

vehículo?

¿Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad mínima de acuerdo a las

condiciones operativas de la vía?

¿Los vehículos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS OTROS USUARIOS

¿Los buses paran solo en el paradero?

¿Los buses transitan con las puertas cerradas?
¿Los buses transitan únicamente por los carriles

destinados para ellos?
¿Todos los ocupantes de los vehículos tienen

puesto el cinturón de seguridad?
¿Se observan vehículos que no realizan el Pare o

Ceda el Paso?
¿Se presenta bloqueo de la intersección?

¿Se observan vehículos estacionados sobre los
carriles o bahías de transporte?

¿Se observan conductores hablando por teléfono
mientras conducen?

¿Se observaron vehículos particulares, vehículos
de transporte de carga o motocicletas

estacionados en los paraderos de transporte
público, obstruyendo el ascenso y descenso de

pasajeros?

¿Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

¿Los conductores de vehículos acatan las
líneas longitudinales continuas (prohibición de

adelantamiento)?
¿Se observa bloqueo de carriles por maniobras de

carga y descarga de mercancía?

¿Todos los vehículos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

¿Se observan vehículos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?
¿La actividad de la zona adyacente a la vía,
especialmente en horas de la noche, puede

implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

¿Se observan vehículos que pasan en luz roja el
semáforo?



TRAMO 6
CARRERA 5 CALLE 38 SUR

No se toma en consideración ninguna inspección de seguridad vial 
anterior, se procede a realizar inspección.

Registros correspondientes al año 2020 basados en informes de 
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva 

¿La vía se “comunica” bien con el 
conductor quien se da cuenta de la 

situación sin sorpresas?

Deficit de comunicación con el usuario de la via , se evidencia 
ausencia de señalizacion horizontal que de direccion a los 

vehiculos que ingresan al tramo por la calle 38 sur

¿El diseño de la vía está de acuerdo 
con su

función y jerarquía en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante, 
presenta relación ancha de carril acorde a sus necesidades. Con 

dos carriles de transito y permite la circulacion constante de 
transporte publico y particular

¿Se intersecta cada vía sólo con 
vías de la misma

categoría o lo hace también con vías 
de categoría

superior o inferior a la suya?

Se intercecta con via de categoria primaria , que comunica la 
ciudad de Neiva con el sur del Huila

¿Es compatible el límite de 
velocidad con la

función, geometría, uso del suelo y 
distancias de
visibilidad?

Es compatible ya que la velocidad esta regulada a 30 km/h lo cual 
permite buna circulacion en el carril cumpliendo su funciones

¿Es la velocidad uniforme a lo largo 
del tramo?

Es uniforme en la cra 5r ya que es via Nacional y esta regulada en 
la calle 38 sur por limite de velocidad a 30 km/h
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CONSIDERACIONES

1. ASPECTOS 
GENERALES

 ¿Se han tomado en consideración los resultados de inspecciones de seguridad vial 
anteriores? 

¿Hay registros de accidentalidad? 

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

CLASIFICACION 
FUNCIONAL

VELOCIDAD DE DISEÑO



¿Las velocidades de operación 
actuales están de

acuerdo con los límites máximos?

Si ya que en los dos sentidos se encuentran reguladas por limites 
de velocidad de acierdo a su funcion en la red

¿Los cambios repentinos de 
velocidad en el corredor por señales 
de máxima velocidad no superan el 

rango de los 10 km/h?

No hay señalización de limitación de velocidad en el tramo, Aunque 
se superan en el momento que haya paso activo y no haya 

congestión vehicular en el tramo.

¿Los límites de velocidad 
establecidos son acordes con los 

indicados en la señalización vertical, 
y son los que permite de forma 

segura la velocidad de operación?

si

¿La distancia de visibilidad es 
adecuada para la velocidad del 

tránsito en la vía?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar 
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya 
que es un lugar con alta iluminación natural en el dia y  publica en 

horas nocturnas.

¿La distancia de visibilidad en 
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo, 
peatones,

ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de 
visibilidad

¿La presencia de la intersección es 
obvia para todos los usuarios? Si

¿La distancia de visibilidad es 
apropiada para todos los 

movimientos y usuarios de la vía?
Si

¿Hay suficiente distancia de 
visibilidad de parada al final de 

cualquier cola o vehículo que gira?
Si

¿Se presentan obstrucciones a la 
visibilidad a causa de la vegetación? No

¿La vía está libre de elementos que 
pueden causar confusión? SI

¿Está definido claramente el 
alineamiento de la vía? No

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISEÑO

VISIBILIDAD



¿Las líneas de árboles siguen el 
alineamiento de la vía? Si

¿La línea de los postes de 
alumbrado o postes en general, 
sigue el alineamiento de la vía?

Si

¿Las zonas despejadas y las 
distancias de visibilidad se 

mantendrán cuando crezca la 
vegetación?

Si

¿La configuración de la intersección 
obstruye la visibilidad? No

¿Las pendientes en las 
intersecciones, permiten las 

distancias de visibilidad deseables?
Si la pendiente es uniforme en el tramo

SI
Si

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO 
VERTICAL

¿Las longitudes de las curvas 
verticales son suficientes para una 

conducción segura en la oscuridad?
No se evidencian curvas verticales en el tramo

¿El ancho de separadores e isletas 
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su 
uso 

¿Los anchos de carriles y calzadas 
son adecuados para el volumen y 

composición del tránsito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles 
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que 

circulan.
¿Los anchos de los puentes son 

adecuados? No hay presencia de puentes en el tramo

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir a los 

conductores recuperar el control de 
los vehículos errantes?

Las bermas cumplen con su debida amplitud en la carrera 5 

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir que los 

vehículos averiados y de 
emergencia se puedan detener de 

forma segura?

Si

¿Hay una distancia adecuada de 
separación entre el tráfico vehicular 

y los peatones?
Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via , 

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¿El alineamiento de los bordillos es adecuado?
¿El alineamiento de los separadores es adecuado?

¿El alineamiento de las isletas es adecuado?

SECCIONES 
TRANSVERSALES



¿El ancho del pavimento es 
adecuado para vehículos pesados?

Por ser via primaria cuenta con el ancho de pavimiento suficiente 
para uso de vehiculos pesados

¿Se requiere angostamiento de la 
calzada y, si es así, está diseñada 

de tal manera que garantice la 
seguridad del tráfico?

No

¿La vía está libre de curvas 
engañosas o

combinaciones de curvas?
Si

¿Los alineamientos horizontal y 
vertical son

adecuados para la velocidad de 
operación en la

vía

Si

¿Existe una longitud apropiada de 
transición al pasar

de una sección transversal a otra de 
menos ancho?

0

¿El drenaje lateral de la vía es 
adecuado y los

descoles son atravesables?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿Todas las secciones de la vía están 
libres de

encharcamiento o flujo de agua 
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la vía permite buen flujo de agua por la calzada , lo 
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¿Los drenajes y causes de agua 
están

correctamente señalizados?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿Los elementos de drenaje se 
pueden rebasar por

una moto?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿El estado de la superficie de 
rodadura en

los accesos es adecuado? 

La superficie de rodadura en los accesos al tramo esta en buen 
estado

¿La transición del pavimento a la 
berma es segura,

está libre de desniveles o bordes 
peligrosos?

La transicion del pavimento a la berma es segura

¿El pavimento está libre de defectos 
(por

ejemplo rugosidad excesiva, 
ahuellamiento,

baches, material suelto, etc.) que 
pudiese generar

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

SECCIONES 
TRANSVERSALES

CONSISTENCIA EN EL 
DISEÑO

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

PAVIMENTO



¿El pavimento tiene una adecuada 
resistencia al

deslizamiento, especialmente en 
curvas, pasos a

desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¿Se ha verificado la resistencia al 
deslizamiento

cuando es necesario?
No es necesario

¿El pavimento está libre de áreas 
donde pueda

haber acumulación o flujo de agua 
que pudiese

generar problemas de seguridad?

Si

¿El pavimento está libre de pérdida 
de agregados

u otros materiales?
Si

¿La superficie de rodadura tiene 
huecos, baches,

surcos, etc.?
No

¿La superficie de rodadura ofrece 
condiciones de

operación seguras?

GALIBOS

¿En intersecciones a desnivel, los 
gálibos en los

pasos inferiores son los suficientes 
para los tipos

de vehículos que circulan?

No se presentan pasos que tengan problema de altura para 
vehículo

¿Están bien ubicados los retornos 
con respecto a las entradas y salidas 
en la vía principal, de tal manera que 

se satisfaga la operación en los 
entrecruzamientos?

El retorno no satisface totalmente la operación de 
entrecruzamientos 

¿Es adecuada la longitud del carril 
de aceleración y deceleración para 

las velocidades de recorrido 
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas 
de aceleración y deceleración

Si , el tramo esta diseñado para que todos los actores puedan 
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas, 

automóviles y vehículos pesados.

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

PAVIMENTO

CORREDORES Y BIFURCACIONES

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿El diseño de la intersección es para todos los usuarios de la 
vía?

¿La intersección está libre de problemas de capacidad que 
puedan causar problemas de seguridad?



No se presenta problemas de señalizacion y separacion

SI

No, se podria establecer rotonda

Si

Si

No hay ciclo ruta en el tramo

Si
No

No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas

Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde 
pueden circular vehículos livianos y de carga pesada

No

No 

No

No

Si la velocidad es controlada por pare 

Si

¿En la operación de la intersección, se tiene en
¿Las señales verticales de las ciclorutas se

¿La demarcación horizontal de las ciclorutas es la

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

VOLUMEN DE 
TRANSITO

¿Se pueden acomodar todos los tipos de vehículo?

¿Se forma congestionamiento que implique
riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formación de

carriles adicionales o invasión de zonas peatonales
o de bicicletas?

¿Son las velocidades del tráfico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los

peatones crucen de forma segura?
¿Es necesario establecer patrullas para facilitar el

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

2. INFRAESTRUCTURA

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿La configuración de la intersección es evidente, para que los 

¿Son necesarias las isletas para canalizar el tránsito?

¿El tipo de intersección es el más adecuado (cruce a nivel, T, 

CICLO- 
INFRAESTRUCTURAS

¿Son adecuadas las dimensiones y el pavimento?

¿El ancho de la vía es adecuado para el número de ciclistas que 
usan la ruta?

¿Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, 
puntos sin conexión o vacíos).

¿Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas?

¿Son adecuadas las demarcaciones y señales en
intersecciones?

¿Es apropiado el límite de velocidad en las curvas?

¿Todas las señales y la demarcación corresponden
sin ninguna contradicción?



¿Las señales verticales están en 
buen estado? Si

¿Si se presenta acumulación de 
agua sobre

la superficie de la vía, hay 
señalización de

advertencia adecuada?

No

¿Hay señales de límite de velocidad 
instaladas? Si

¿Hay señalización de restricción de 
paso en los

carriles de giro?
No

¿Todas las señales han sido 
instaladas de acuerdo

con las especificaciones?
Si

¿Todas las señales son claras y 
resaltan? Si

¿Están todas las señales 
reglamentarias, preventivas

e informativas en su lugar? ¿Son 
claras y visibles?

Si

¿Se utilizan las señales correctas en 
cada

situación? ¿Son necesarias?
Si

¿Son efectivas todas las señales 
para cada

condición? (por ejemplo día, noche, 
lluvia, niebla,

deslumbramiento por el sol, luces 
altas en sentido

contrario, mala iluminación).

Si

Bajo la luz del día y en la oscuridad, 
¿es adecuada

la visibilidad de las señales y: ¿Su 
mensaje es claro?

Si

¿Se pueden leer a la distancia 
requerida? Si

¿Es adecuada la retroreflectividad 
de las señales o su iluminación? Si

¿Las señales se pueden ver sin que 
las oculte su fondo o distracciones 

adyacentes?
Si

¿Se evita que el conductor se 
confunda por exceso de señales? No

¿Las señales de límite de velocidad 
son consistentes a lo largo de la 

ruta?
Si

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL



¿Las señales están localizadas 
correctamente en relación con la 
curva? (es decir, no demasiado 

cerca).

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en 
el giro.

¿El tamaño de las señales es 
adecuado? Si

¿La señalización en zonas escolares 
es adecuada y efectiva? No es necesario señalizacion de zona escolar en el tramo.

¿La señalización en zonas de 
hospitales es adecuada y efectiva? No es necesaria

¿Todas las señales preventivas 
están instaladas de tal forma que no 

constituyen un riesgo?

Si la señalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo 
alguno.

Las señales verticales están 
obstruidas o son difíciles de ver a 

causa de exceso de material 
publicitario u otras señales?

No

¿Tienen las señales suficiente 
visibilidad de acuerdo con la 

velocidad de operación?
Si

¿Existe una adecuada advertencia 
anticipada, indicando que se 
encuentra una glorieta más 

adelante, con señales preventivas e 
informativas, de tal manera que los 

conductores puedan tomar acciones 
apropiadas y seguras al maniobrar 

en la intersección?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

¿La demarcación horizontal es 
claramente visible de día y de noche 

y es reflectiva?
Si la señalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¿Todas las demarcaciones están 
conformes con las especificaciones 

y manuales?

Los tamaños y distribución de la demarcación horizontal del tramo , 
están conformes al Manual de señalizacion vial del Invias

¿Las rutas vehiculares a través de la 
intersección están delineadas 

correctamente?
No

¿Todos los carriles están 
demarcados adecuadamente 

(incluyendo flechas)?
No

La demarcación de líneas y 
delineación:

¿Son apropiadas para la función de 
la vía?

No

¿Son consistentes a lo largo de la 
ruta? No

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO



¿Serán efectivas bajo todas las 
condiciones esperadas? (día, noche, 

lluvia, sol, niebla, etc.).
No

¿Hay excesiva demarcación? (por 
ejemplo, flechas de giro 

innecesarias, líneas continuas 
innecesarias, etc.).

No

¿Hay línea de centro, borde y 
carriles? Si no, ¿los conductores 

tienen una guía adecuada?

No hay línea de centro . la demarcación esta dirigida por separador 
central.

¿Se instalaron tachas reflectivas 
donde se requieren? Se requieren

¿La demarcación se encuentra en 
buen estado? No

¿Hay suficiente contraste entre la 
demarcación y el color del 

pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcación horizontal s eencuentra en 
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¿Se utilizaron los colores correctos 
para los delineadores? Si

¿La distancia desde la línea de pare 
hasta el cruce peatonal es suficiente 

para que los conductores de 
camiones vean a los peatones?

Si

¿Los semáforos operan 
correctamente? No hay semaforos en el tramo

¿El controlador está colocado en 
una ubicación

segura? (donde la probabilidad de 
que sea

impactado por un vehículo sea nula 
o casi nula,

pero que se facilite su 
mantenimiento).

No hay semaforos en el tramo

¿Los semáforos son visibles para los 
conductores? No hay semaforos en el tramo

¿Las luces del semáforo están 
dispuestas de

manera que solo pueden ser vistas 
por los

conductores del acceso que se 
quiere?

No hay semaforos en el tramo

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



Donde la distancia de visibilidad al 
semáforo no

es suficiente, ¿se colocaron señales 
preventivas o

luces parpadeantes?

No hay semaforos en el tramo

¿El semáforo está libre de 
obstrucciones que

restrinjan o limiten su visibilidad por 
parte de los

conductores? (árboles, postes, 
señales, paraderos

de bus, etc.).

No hay semaforos en el tramo

¿Existe la necesidad de instalar 
elementos

físicos reductores de velocidad para 
reducir las

velocidades del tránsito de paso?

No

¿Hay instalados elementos 
sonorizadores o

reductores de velocidad previos a 
puntos de
conflicto?

No

¿Se han retrocedido las líneas de 
pare para

los vehículos en beneficio de los 
ciclistas y/o

motociclistas?

No

¿Se han proporcionado fases verdes 
exclusivas

para peatones y ciclistas en caso 
que sean

necesarias?

No son necesarias

¿Permiten los dispositivos 
reductores de la velocidad

el paso seguro de motocicletas y 
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones 
regulados por

semáforos ¿Es necesario ampliar la 
duración de la

fase verde o es preferible una 
reprogramación?

No hay semaforos en el tramo

¿Es adecuada la coordinación de los 
semáforos?

(Coordinaciones malas de 
semáforos incrementan

el riesgo de incumplimiento de 
semáforos).

No hay semaforos en el tramo

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



¿Los postes son frágiles o de base 
colapsable? No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¿Hay barreras donde se requieren? No son necesarias
¿Las defensas peatonales son 

frágiles? No son necesarias

¿Existen barreras de tráfico 
adecuadas en los puentes y 

alcantarillas para proteger los 
vehículos errantes?

No son necesarias

Si se evidencia trafico de transporte publico según aforos 
vehiculares

No hay paraderos

No hay paraderos

Si

No hay estaciones

No se contemplan rutas especiales

El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es 
normal

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

Si , se evidencia gran flujo de motocicletas según aforos 
vehiculares

Presentan un 51,6% de el trafico en el tramo en hora pico
No

No son necesarias

No son necesarias

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

¿Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de 
turismo?

CARGA

¿Hay áreas de maniobra adecuadas para vehículos pesados a lo 
largo de la vía, en intersecciones, glorietas, etc.?

¿El tamaño de los vehículos pesados está acorde con las 
especificaciones de diseño de la vía?

MOTOCICLETAS Y 
CICLISTAS

¿Se considera la presencia de motocicletas?

¿Las motos son un porcentaje significativo del tráfico?
¿Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los 

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

TRANSPORTE 
PUBLICO COLECTIVO 

Y MASIVO

¿Existe transporte público colectivo urbano?

¿La ubicación de los paraderos es segura respecto a visibilidad y 
separación de la calzada?

¿La altura y la forma de la acera en las paradas de autobús son 
adecuadas para los peatones y los conductores de autobuses?

¿Hay presencia de transporte masivo?
¿Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan 

correctamente?

ESTACIONAMIENTO

¿El acceso a áreas de descanso y estacionamiento de camiones 
es adecuado respecto al tamaño de los vehículos? (considere la 
¿Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones 

son adecuadas para la seguridad del tráfico?
¿La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la 

vía?
¿Hay suficiente estacionamiento para vehículos de

reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

¿Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la vía sin causar problemas de

seguridad? (por ejemplo, respecto al ángulo de
estacionamiento).



No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No se requieren

No se requieren

No se requieren

No se requieren

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo 

No hay defensa de seguridad para peatones

Si , se presenta buena iluminacion y señalizacion en el tramo

El numero de peatones que circula por el tramo es reducido

No son necesarias

Si , la distancia es adecuada y esta separada por anden

No hay puentes en el tramo

No hay puentes en el tramo

No se evidencia refuguio peatonal

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE ESTACIONAMIENTO

¿El estacionamiento de vehículos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo

largo de la vía?
¿La ubicación de las áreas de descanso y de

estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la vía?

¿Es segura la disposición de los estacionamientos
en la vía pública?

¿La interacción funcional entre las áreas de carga,
descarga y los usuarios de la vía es compatible y

segura?
¿Se presenta estacionamiento ilegal en las

intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

¿Hay infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, niños, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,

aceras, cruces en el separador, rampas).
¿Hay una distancia adecuada de separación entre

el tráfico vehicular y los peatones?
¿Las infraestructuras peatonales sobre los puentes

son apropiadas y seguras?

¿Se proporcionan andenes en los puentes?

¿En vías donde existen dos o más carriles por sentido, existe 
algún refugio peatonal, en aquellos lugares donde es más 

probable que los peatones crucen?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para niños,

¿Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

Donde se requiere ¿hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, señales
táctiles o auditivas o demarcaciones táctiles).

Donde se requiere ¿hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo

de verde extendido o fases despejadas)
¿Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para

peatones y ciclistas son adecuados?
¿Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia

los cruces o puentes?
¿Las infraestructuras para peatones y bicicletas

son adecuadas para uso nocturno?
¿Hay un número adecuado de peatones que



No hay semaforos en el tramo

No hay pasos peatonales elevedos

No se evidencia refuguio peatonal

Si

Si

Ausencia de isletas para peatones

Ausencia de refugios peatonales

No

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

Ausencia de isletas para peatones

No hay presencia de cruces escolares

Ausencia de isletas  

No hay semaforos en el tramo
No

No

Las cebras tienen el ancho adecuado

No es necesario

No

No

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases 
exclusivas para peatones?

¿Los accesos a pasos peatonales elevados e inferiores son 
cómodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la 

calle a nivel?
¿Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen 

de peatones?

¿La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una 
isleta de refugio, es obstaculizada por vehículos que esperan 

girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra señal?
¿En el cruce escolar, hay un patrullero o policía de tránsito 

dirigiendo?

¿Los refugios, las isletas y andenes están acondicionados para 
discapacitados y coches de bebés?

¿Está el cruce peatonal controlado con semáforo?
¿Se contemplan facilidades para el tránsito de peatones?

¿Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin 
protección?

¿Están los andenes bien mantenidos, de manera que los 
peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la 

calzada?
¿Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y 

están en lugares donde el mayor número de peatones desea 
cruzar?

¿Las isletas como refugio para peatones son suficientemente 
grandes, para acomodar a todos los peatones?

¿Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en 
los refugios?

¿Los cruces peatonales en intersecciones están demarcados con 
líneas de cebra?

¿El ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de 
peatones?

¿Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para 
acomodar a todos los peatones en el cruce?

¿Para población discapacitada existen facilidades peatonales 
accesibles y seguras?

¿Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y 
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e 

instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras 
para movilización peatonal y vehicular?

¿El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de 
cruce están coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios, 

semáforos, pasos de cebra)?



INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES No

Si el tramo cuenta con iluminacion publica 
Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion

Si esta libre de elementos confusos

La señalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

No, esta bien organizado y no interfiere

Si se encuentran a altura adecuada
Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del 

anden lateral
No hay presencia de puentes en el tramo

No hay actividades

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera 
de la calzada

Si no hay presencia de materiales de construccion

Si

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

No se evidencia presencia de botaderos

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Hay suficiente iluminacion

Si se evidencia

ZONAS LATERALES

¿Los postes y árboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

¿El puente está libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

¿Se presentan actividades al lado de la vía que
puedan distraer a los conductores?

¿La vía está libre de postes de iluminación que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

¿Están todos los lugares libres de equipo de
construcción o de mantenimiento que ya no se

requiere?
¿Están los postes de energía eléctrica e

¿Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos

fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan

la operación de la vía?
¿Se evidencia la presencia de botaderos de basura

o escombros sobre las zonas laterales?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

¿Los pasos de peatones guían a los peatones de acera a acera 
por una ruta lógica?

ILUMINACION

¿Hay iluminación adecuada donde se requiere?
¿La vía está libre de elementos que interrumpen la iluminación 
¿El diseño de la iluminación está libre de efectos confusos o 

engañosos sobre las señales o semáforos?
¿Se ha proporcionado iluminación para las señales, donde sea 

¿La iluminación interfiere con los semáforos o señales 
verticales?

¿Las bases y las luminarias están a las alturas apropiadas?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia la circulación de adultos mayores SIN el
acompañamiento de una persona de apoyo o guía.

Se evidencia la circulación de personas en
condición de discapacidad sensorial - física -

Se evidencia la circulación de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulación

peatonal (calzada, separador, berma, etc.).
Se evidencia la circulación de peatones que
portan elementos que interfieren en el tráfico

(cajas, vehículos de tracción humana-carretas-,
Existe suficiente iluminación para evidenciar la

circulación de peatones.

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.



Los peatones circulan por la cebra en semaforo en rojo

No se evidencia

Si

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Se evidencia

Si se evidencia el uso del anden 

Se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Si verifican el color del semaforo

No se evidencia

Ocasionalmente

No se evidencia

No se evidencia

No hay  presencia de mercados

La circulación de menores acompañados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia 
otros usuarios de la vía (señas, palabras, conductas retadoras, 

etc.).
Se evidencian circulación de peatones desatentos (no verificar 
previamente el sentido de la vía, no identificar pasos seguros 

previamente, no hay inspección visual, etc.).

Se evidencia el ascenso y descenso a vehículos en movimiento.

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte público.

¿Existen mercados o puestos de venta en las aceras que 
obliguen al peatón a circular por la calzada?

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehículos.

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas 
vehiculares.

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos 
específicos de la vía.

Se evidencias comportamientos erráticos (correr, devolverse, 
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los 
dispositivos de control (semáforos), actúan por imitación de 

conducta de terceros (otro peatón que realiza un cruce inseguro).

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada 
para tener visibilidad para realizar los cruces.5, COMPORTAMIENTO 

DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal

en verde o amarillo.
No se evidencian signos de afán (mirar el reloj,
intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,
etc.) en los peatones que se encuentran en los

cruces peatonales semaforizados.
Se evidencia el uso de los pasos peatonales,

conforme lo dispuesto por la señalización
horizontal.

No se evidencia la circulación de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.
No se evidencia la circulación de menores de edad

acompañado por otros menores de edad.
Se evidencia la ejecución de actividades

deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vías.

No se evidencia la circulación de peatones
distraídos por el uso de aparatos o elementos
electrónicos (celular, audífonos, tablet, etc.).



La pintura se encuentra en buenas condiciones
Algunas veces no lo respetan

Si

No hay presencia de obstaculos

Los peatones circulan por la acera

Frecuentemente

No hay presencia de puestos de venta

Ocasionalmente

No se evidencia

Los peatones circulan por la acera

Se evidencia uso de casco

No hay zona destinada

Si

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Los ciclistas se detienen en la interseccion

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

Se evidencian conductas de distracción durante la
conducción de la bicicleta.

PEATONES

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del

ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia detención de los ciclistas en las
intersecciones.

¿La acera tiene obstáculos fijos que pudiesen inducir a los 
peatones a caminar por la calzada vehicular?

¿Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en 
sentido paralelo a la acera?

¿Se observan peatones utilizando dispositivos móviles mientras 
realizan un cruce de vía?

¿Se observan puestos de ventas informales en la calle que 
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los 

peatones?
¿Se observan peatones que portan audífonos y realizan el cruce 

de vías en forma desprevenida?

¿Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la 
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?

¿Se ha detectado algún paso de peatones no respetado por los 
¿Los vehículos respetan los cruces peatonales?

¿Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

¿Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ¿puede 
definirse la sección como una sección mixta con prelación 

peatonal?

CICLISTAS

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos 

reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulación de los biciusuarios por

la infraestructura destinada para su tránsito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de

circulación de la vía.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros

vehículos para su circulación.
Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos
electrónicos por parte del ciclista durante su

circulación.
Se evidencian conductas erráticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.



No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay ciclo ruta en el tramo

Se evidencia uso de elementos

Es adecuada 

No

Ocasionalmente

Si se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Ocasionalmente

Se evidencia

Ocasionalmente

Se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles
Se evidencia que el motociclista efectúa

maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las señales luminosas y acatando

la señalización y reglamentación aplicable.
Se evidencia que el motociclista guarda la

distancia de seguridad necesaria y no se sujeta de
Se evidencia que el motociclista emplea

adecuadamente las señales luminosas para
Se evidencia que el motociclista tiene la postura

adecuada en los momentos de detención (no frena
Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos electrónicos por 

parte del motociclista durante su circulación.

¿Se presenta circulación de vehículos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

¿Los ciclistas cuentan con los elementos de
protección adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

¿Los ciclistas respetan la luz roja del semáforo?
¿Se observa la circulación de ciclistas en los

carriles vehiculares?
Se evidencia el uso completo de todos los

elementos de protección como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte

del motociclista.
Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

del motociclista.
Se evidencia la circulación del motociclista por la
infraestructura destinada al tránsito de este tipo

de vehículos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido

de circulación de la vía.
Se evidencia que el motociclista circula respetando

el carril de circulación (conserva el carril).
MOTOCICLISTAS

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulación de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulación (puentes,

separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).
Se evidencian conductas agresivas con otros

usuarios de las vías (gritar, gestos, etc.).
Se evidencian conflictos con los peatones (en

especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledaña al andén).

¿Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehículos como, por ejemplo, las

motocicletas?
¿En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos

luminosos en sus bicicletas?
¿La velocidad de las bicicletas es adecuada y

segura de acuerdo al tipo de zona e interacción
con peatones?

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos 



Se evidencia

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e 
invasion del tramo

No se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay semaforos en el tramo

No se evidencia
Ocasionalmente

Durante la noche
No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de 

carga pesada

Si normalmente

Dentro del tramo

Ocasionalmente

No hay semaforos en el tramo

Se observa frecuentemente

No

Si

Ocasionalmente

Alcaldia y secretaria de movilidad

No existe seguimiento

¿Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la 
derecha?

¿Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?
En intersecciones semaforizadas, ¿se observa a conductores de 
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehículo al 

lado para cambiar de acceso?
¿Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar 

giros o ubicarse en otros accesos?
¿Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehículos en la 

acera?

OTROS USUARIOS

¿Se evidencio la circulación de carretas o vehículos de tracción 
animal, vehículos de mano, bicitaxis o mototaxis?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los 
motociclistas si el casco es abatible este va completamente 

Se evidencia maniobras de conducción adecuadas la tipología de 
la vía (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la vía 
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo 

y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras, 
etc.).

Se evidencias conductas erráticas por parte del motociclista 
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo 

con una mano, etc.).
Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la 

motocicleta.
Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de 

pericia en la conducción de motocicleta.
Se evidencia la circulación de motociclistas por zonas NO 

destinadas para la circulación (andenes, parques separadores, 
puentes peatonales, etc.).

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica 
Se evidencia que el acompañante es un menor de 10 años.

¿Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

¿Las motocicletas circulan únicamente por el carril?

¿Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de 
tráfico?

¿Los conductores respetan las facilidades de circulación 
vehicular establecidas?

¿Participa la población y organizaciones locales en la solución de 
los problemas de accidentalidad?

¿Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios 
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?



Los buses paran donde el pasajero los ubique

Normalmente

No hay presencia de carriles destinados

Ocasionalmente

Si

Acumulacion vehicular por invasion de carril

No hay bahias en el tramo

Ocasionalmente

No hay semaforos en el tramo

Normalmente

No hay semaforos en el tramo

No se evidencia

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad 
minima

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales 
adecuadamente

SI 

Si

No

Si

No

No

No

¿Se observan peatones que desacatan el semáforo
en rojo peatonal?

¿Se observan vehículos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

¿En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del

vehículo?

¿Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad mínima de acuerdo a las

condiciones operativas de la vía?

¿Los vehículos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS OTROS USUARIOS

¿Los buses paran solo en el paradero?

¿Los buses transitan con las puertas cerradas?
¿Los buses transitan únicamente por los carriles

destinados para ellos?
¿Todos los ocupantes de los vehículos tienen

puesto el cinturón de seguridad?
¿Se observan vehículos que no realizan el Pare o

Ceda el Paso?
¿Se presenta bloqueo de la intersección?

¿Se observan vehículos estacionados sobre los
carriles o bahías de transporte?

¿Se observan conductores hablando por teléfono
mientras conducen?

¿Se observaron vehículos particulares, vehículos
de transporte de carga o motocicletas

estacionados en los paraderos de transporte

¿Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

¿Los conductores de vehículos acatan las
líneas longitudinales continuas (prohibición de

adelantamiento)?
¿Se observa bloqueo de carriles por maniobras de

carga y descarga de mercancía?

¿Todos los vehículos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

¿Se observan vehículos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?
¿La actividad de la zona adyacente a la vía,
especialmente en horas de la noche, puede

implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

¿Se observan vehículos que pasan en luz roja el
semáforo?



TRAMO 7
CARRERA 2 CALLE 25

No se toma en consideración ninguna inspección de seguridad vial 
anterior, se procede a realizar inspección.

Registros correspondientes al año 2020 basados en informes de 
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva 

¿La vía se “comunica” bien con el 
conductor quien se da cuenta de la 

situación sin sorpresas?

Ausencia de señalizacion horizontal y vertical, limitantes de 
velocidad y señales de giro

¿El diseño de la vía está de acuerdo 
con su

función y jerarquía en la red?

No, ya que se evidencia constante invasion de carril de 
motosiclistas por trayecto lejano de retorno y paso de peatones 

dentro del tramo

¿Se intersecta cada vía sólo con 
vías de la misma

categoría o lo hace también con vías 
de categoría

superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

¿Es compatible el límite de 
velocidad con la

función, geometría, uso del suelo y 
distancias de
visibilidad?

Ausencia de limitante de velocidad por la carrera 2 

¿Es la velocidad uniforme a lo largo 
del tramo?

Es uniforme por la carrera 2 se evidencia velocidades altas dentro 
del tramo
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CONSIDERACIONES

1. ASPECTOS 
GENERALES

 ¿Se han tomado en consideración los resultados de inspecciones de seguridad vial 
anteriores? 

¿Hay registros de accidentalidad? 

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

CLASIFICACION 
FUNCIONAL

VELOCIDAD DE DISEÑO



¿Las velocidades de operación 
actuales están de

acuerdo con los límites máximos?

No , se evidencian altas velocidades dentro del tramo mayores a 
los 30 km/h

¿Los cambios repentinos de 
velocidad en el corredor por señales 
de máxima velocidad no superan el 

rango de los 10 km/h?

No hay señalización de limitación de velocidad en el tramo, Aunque 
se superan en el momento que haya paso activo y no haya 

congestión vehicular en el tramo.

¿Los límites de velocidad 
establecidos son acordes con los 

indicados en la señalización vertical, 
y son los que permite de forma 

segura la velocidad de operación?

No se encuentran limitantes de velocidad máxima de operación.

¿La distancia de visibilidad es 
adecuada para la velocidad del 

tránsito en la vía?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar 
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya 
que es un lugar con alta iluminación natural en el dia y  publica en 

horas nocturnas.

¿La distancia de visibilidad en 
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo, 
peatones,

ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de 
visibilidad

¿La presencia de la intersección es 
obvia para todos los usuarios? Si

¿La distancia de visibilidad es 
apropiada para todos los 

movimientos y usuarios de la vía?
Si

¿Hay suficiente distancia de 
visibilidad de parada al final de 

cualquier cola o vehículo que gira?
Si

¿Se presentan obstrucciones a la 
visibilidad a causa de la vegetación? No

¿La vía está libre de elementos que 
pueden causar confusión? SI

¿Está definido claramente el 
alineamiento de la vía? No

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISEÑO

VISIBILIDAD



¿Las líneas de árboles siguen el 
alineamiento de la vía? Si

¿La línea de los postes de 
alumbrado o postes en general, 
sigue el alineamiento de la vía?

Si

¿Las zonas despejadas y las 
distancias de visibilidad se 

mantendrán cuando crezca la 
vegetación?

Si

¿La configuración de la intersección 
obstruye la visibilidad? No

¿Las pendientes en las 
intersecciones, permiten las 

distancias de visibilidad deseables?
Si la pendiente es uniforme en el tramo

SI
Si

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO 
VERTICAL

¿Las longitudes de las curvas 
verticales son suficientes para una 

conducción segura en la oscuridad?
No se evidencian curvas verticales en el tramo

¿El ancho de separadores e isletas 
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su 
uso 

¿Los anchos de carriles y calzadas 
son adecuados para el volumen y 

composición del tránsito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles 
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que 

circulan.
¿Los anchos de los puentes son 

adecuados? No hay presencia de puentes en el tramo

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir a los 

conductores recuperar el control de 
los vehículos errantes?

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir que los 

vehículos averiados y de 
emergencia se puedan detener de 

forma segura?

No

¿Hay una distancia adecuada de 
separación entre el tráfico vehicular 

y los peatones?
No, los peatones circulan a cercania de el trafico vehicular

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¿El alineamiento de los bordillos es adecuado?
¿El alineamiento de los separadores es adecuado?

¿El alineamiento de las isletas es adecuado?

SECCIONES 
TRANSVERSALES



¿El ancho del pavimento es 
adecuado para vehículos pesados?

Según aforos vehiculares se evidencio trafico de vehiculos pesados 
c3 sin presentarse problemas de ancho de pavimento

¿Se requiere angostamiento de la 
calzada y, si es así, está diseñada 

de tal manera que garantice la 
seguridad del tráfico?

No

¿La vía está libre de curvas 
engañosas o

combinaciones de curvas?
Si

¿Los alineamientos horizontal y 
vertical son

adecuados para la velocidad de 
operación en la

vía

Si

¿Existe una longitud apropiada de 
transición al pasar

de una sección transversal a otra de 
menos ancho?

Si

¿El drenaje lateral de la vía es 
adecuado y los

descoles son atravesables?

Se encontro un sistema de drenaje lateral por la carrera segunda 
en adecuadas condiciones

¿Todas las secciones de la vía están 
libres de

encharcamiento o flujo de agua 
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la vía permite buen flujo de agua por la calzada , lo 
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¿Los drenajes y causes de agua 
están

correctamente señalizados?

No es necesario señalizar la alcantarilla que se ubica en el tramo 
ya que esta bien ubicada y no representa riesgo.

¿Los elementos de drenaje se 
pueden rebasar por

una moto?

Si , se pueden rebasar ya que la parrilla de la alcantarilla se 
encuentra en buenas condiciones.

¿El estado de la superficie de 
rodadura en

los accesos es adecuado? 
Mal estado de la superficie de rodadura dentro del tramo

¿La transición del pavimento a la 
berma es segura,

está libre de desniveles o bordes 
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vías de acceso al tramo.

¿El pavimento está libre de defectos 
(por

ejemplo rugosidad excesiva, 
ahuellamiento,

baches, material suelto, etc.) que 
pudiese generar

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

SECCIONES 
TRANSVERSALES

CONSISTENCIA EN EL 
DISEÑO

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

PAVIMENTO



¿El pavimento tiene una adecuada 
resistencia al

deslizamiento, especialmente en 
curvas, pasos a

desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¿Se ha verificado la resistencia al 
deslizamiento

cuando es necesario?
No es necesario

¿El pavimento está libre de áreas 
donde pueda

haber acumulación o flujo de agua 
que pudiese

generar problemas de seguridad?

Si

¿El pavimento está libre de pérdida 
de agregados

u otros materiales?
Si

¿La superficie de rodadura tiene 
huecos, baches,

surcos, etc.?
Si

¿La superficie de rodadura ofrece 
condiciones de

operación seguras?

GALIBOS

¿En intersecciones a desnivel, los 
gálibos en los

pasos inferiores son los suficientes 
para los tipos

de vehículos que circulan?

No se presentan pasos que tengan problema de altura para 
vehículo

¿Están bien ubicados los retornos 
con respecto a las entradas y salidas 
en la vía principal, de tal manera que 

se satisfaga la operación en los 
entrecruzamientos?

Los retornos se encuentran mal ubicados con una trayectoria 
lejana lo que provoca que peatones y motociclistas circulen 

iresponsablemente por el tramo

¿Es adecuada la longitud del carril 
de aceleración y deceleración para 

las velocidades de recorrido 
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas 
de aceleración y deceleración

Si , el tramo esta diseñado para que todos los actores puedan 
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas, 

automóviles y vehículos pesados.

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

PAVIMENTO

CORREDORES Y BIFURCACIONES

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿El diseño de la intersección es para todos los usuarios de la 
vía?

¿La intersección está libre de problemas de capacidad que 
puedan causar problemas de seguridad?



Si

No

Si

Si

Si

No hay ciclo ruta en el tramo

Si
No

No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas

Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde 
pueden circular vehículos livianos y de carga pesada

Si

No 

No

No

Si la velocidad es controlada por pare 
Si

¿Las señales verticales están en 
buen estado? Si

¿Si se presenta acumulación de 
agua sobre

la superficie de la vía, hay 
señalización de

advertencia adecuada?

No

¿Hay señales de límite de velocidad 
instaladas? No

¿Hay señalización de restricción de 
paso en los

carriles de giro?
No

¿En la operación de la intersección, se tiene en
¿Las señales verticales de las ciclorutas se

¿La demarcación horizontal de las ciclorutas es la

VOLUMEN DE 
TRANSITO

¿Se pueden acomodar todos los tipos de vehículo?

¿Se forma congestionamiento que implique
riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formación de

carriles adicionales o invasión de zonas peatonales
o de bicicletas?

¿Son las velocidades del tráfico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los

peatones crucen de forma segura?
¿Es necesario establecer patrullas para facilitar el

2. INFRAESTRUCTURA

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿La configuración de la intersección es evidente, para que los 

¿Son necesarias las isletas para canalizar el tránsito?

¿El tipo de intersección es el más adecuado (cruce a nivel, T, 

CICLO- 
INFRAESTRUCTURAS

¿Son adecuadas las dimensiones y el pavimento?

¿El ancho de la vía es adecuado para el número de ciclistas que 
usan la ruta?

¿Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, 
puntos sin conexión o vacíos).

¿Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas?

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL SEÑALIZACION 

VERTICAL

¿Son adecuadas las demarcaciones y señales en
intersecciones?

¿Es apropiado el límite de velocidad en las curvas?
¿Todas las señales y la demarcación corresponden



¿Todas las señales han sido 
instaladas de acuerdo

con las especificaciones?
Si

¿Todas las señales son claras y 
resaltan? Si

¿Están todas las señales 
reglamentarias, preventivas

e informativas en su lugar? ¿Son 
claras y visibles?

Si

¿Se utilizan las señales correctas en 
cada

situación? ¿Son necesarias?
Si

¿Son efectivas todas las señales 
para cada

condición? (por ejemplo día, noche, 
lluvia, niebla,

deslumbramiento por el sol, luces 
altas en sentido

contrario, mala iluminación).

Si

Bajo la luz del día y en la oscuridad, 
¿es adecuada

la visibilidad de las señales y: ¿Su 
mensaje es claro?

Si

¿Se pueden leer a la distancia 
requerida? Si

¿Es adecuada la retroreflectividad 
de las señales o su iluminación? Si

¿Las señales se pueden ver sin que 
las oculte su fondo o distracciones 

adyacentes?
Si

¿Se evita que el conductor se 
confunda por exceso de señales? Si

¿Las señales de límite de velocidad 
son consistentes a lo largo de la 

ruta?
No se encontro señalización de limite de velocidad

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL



¿Las señales están localizadas 
correctamente en relación con la 
curva? (es decir, no demasiado 

cerca).

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en 
el giro.

¿El tamaño de las señales es 
adecuado? Si

¿La señalización en zonas escolares 
es adecuada y efectiva? No es necesario señalizacion de zona escolar en el tramo.

¿La señalización en zonas de 
hospitales es adecuada y efectiva? No es necesaria

¿Todas las señales preventivas 
están instaladas de tal forma que no 

constituyen un riesgo?

Si la señalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo 
alguno.

Las señales verticales están 
obstruidas o son difíciles de ver a 

causa de exceso de material 
publicitario u otras señales?

No

¿Tienen las señales suficiente 
visibilidad de acuerdo con la 

velocidad de operación?
Si

¿Existe una adecuada advertencia 
anticipada, indicando que se 
encuentra una glorieta más 

adelante, con señales preventivas e 
informativas, de tal manera que los 

conductores puedan tomar acciones 
apropiadas y seguras al maniobrar 

en la intersección?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

¿La demarcación horizontal es 
claramente visible de día y de noche 

y es reflectiva?
Si la señalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¿Todas las demarcaciones están 
conformes con las especificaciones 

y manuales?

Los tamaños y distribución de la demarcación horizontal del tramo , 
están conformes al Manual de señalizacion vial del Invias

¿Las rutas vehiculares a través de la 
intersección están delineadas 

correctamente?
Si

¿Todos los carriles están 
demarcados adecuadamente 

(incluyendo flechas)?
Si

La demarcación de líneas y 
delineación:

¿Son apropiadas para la función de 
la vía?

Si

¿Son consistentes a lo largo de la 
ruta? Si

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO



¿Serán efectivas bajo todas las 
condiciones esperadas? (día, noche, 

lluvia, sol, niebla, etc.).
Si

¿Hay excesiva demarcación? (por 
ejemplo, flechas de giro 

innecesarias, líneas continuas 
innecesarias, etc.).

No

¿Hay línea de centro, borde y 
carriles? Si no, ¿los conductores 

tienen una guía adecuada?

No hay línea de centro . la demarcación esta dirigida por separador 
central.

¿Se instalaron tachas reflectivas 
donde se requieren? No se requieren

¿La demarcación se encuentra en 
buen estado? Si

¿Hay suficiente contraste entre la 
demarcación y el color del 

pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcación horizontal s eencuentra en 
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¿Se utilizaron los colores correctos 
para los delineadores? Si

¿La distancia desde la línea de pare 
hasta el cruce peatonal es suficiente 

para que los conductores de 
camiones vean a los peatones?

Si

¿Los semáforos operan 
correctamente? No hay semaforos en el tramo

¿El controlador está colocado en 
una ubicación

segura? (donde la probabilidad de 
que sea

impactado por un vehículo sea nula 
o casi nula,

pero que se facilite su 
mantenimiento).

No hay semaforos en el tramo

¿Los semáforos son visibles para los 
conductores? No hay semaforos en el tramo

¿Las luces del semáforo están 
dispuestas de

manera que solo pueden ser vistas 
por los

conductores del acceso que se 
quiere?

No hay semaforos en el tramo

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



Donde la distancia de visibilidad al 
semáforo no

es suficiente, ¿se colocaron señales 
preventivas o

luces parpadeantes?

No hay semaforos en el tramo

¿El semáforo está libre de 
obstrucciones que

restrinjan o limiten su visibilidad por 
parte de los

conductores? (árboles, postes, 
señales, paraderos

de bus, etc.).

No hay semaforos en el tramo

¿Existe la necesidad de instalar 
elementos

físicos reductores de velocidad para 
reducir las

velocidades del tránsito de paso?

Si

¿Hay instalados elementos 
sonorizadores o

reductores de velocidad previos a 
puntos de
conflicto?

No

¿Se han retrocedido las líneas de 
pare para

los vehículos en beneficio de los 
ciclistas y/o

motociclistas?

No

¿Se han proporcionado fases verdes 
exclusivas

para peatones y ciclistas en caso 
que sean

necesarias?

No son necesarias

¿Permiten los dispositivos 
reductores de la velocidad

el paso seguro de motocicletas y 
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones 
regulados por

semáforos ¿Es necesario ampliar la 
duración de la

fase verde o es preferible una 
reprogramación?

No hay semaforos en el tramo

¿Es adecuada la coordinación de los 
semáforos?

(Coordinaciones malas de 
semáforos incrementan

el riesgo de incumplimiento de 
semáforos).

No hay semaforos en el tramo

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



¿Los postes son frágiles o de base 
colapsable? No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¿Hay barreras donde se requieren? No son necesarias
¿Las defensas peatonales son 

frágiles? No son necesarias

¿Existen barreras de tráfico 
adecuadas en los puentes y 

alcantarillas para proteger los 
vehículos errantes?

No son necesarias

Si se evidencia trafico de transporte publico según aforos 
vehiculares

No hay paraderos

No hay paraderos

Si

No hay estaciones

No se contemplan rutas especiales

El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es 
normal

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

Si , se evidencia gran flujo de motocicletas según aforos 
vehiculares

Presentan un 56,3% de el trafico en el tramo en hora pico
Si

No son necesarias

No son necesarias

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

¿Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de 
turismo?

CARGA

¿Hay áreas de maniobra adecuadas para vehículos pesados a lo 
largo de la vía, en intersecciones, glorietas, etc.?

¿El tamaño de los vehículos pesados está acorde con las 
especificaciones de diseño de la vía?

MOTOCICLETAS Y 
CICLISTAS

¿Se considera la presencia de motocicletas?

¿Las motos son un porcentaje significativo del tráfico?
¿Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los 

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

TRANSPORTE 
PUBLICO COLECTIVO 

Y MASIVO

¿Existe transporte público colectivo urbano?

¿La ubicación de los paraderos es segura respecto a visibilidad y 
separación de la calzada?

¿La altura y la forma de la acera en las paradas de autobús son 
adecuadas para los peatones y los conductores de autobuses?

¿Hay presencia de transporte masivo?
¿Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan 

correctamente?

ESTACIONAMIENTO

¿El acceso a áreas de descanso y estacionamiento de camiones 
es adecuado respecto al tamaño de los vehículos? (considere la 
¿Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones 

son adecuadas para la seguridad del tráfico?
¿La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la 

vía?
¿Hay suficiente estacionamiento para vehículos de

reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

¿Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la vía sin causar problemas de

seguridad? (por ejemplo, respecto al ángulo de
estacionamiento).



No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No se requieren

No se requieren

Se requiere

No se requieren

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo 

No hay defensa de seguridad para peatones

Si , se presenta buena iluminacion y señalizacion en el tramo

si se evidencia trafico de peatones

No son necesarias

Si , la distancia es adecuada y esta separada por anden

No hay puentes en el tramo

No hay puentes en el tramo

No se evidencia refuguio peatonal

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE ESTACIONAMIENTO

¿El estacionamiento de vehículos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo

largo de la vía?
¿La ubicación de las áreas de descanso y de

estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la vía?

¿Es segura la disposición de los estacionamientos
en la vía pública?

¿La interacción funcional entre las áreas de carga,
descarga y los usuarios de la vía es compatible y

segura?
¿Se presenta estacionamiento ilegal en las

intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

¿Hay infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, niños, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,

aceras, cruces en el separador, rampas).
¿Hay una distancia adecuada de separación entre

el tráfico vehicular y los peatones?
¿Las infraestructuras peatonales sobre los puentes

son apropiadas y seguras?

¿Se proporcionan andenes en los puentes?

¿En vías donde existen dos o más carriles por sentido, existe 
algún refugio peatonal, en aquellos lugares donde es más 

probable que los peatones crucen?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para niños,

¿Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

Donde se requiere ¿hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, señales
táctiles o auditivas o demarcaciones táctiles).

Donde se requiere ¿hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo

de verde extendido o fases despejadas)
¿Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para

peatones y ciclistas son adecuados?
¿Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia

los cruces o puentes?
¿Las infraestructuras para peatones y bicicletas

son adecuadas para uso nocturno?
¿Hay un número adecuado de peatones que



No hay semaforos en el tramo

No hay pasos peatonales elevedos

No se evidencia refuguio peatonal

Si

No

Ausencia de isletas para peatones

Ausencia de refugios peatonales

No es necesaria

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

Ausencia de isletas para peatones

No hay presencia de cruces escolares

Ausencia de isletas  

No hay semaforos en el tramo
No

No

Las cebras tienen el ancho adecuado

No

No

No

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases 
exclusivas para peatones?

¿Los accesos a pasos peatonales elevados e inferiores son 
cómodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la 

calle a nivel?
¿Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen 

de peatones?

¿La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una 
isleta de refugio, es obstaculizada por vehículos que esperan 

girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra señal?
¿En el cruce escolar, hay un patrullero o policía de tránsito 

dirigiendo?

¿Los refugios, las isletas y andenes están acondicionados para 
discapacitados y coches de bebés?

¿Está el cruce peatonal controlado con semáforo?
¿Se contemplan facilidades para el tránsito de peatones?

¿Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin 
protección?

¿Están los andenes bien mantenidos, de manera que los 
peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la 

calzada?
¿Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y 

están en lugares donde el mayor número de peatones desea 
cruzar?

¿Las isletas como refugio para peatones son suficientemente 
grandes, para acomodar a todos los peatones?

¿Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en 
los refugios?

¿Los cruces peatonales en intersecciones están demarcados con 
líneas de cebra?

¿El ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de 
peatones?

¿Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para 
acomodar a todos los peatones en el cruce?

¿Para población discapacitada existen facilidades peatonales 
accesibles y seguras?

¿Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y 
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e 

instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras 
para movilización peatonal y vehicular?

¿El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de 
cruce están coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios, 

semáforos, pasos de cebra)?



INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES No

Si el tramo cuenta con iluminacion publica 
Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion

Si esta libre de elementos confusos

La señalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

No, esta bien organizado y no interfiere

Si se encuentran a altura adecuada
Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del 

anden lateral
No hay presencia de puentes en el tramo

No hay actividades

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera 
de la calzada

Si no hay presencia de materiales de construccion

Si

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

No se evidencia presencia de botaderos

ZONAS LATERALES

¿Los postes y árboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

¿El puente está libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

¿Se presentan actividades al lado de la vía que
puedan distraer a los conductores?

¿La vía está libre de postes de iluminación que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

¿Están todos los lugares libres de equipo de
construcción o de mantenimiento que ya no se

requiere?
¿Están los postes de energía eléctrica e

¿Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos

fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan

la operación de la vía?

¿Se evidencia la presencia de botaderos de basura
o escombros sobre las zonas laterales?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

¿Los pasos de peatones guían a los peatones de acera a acera 
por una ruta lógica?

ILUMINACION

¿Hay iluminación adecuada donde se requiere?
¿La vía está libre de elementos que interrumpen la iluminación 
¿El diseño de la iluminación está libre de efectos confusos o 

engañosos sobre las señales o semáforos?
¿Se ha proporcionado iluminación para las señales, donde sea 

¿La iluminación interfiere con los semáforos o señales 
verticales?

¿Las bases y las luminarias están a las alturas apropiadas?



No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Hay suficiente iluminacion

Si se evidencia

No hay semaforos en el tramo

No se evidencia

No

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Se evidencia

Si se evidencia el uso del anden 

Se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

La circulación de menores acompañados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehículos.

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas 
vehiculares.

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia la circulación de adultos mayores SIN el
acompañamiento de una persona de apoyo o guía.

Se evidencia la circulación de personas en
condición de discapacidad sensorial - física -

Se evidencia la circulación de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulación

peatonal (calzada, separador, berma, etc.).
Se evidencia la circulación de peatones que
portan elementos que interfieren en el tráfico

(cajas, vehículos de tracción humana-carretas-,
Existe suficiente iluminación para evidenciar la

circulación de peatones.

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada 
para tener visibilidad para realizar los cruces.

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal

en verde o amarillo.
No se evidencian signos de afán (mirar el reloj,
intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,
etc.) en los peatones que se encuentran en los

cruces peatonales semaforizados.
Se evidencia el uso de los pasos peatonales,

conforme lo dispuesto por la señalización
horizontal.

No se evidencia la circulación de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.
No se evidencia la circulación de menores de edad

acompañado por otros menores de edad.
Se evidencia la ejecución de actividades

deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vías.

No se evidencia la circulación de peatones
distraídos por el uso de aparatos o elementos
electrónicos (celular, audífonos, tablet, etc.).

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES



No se evidencia

No se evidencia

Si verifican el color del semaforo

No se evidencia

Ocasionalmente

No se evidencia

No se evidencia

No hay  presencia de mercados

La pintura se encuentra en buenas condiciones
Algunas veces no lo respetan

Si

No hay presencia de obstaculos

Los peatones circulan por la acera

Frecuentemente

No hay presencia de puestos de venta

Ocasionalmente

No se evidencia

Los peatones circulan por la acera

Se evidencia uso de casco

No hay zona destinada

Si

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia 
otros usuarios de la vía (señas, palabras, conductas retadoras, 

etc.).
Se evidencian circulación de peatones desatentos (no verificar 
previamente el sentido de la vía, no identificar pasos seguros 

previamente, no hay inspección visual, etc.).

Se evidencia el ascenso y descenso a vehículos en movimiento.

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte público.

¿Existen mercados o puestos de venta en las aceras que 
obliguen al peatón a circular por la calzada?

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos 
específicos de la vía.

Se evidencias comportamientos erráticos (correr, devolverse, 
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los 
dispositivos de control (semáforos), actúan por imitación de 

conducta de terceros (otro peatón que realiza un cruce inseguro).

PEATONES

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

PEATONES

¿La acera tiene obstáculos fijos que pudiesen inducir a los 
peatones a caminar por la calzada vehicular?

¿Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en 
sentido paralelo a la acera?

¿Se observan peatones utilizando dispositivos móviles mientras 
realizan un cruce de vía?

¿Se observan puestos de ventas informales en la calle que 
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los 

peatones?
¿Se observan peatones que portan audífonos y realizan el cruce 

de vías en forma desprevenida?

¿Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la 
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?

¿Se ha detectado algún paso de peatones no respetado por los 
¿Los vehículos respetan los cruces peatonales?

¿Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

¿Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ¿puede 
definirse la sección como una sección mixta con prelación 

peatonal?
Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 

protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos 
reflectivos por parte de los biciusuarios.

Se evidencia la circulación de los biciusuarios por
la infraestructura destinada para su tránsito.

Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de
circulación de la vía.



Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Los ciclistas se detienen en la interseccion

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay ciclo ruta en el tramo

Se evidencia uso de elementos

Es adecuada 

No

Ocasionalmente

Si se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencian conductas de distracción durante la
conducción de la bicicleta.

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del

ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia detención de los ciclistas en las
intersecciones.

Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros

vehículos para su circulación.
Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos
electrónicos por parte del ciclista durante su

circulación.
Se evidencian conductas erráticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.CICLISTAS

¿Se presenta circulación de vehículos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

¿Los ciclistas cuentan con los elementos de
protección adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

¿Los ciclistas respetan la luz roja del semáforo?
¿Se observa la circulación de ciclistas en los

carriles vehiculares?
Se evidencia el uso completo de todos los

elementos de protección como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte

del motociclista.
Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

del motociclista.

CICLISTAS

Se evidencia la circulación de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulación (puentes,

separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).
Se evidencian conductas agresivas con otros

usuarios de las vías (gritar, gestos, etc.).
Se evidencian conflictos con los peatones (en

especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledaña al andén).

¿Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehículos como, por ejemplo, las

motocicletas?
¿En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos

luminosos en sus bicicletas?
¿La velocidad de las bicicletas es adecuada y

segura de acuerdo al tipo de zona e interacción
con peatones?



Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Ocasionalmente

Se evidencia

Ocasionalmente

Se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

MOTOCICLISTAS5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles
Se evidencia que el motociclista efectúa

maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las señales luminosas y acatando

la señalización y reglamentación aplicable.
Se evidencia que el motociclista guarda la

distancia de seguridad necesaria y no se sujeta deSe evidencia que el motociclista emplea
adecuadamente las señales luminosas paraSe evidencia que el motociclista tiene la postura

adecuada en los momentos de detención (no frenaSe evidencia el uso de dispositivos o aparatos electrónicos por 
parte del motociclista durante su circulación.

Se evidencia la circulación del motociclista por la
infraestructura destinada al tránsito de este tipo

de vehículos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido

de circulación de la vía.
Se evidencia que el motociclista circula respetando

el carril de circulación (conserva el carril).

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos



Se evidencia

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e 
invasion del tramo

No se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay semaforos en el tramo

No se evidencia
Ocasionalmente

Durante la noche
No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de 

carga pesada

Si normalmente

Dentro del tramo

Ocasionalmente

No hay semaforos en el tramo

Se observa frecuentemente

Si

Si

Ocasionalmente

Alcaldia y secretaria de movilidad

No existe seguimiento

¿Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la 
derecha?

¿Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?
En intersecciones semaforizadas, ¿se observa a conductores de 
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehículo al 

lado para cambiar de acceso?
¿Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar 

giros o ubicarse en otros accesos?
¿Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehículos en la 

acera?

OTROS USUARIOS

¿Se evidencio la circulación de carretas o vehículos de tracción 
animal, vehículos de mano, bicitaxis o mototaxis?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los 
motociclistas si el casco es abatible este va completamente 

Se evidencia maniobras de conducción adecuadas la tipología de 
la vía (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la vía 
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo 

y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras, 
etc.).

Se evidencias conductas erráticas por parte del motociclista 
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo 

con una mano, etc.).
Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la 

motocicleta.
Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de 

pericia en la conducción de motocicleta.
Se evidencia la circulación de motociclistas por zonas NO 

destinadas para la circulación (andenes, parques separadores, 
puentes peatonales, etc.).

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica 
Se evidencia que el acompañante es un menor de 10 años.

¿Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

¿Las motocicletas circulan únicamente por el carril?

¿Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de 
tráfico?

¿Los conductores respetan las facilidades de circulación 
vehicular establecidas?

¿Participa la población y organizaciones locales en la solución de 
los problemas de accidentalidad?

¿Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios 
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?



Los buses paran donde el pasajero los ubique

Normalmente

No hay presencia de carriles destinados

Ocasionalmente

Si

Acumulacion vehicular por invasion de carril

No hay bahias en el tramo

Ocasionalmente

No hay semaforos en el tramo

Normalmente

No hay semaforos en el tramo

No se evidencia

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad 
minima

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales 
adecuadamente

SI 

Si

No

Si

No

No

No

¿Se observan peatones que desacatan el semáforo
en rojo peatonal?

¿Se observan vehículos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

¿En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del

vehículo?

¿Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad mínima de acuerdo a las

condiciones operativas de la vía?

¿Los vehículos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS OTROS USUARIOS

¿Los buses paran solo en el paradero?

¿Los buses transitan con las puertas cerradas?
¿Los buses transitan únicamente por los carriles

destinados para ellos?
¿Todos los ocupantes de los vehículos tienen

puesto el cinturón de seguridad?
¿Se observan vehículos que no realizan el Pare o

Ceda el Paso?
¿Se presenta bloqueo de la intersección?

¿Se observan vehículos estacionados sobre los
carriles o bahías de transporte?

¿Se observan conductores hablando por teléfono
mientras conducen?

¿Se observaron vehículos particulares, vehículos
de transporte de carga o motocicletas

estacionados en los paraderos de transporte

¿Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

¿Los conductores de vehículos acatan las
líneas longitudinales continuas (prohibición de

adelantamiento)?
¿Se observa bloqueo de carriles por maniobras de

carga y descarga de mercancía?

¿Todos los vehículos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

¿Se observan vehículos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?
¿La actividad de la zona adyacente a la vía,
especialmente en horas de la noche, puede

implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

¿Se observan vehículos que pasan en luz roja el
semáforo?



TRAMO 8
CARRERA 6 AVENIDA 26

No se toma en consideración ninguna inspección de seguridad vial 
anterior, se procede a realizar inspección.

Registros correspondientes al año 2020 basados en informes de 
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva 

¿La vía se “comunica” bien con el 
conductor quien se da cuenta de la 

situación sin sorpresas?

Si, se encuentra señalización horizontal y vertical en buen estado, 
zona con semaforización en los tres ingresos al tramo, tanto por la 

carrera 6, como el ingreso por la avenida 26, se evidencia 
señalización horizontal en buenas condiciones, visibles y que 
informan sobre las diferentes acciones que se deben tener en 

cuenta para circular en el tramo.

¿El diseño de la vía está de acuerdo 
con su

función y jerarquía en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante, 
presenta relación ancha de carril acorde a sus necesidades. Con 

dos carriles de transito y permite la circulacion constante de 
transporte publico y particular

¿Se intersecta cada vía sólo con 
vías de la misma

categoría o lo hace también con vías 
de categoría

superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

¿Es compatible el límite de 
velocidad con la

función, geometría, uso del suelo y 
distancias de
visibilidad?

Si ya que por ser un tramo de mucha concentración vehicular se 
encuentran todos los accesos con semaforización activa, que 

regula constantemente las velocidades en el tramo.

¿Es la velocidad uniforme a lo largo 
del tramo?

Esta regulado el ingreso al tramo por señalización vertical como 
semaforos, sin embargo, en el momento que hay paso activo por 
señalización del semáforo en estado de movimiento y que no hay 
congestión vehicular, se encuentran diferentes velocidades por los 

actores viales que pueden variar entre los 10 km/h a 60 km/h
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CONSIDERACIONES

1. ASPECTOS 
GENERALES

 ¿Se han tomado en consideración los resultados de inspecciones de seguridad vial 
anteriores? 

¿Hay registros de accidentalidad? 

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

CLASIFICACION 
FUNCIONAL

VELOCIDAD DE DISEÑO



¿Las velocidades de operación 
actuales están de

acuerdo con los límites máximos?

Están de acuerdo a la limitación de velocidad máxima ya que los 
semáforos regulan la velocidad  y mantienen una circulación 

continua , la variación que se puede presentar es por el desacato 
de los actores viales.

¿Los cambios repentinos de 
velocidad en el corredor por señales 
de máxima velocidad no superan el 

rango de los 10 km/h?

No hay señalización de limitación de velocidad en el tramo, Aunque 
se superan en el momento que haya paso activo y no haya 

congestión vehicular en el tramo.

¿Los límites de velocidad 
establecidos son acordes con los 

indicados en la señalización vertical, 
y son los que permite de forma 

segura la velocidad de operación?

No se encuentran limitantes de velocidad máxima de operación.

¿La distancia de visibilidad es 
adecuada para la velocidad del 

tránsito en la vía?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar 
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya 
que es un lugar con alta iluminación natural en el dia y  publica en 

horas nocturnas.

¿La distancia de visibilidad en 
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo, 
peatones,

ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de 
visibilidad

¿La presencia de la intersección es 
obvia para todos los usuarios? Si

¿La distancia de visibilidad es 
apropiada para todos los 

movimientos y usuarios de la vía?
Si

¿Hay suficiente distancia de 
visibilidad de parada al final de 

cualquier cola o vehículo que gira?
Si

¿Se presentan obstrucciones a la 
visibilidad a causa de la vegetación? No

¿La vía está libre de elementos que 
pueden causar confusión? SI

¿Está definido claramente el 
alineamiento de la vía? Si

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISEÑO

VISIBILIDAD



¿Las líneas de árboles siguen el 
alineamiento de la vía? Si

¿La línea de los postes de 
alumbrado o postes en general, 
sigue el alineamiento de la vía?

Si

¿Las zonas despejadas y las 
distancias de visibilidad se 

mantendrán cuando crezca la 
vegetación?

Si

¿La configuración de la intersección 
obstruye la visibilidad? No

¿Las pendientes en las 
intersecciones, permiten las 

distancias de visibilidad deseables?
Si la pendiente es uniforme en el tramo

SI
Si

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO 
VERTICAL

¿Las longitudes de las curvas 
verticales son suficientes para una 

conducción segura en la oscuridad?
No se evidencian curvas verticales en el tramo

¿El ancho de separadores e isletas 
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su 
uso 

¿Los anchos de carriles y calzadas 
son adecuados para el volumen y 

composición del tránsito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles 
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que 

circulan.
¿Los anchos de los puentes son 

adecuados? No hay presencia de puentes en el tramo

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir a los 

conductores recuperar el control de 
los vehículos errantes?

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir que los 

vehículos averiados y de 
emergencia se puedan detener de 

forma segura?

No

¿Hay una distancia adecuada de 
separación entre el tráfico vehicular 

y los peatones?
Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via , 

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¿El alineamiento de los bordillos es adecuado?
¿El alineamiento de los separadores es adecuado?

¿El alineamiento de las isletas es adecuado?

SECCIONES 
TRANSVERSALES



¿El ancho del pavimento es 
adecuado para vehículos pesados?

Según aforos vehiculares se evidencio trafico de vehiculos pesados 
c3 y c4 sin presentarse problemas de ancho de pavimento

¿Se requiere angostamiento de la 
calzada y, si es así, está diseñada 

de tal manera que garantice la 
seguridad del tráfico?

No

¿La vía está libre de curvas 
engañosas o

combinaciones de curvas?
Si

¿Los alineamientos horizontal y 
vertical son

adecuados para la velocidad de 
operación en la

vía

Si

¿Existe una longitud apropiada de 
transición al pasar

de una sección transversal a otra de 
menos ancho?

Si

¿El drenaje lateral de la vía es 
adecuado y los

descoles son atravesables?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿Todas las secciones de la vía están 
libres de

encharcamiento o flujo de agua 
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la vía permite buen flujo de agua por la calzada , lo 
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¿Los drenajes y causes de agua 
están

correctamente señalizados?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿Los elementos de drenaje se 
pueden rebasar por

una moto?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿El estado de la superficie de 
rodadura en

los accesos es adecuado? 
Mal estado de la superficie de rodadura dentro del tramo

¿La transición del pavimento a la 
berma es segura,

está libre de desniveles o bordes 
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vías de acceso al tramo.

¿El pavimento está libre de defectos 
(por

ejemplo rugosidad excesiva, 
ahuellamiento,

baches, material suelto, etc.) que 
pudiese generar

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

SECCIONES 
TRANSVERSALES

CONSISTENCIA EN EL 
DISEÑO

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

PAVIMENTO



¿El pavimento tiene una adecuada 
resistencia al

deslizamiento, especialmente en 
curvas, pasos a

desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¿Se ha verificado la resistencia al 
deslizamiento

cuando es necesario?
No es necesario

¿El pavimento está libre de áreas 
donde pueda

haber acumulación o flujo de agua 
que pudiese

generar problemas de seguridad?

Si

¿El pavimento está libre de pérdida 
de agregados

u otros materiales?
Si

¿La superficie de rodadura tiene 
huecos, baches,

surcos, etc.?
Si

¿La superficie de rodadura ofrece 
condiciones de

operación seguras?

GALIBOS

¿En intersecciones a desnivel, los 
gálibos en los

pasos inferiores son los suficientes 
para los tipos

de vehículos que circulan?

No se presentan pasos que tengan problema de altura para 
vehículo

¿Están bien ubicados los retornos 
con respecto a las entradas y salidas 
en la vía principal, de tal manera que 

se satisfaga la operación en los 
entrecruzamientos?

El tramo no cuenta con retornos activos

¿Es adecuada la longitud del carril 
de aceleración y deceleración para 

las velocidades de recorrido 
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas 
de aceleración y deceleración

Si , el tramo esta diseñado para que todos los actores puedan 
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas, 

automóviles y vehículos pesados.

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

PAVIMENTO

CORREDORES Y BIFURCACIONES

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿El diseño de la intersección es para todos los usuarios de la 
vía?

¿La intersección está libre de problemas de capacidad que 
puedan causar problemas de seguridad?



Si

No

Si

Si

Si

No hay ciclo ruta en el tramo

Si
No

No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas

Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde 
pueden circular vehículos livianos y de carga pesada

No

Si ya que los pasos peatonales se encuentran señalizados y 
ubicados en cada semáforo lo que permite regulación de velocidad 

permanente en el tramo.
No

No

Si la velocidad es controlada por pare 

Si

¿En la operación de la intersección, se tiene en
¿Las señales verticales de las ciclorutas se

¿La demarcación horizontal de las ciclorutas es la

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

VOLUMEN DE 
TRANSITO

¿Se pueden acomodar todos los tipos de vehículo?

¿Se forma congestionamiento que implique
riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formación de

carriles adicionales o invasión de zonas peatonales
o de bicicletas?

¿Son las velocidades del tráfico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los

peatones crucen de forma segura?
¿Es necesario establecer patrullas para facilitar el

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

2. INFRAESTRUCTURA

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿La configuración de la intersección es evidente, para que los 

¿Son necesarias las isletas para canalizar el tránsito?

¿El tipo de intersección es el más adecuado (cruce a nivel, T, 

CICLO- 
INFRAESTRUCTURAS

¿Son adecuadas las dimensiones y el pavimento?

¿El ancho de la vía es adecuado para el número de ciclistas que 
usan la ruta?

¿Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, 
puntos sin conexión o vacíos).

¿Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas?

¿Son adecuadas las demarcaciones y señales en
intersecciones?

¿Es apropiado el límite de velocidad en las curvas?

¿Todas las señales y la demarcación corresponden
sin ninguna contradicción?



¿Las señales verticales están en 
buen estado? Si

¿Si se presenta acumulación de 
agua sobre

la superficie de la vía, hay 
señalización de

advertencia adecuada?

No

¿Hay señales de límite de velocidad 
instaladas? No

¿Hay señalización de restricción de 
paso en los

carriles de giro?
No

¿Todas las señales han sido 
instaladas de acuerdo

con las especificaciones?
Si

¿Todas las señales son claras y 
resaltan? Si

¿Están todas las señales 
reglamentarias, preventivas

e informativas en su lugar? ¿Son 
claras y visibles?

Si

¿Se utilizan las señales correctas en 
cada

situación? ¿Son necesarias?
Si

¿Son efectivas todas las señales 
para cada

condición? (por ejemplo día, noche, 
lluvia, niebla,

deslumbramiento por el sol, luces 
altas en sentido

contrario, mala iluminación).

Si

Bajo la luz del día y en la oscuridad, 
¿es adecuada

la visibilidad de las señales y: ¿Su 
mensaje es claro?

Si

¿Se pueden leer a la distancia 
requerida? Si

¿Es adecuada la retroreflectividad 
de las señales o su iluminación? Si

¿Las señales se pueden ver sin que 
las oculte su fondo o distracciones 

adyacentes?
Si

¿Se evita que el conductor se 
confunda por exceso de señales? Si

¿Las señales de límite de velocidad 
son consistentes a lo largo de la 

ruta?
No se encontro señalización de limite de velocidad

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL



¿Las señales están localizadas 
correctamente en relación con la 
curva? (es decir, no demasiado 

cerca).

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en 
el giro.

¿El tamaño de las señales es 
adecuado? Si

¿La señalización en zonas escolares 
es adecuada y efectiva? No es necesario señalizacion de zona escolar en el tramo.

¿La señalización en zonas de 
hospitales es adecuada y efectiva? No es necesaria

¿Todas las señales preventivas 
están instaladas de tal forma que no 

constituyen un riesgo?

Si la señalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo 
alguno.

Las señales verticales están 
obstruidas o son difíciles de ver a 

causa de exceso de material 
publicitario u otras señales?

No

¿Tienen las señales suficiente 
visibilidad de acuerdo con la 

velocidad de operación?
Si

¿Existe una adecuada advertencia 
anticipada, indicando que se 
encuentra una glorieta más 

adelante, con señales preventivas e 
informativas, de tal manera que los 

conductores puedan tomar acciones 
apropiadas y seguras al maniobrar 

en la intersección?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

¿La demarcación horizontal es 
claramente visible de día y de noche 

y es reflectiva?
Si la señalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¿Todas las demarcaciones están 
conformes con las especificaciones 

y manuales?

Los tamaños y distribución de la demarcación horizontal del tramo , 
están conformes al Manual de señalizacion vial del Invias

¿Las rutas vehiculares a través de la 
intersección están delineadas 

correctamente?
Si

¿Todos los carriles están 
demarcados adecuadamente 

(incluyendo flechas)?
Si

La demarcación de líneas y 
delineación:

¿Son apropiadas para la función de 
la vía?

Si

¿Son consistentes a lo largo de la 
ruta? Si

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO



¿Serán efectivas bajo todas las 
condiciones esperadas? (día, noche, 

lluvia, sol, niebla, etc.).
Si

¿Hay excesiva demarcación? (por 
ejemplo, flechas de giro 

innecesarias, líneas continuas 
innecesarias, etc.).

No

¿Hay línea de centro, borde y 
carriles? Si no, ¿los conductores 

tienen una guía adecuada?

No hay línea de centro . la demarcación esta dirigida por separador 
central.

¿Se instalaron tachas reflectivas 
donde se requieren? No se requieren

¿La demarcación se encuentra en 
buen estado? Si

¿Hay suficiente contraste entre la 
demarcación y el color del 

pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcación horizontal s eencuentra en 
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¿Se utilizaron los colores correctos 
para los delineadores? Si

¿La distancia desde la línea de pare 
hasta el cruce peatonal es suficiente 

para que los conductores de 
camiones vean a los peatones?

Si

¿Los semáforos operan 
correctamente? Si

¿El controlador está colocado en 
una ubicación

segura? (donde la probabilidad de 
que sea

impactado por un vehículo sea nula 
o casi nula,

pero que se facilite su 
mantenimiento).

Si están ubicados en el lado lateral de los accesos al tramo en los 
andenes de la via.

¿Los semáforos son visibles para los 
conductores?

Si,la cabeza o modulo semafórico se encuentra ubicado en lugares 
visibles con la altura y dimensiones especificadas por el manual de 

señalización vial del invias con cara hacia el trafico de ingreso.

¿Las luces del semáforo están 
dispuestas de

manera que solo pueden ser vistas 
por los

conductores del acceso que se 
quiere?

Si están ubicadas en dirección a la cara del trafico 

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



Donde la distancia de visibilidad al 
semáforo no

es suficiente, ¿se colocaron señales 
preventivas o

luces parpadeantes?

La distancia de visibilidad es suficiente y no se presentan 
problemas de obstrucción de visibilidad

¿El semáforo está libre de 
obstrucciones que

restrinjan o limiten su visibilidad por 
parte de los

conductores? (árboles, postes, 
señales, paraderos

de bus, etc.).

Esta libre de obstrucciones, no se presentan problemas de 
visibilidad del semáforo.

¿Existe la necesidad de instalar 
elementos

físicos reductores de velocidad para 
reducir las

velocidades del tránsito de paso?

No

¿Hay instalados elementos 
sonorizadores o

reductores de velocidad previos a 
puntos de
conflicto?

No

¿Se han retrocedido las líneas de 
pare para

los vehículos en beneficio de los 
ciclistas y/o

motociclistas?

No

¿Se han proporcionado fases verdes 
exclusivas

para peatones y ciclistas en caso 
que sean

necesarias?

No son necesarias

¿Permiten los dispositivos 
reductores de la velocidad

el paso seguro de motocicletas y 
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones 
regulados por

semáforos ¿Es necesario ampliar la 
duración de la

fase verde o es preferible una 
reprogramación?

No es necesario los tiempos de espera son adecuados ya que no 
hay mucho trafico de peatones

¿Es adecuada la coordinación de los 
semáforos?

(Coordinaciones malas de 
semáforos incrementan

el riesgo de incumplimiento de 
semáforos).

Si , la circulacion del transito es de manera ordenada y cumple con 
los tiempos normativos

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



¿Los postes son frágiles o de base 
colapsable? No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¿Hay barreras donde se requieren? No son necesarias
¿Las defensas peatonales son 

frágiles? No son necesarias

¿Existen barreras de tráfico 
adecuadas en los puentes y 

alcantarillas para proteger los 
vehículos errantes?

No son necesarias

Si se evidencia trafico de transporte publico según aforos 
vehiculares

No hay paraderos

No hay paraderos

Si

No hay estaciones

No se contemplan rutas especiales

El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es 
normal

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

Si , se evidencia gran flujo de motocicletas según aforos 
vehiculares

Presentan un 56,4% de el trafico en el tramo en hora pico
No

No son necesarias

No son necesarias

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

¿Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de 
turismo?

CARGA

¿Hay áreas de maniobra adecuadas para vehículos pesados a lo 
largo de la vía, en intersecciones, glorietas, etc.?

¿El tamaño de los vehículos pesados está acorde con las 
especificaciones de diseño de la vía?

MOTOCICLETAS Y 
CICLISTAS

¿Se considera la presencia de motocicletas?

¿Las motos son un porcentaje significativo del tráfico?
¿Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los 

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

TRANSPORTE 
PUBLICO COLECTIVO 

Y MASIVO

¿Existe transporte público colectivo urbano?

¿La ubicación de los paraderos es segura respecto a visibilidad y 
separación de la calzada?

¿La altura y la forma de la acera en las paradas de autobús son 
adecuadas para los peatones y los conductores de autobuses?

¿Hay presencia de transporte masivo?
¿Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan 

correctamente?

ESTACIONAMIENTO

¿El acceso a áreas de descanso y estacionamiento de camiones 
es adecuado respecto al tamaño de los vehículos? (considere la 
¿Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones 

son adecuadas para la seguridad del tráfico?
¿La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la 

vía?
¿Hay suficiente estacionamiento para vehículos de

reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

¿Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la vía sin causar problemas de

seguridad? (por ejemplo, respecto al ángulo de
estacionamiento).



No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No se requieren

No se requieren

No se requieren , los andenes tienen acceso limitado

No se requieren

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo 

No hay defensa de seguridad para peatones

Si , se presenta buena iluminacion y señalizacion en el tramo

si se evidencia trafico de peatones

No son necesarias

Si , la distancia es adecuada y esta separada por anden

No hay puentes en el tramo

No hay puentes en el tramo

No se evidencia refuguio peatonal

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE ESTACIONAMIENTO

¿El estacionamiento de vehículos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo

largo de la vía?
¿La ubicación de las áreas de descanso y de

estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la vía?

¿Es segura la disposición de los estacionamientos
en la vía pública?

¿La interacción funcional entre las áreas de carga,
descarga y los usuarios de la vía es compatible y

segura?
¿Se presenta estacionamiento ilegal en las

intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

¿Hay infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, niños, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,

aceras, cruces en el separador, rampas).
¿Hay una distancia adecuada de separación entre

el tráfico vehicular y los peatones?
¿Las infraestructuras peatonales sobre los puentes

son apropiadas y seguras?

¿Se proporcionan andenes en los puentes?

¿En vías donde existen dos o más carriles por sentido, existe 
algún refugio peatonal, en aquellos lugares donde es más 

probable que los peatones crucen?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para niños,

¿Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

Donde se requiere ¿hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, señales
táctiles o auditivas o demarcaciones táctiles).

Donde se requiere ¿hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo

de verde extendido o fases despejadas)
¿Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para

peatones y ciclistas son adecuados?
¿Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia

los cruces o puentes?
¿Las infraestructuras para peatones y bicicletas

son adecuadas para uso nocturno?
¿Hay un número adecuado de peatones que



Si hay fases exclusivas para peatones en los semaforos

No hay pasos peatonales elevedos

No se evidencia refuguio peatonal

Si

Si

Ausencia de isletas para peatones

Ausencia de refugios peatonales

Si

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

Ausencia de isletas para peatones

No hay presencia de cruces escolares

Ausencia de isletas  

El cruce peatonal esta controlado por semaforos
Si

No

Las cebras tienen el ancho adecuado

No

No

Si

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases 
exclusivas para peatones?

¿Los accesos a pasos peatonales elevados e inferiores son 
cómodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la 

calle a nivel?
¿Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen 

de peatones?

¿La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una 
isleta de refugio, es obstaculizada por vehículos que esperan 

girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra señal?
¿En el cruce escolar, hay un patrullero o policía de tránsito 

dirigiendo?

¿Los refugios, las isletas y andenes están acondicionados para 
discapacitados y coches de bebés?

¿Está el cruce peatonal controlado con semáforo?
¿Se contemplan facilidades para el tránsito de peatones?

¿Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin 
protección?

¿Están los andenes bien mantenidos, de manera que los 
peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la 

calzada?
¿Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y 

están en lugares donde el mayor número de peatones desea 
cruzar?

¿Las isletas como refugio para peatones son suficientemente 
grandes, para acomodar a todos los peatones?

¿Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en 
los refugios?

¿Los cruces peatonales en intersecciones están demarcados con 
líneas de cebra?

¿El ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de 
peatones?

¿Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para 
acomodar a todos los peatones en el cruce?

¿Para población discapacitada existen facilidades peatonales 
accesibles y seguras?

¿Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y 
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e 

instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras 
para movilización peatonal y vehicular?

¿El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de 
cruce están coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios, 

semáforos, pasos de cebra)?



INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES SI

Si el tramo cuenta con iluminacion publica 
Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion

Si esta libre de elementos confusos

La señalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

No, esta bien organizado y no interfiere

Si se encuentran a altura adecuada
Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del 

anden lateral
No hay presencia de puentes en el tramo

No hay actividades

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera 
de la calzada

Si no hay presencia de materiales de construccion

Si

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

No se evidencia presencia de botaderos

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Hay suficiente iluminacion

Si se evidencia

ZONAS LATERALES

¿Los postes y árboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

¿El puente está libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

¿Se presentan actividades al lado de la vía que
puedan distraer a los conductores?

¿La vía está libre de postes de iluminación que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

¿Están todos los lugares libres de equipo de
construcción o de mantenimiento que ya no se

requiere?
¿Están los postes de energía eléctrica e

¿Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos

fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan

la operación de la vía?
¿Se evidencia la presencia de botaderos de basura

o escombros sobre las zonas laterales?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

¿Los pasos de peatones guían a los peatones de acera a acera 
por una ruta lógica?

ILUMINACION

¿Hay iluminación adecuada donde se requiere?
¿La vía está libre de elementos que interrumpen la iluminación 
¿El diseño de la iluminación está libre de efectos confusos o 

engañosos sobre las señales o semáforos?
¿Se ha proporcionado iluminación para las señales, donde sea 

¿La iluminación interfiere con los semáforos o señales 
verticales?

¿Las bases y las luminarias están a las alturas apropiadas?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia la circulación de adultos mayores SIN el
acompañamiento de una persona de apoyo o guía.

Se evidencia la circulación de personas en
condición de discapacidad sensorial - física -

Se evidencia la circulación de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulación

peatonal (calzada, separador, berma, etc.).
Se evidencia la circulación de peatones que
portan elementos que interfieren en el tráfico

(cajas, vehículos de tracción humana-carretas-,
Existe suficiente iluminación para evidenciar la

circulación de peatones.

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.



Los peatones circulan por la cebra en semaforo en rojo

No se evidencia

Si

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Se evidencia

Si se evidencia el uso del anden 

Se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Si verifican el color del semaforo

No se evidencia

Ocasionalmente

No se evidencia

No se evidencia

No hay  presencia de mercados

La circulación de menores acompañados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia 
otros usuarios de la vía (señas, palabras, conductas retadoras, 

etc.).
Se evidencian circulación de peatones desatentos (no verificar 
previamente el sentido de la vía, no identificar pasos seguros 

previamente, no hay inspección visual, etc.).

Se evidencia el ascenso y descenso a vehículos en movimiento.

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte público.

¿Existen mercados o puestos de venta en las aceras que 
obliguen al peatón a circular por la calzada?

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehículos.

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas 
vehiculares.

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos 
específicos de la vía.

Se evidencias comportamientos erráticos (correr, devolverse, 
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los 
dispositivos de control (semáforos), actúan por imitación de 

conducta de terceros (otro peatón que realiza un cruce inseguro).

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada 
para tener visibilidad para realizar los cruces.5, COMPORTAMIENTO 

DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal

en verde o amarillo.
No se evidencian signos de afán (mirar el reloj,
intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,
etc.) en los peatones que se encuentran en los

cruces peatonales semaforizados.
Se evidencia el uso de los pasos peatonales,

conforme lo dispuesto por la señalización
horizontal.

No se evidencia la circulación de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.
No se evidencia la circulación de menores de edad

acompañado por otros menores de edad.
Se evidencia la ejecución de actividades

deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vías.

No se evidencia la circulación de peatones
distraídos por el uso de aparatos o elementos
electrónicos (celular, audífonos, tablet, etc.).



La pintura se encuentra en buenas condiciones
Algunas veces no lo respetan

Si

No hay presencia de obstaculos

Los peatones circulan por la acera

Frecuentemente

No hay presencia de puestos de venta

Ocasionalmente

No se evidencia

Los peatones circulan por la acera

Se evidencia uso de casco

No hay zona destinada

Si

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Los ciclistas se detienen en la interseccion

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

Se evidencian conductas de distracción durante la
conducción de la bicicleta.

PEATONES

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del

ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia detención de los ciclistas en las
intersecciones.

¿La acera tiene obstáculos fijos que pudiesen inducir a los 
peatones a caminar por la calzada vehicular?

¿Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en 
sentido paralelo a la acera?

¿Se observan peatones utilizando dispositivos móviles mientras 
realizan un cruce de vía?

¿Se observan puestos de ventas informales en la calle que 
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los 

peatones?
¿Se observan peatones que portan audífonos y realizan el cruce 

de vías en forma desprevenida?

¿Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la 
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?

¿Se ha detectado algún paso de peatones no respetado por los 
¿Los vehículos respetan los cruces peatonales?

¿Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

¿Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ¿puede 
definirse la sección como una sección mixta con prelación 

peatonal?

CICLISTAS

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos 

reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulación de los biciusuarios por

la infraestructura destinada para su tránsito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de

circulación de la vía.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros

vehículos para su circulación.
Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos
electrónicos por parte del ciclista durante su

circulación.
Se evidencian conductas erráticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.



No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay ciclo ruta en el tramo

Se evidencia uso de elementos

Es adecuada 

No

Ocasionalmente

Si se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Ocasionalmente

Se evidencia

Ocasionalmente

Se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles
Se evidencia que el motociclista efectúa

maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las señales luminosas y acatando

la señalización y reglamentación aplicable.
Se evidencia que el motociclista guarda la

distancia de seguridad necesaria y no se sujeta deSe evidencia que el motociclista emplea
adecuadamente las señales luminosas paraSe evidencia que el motociclista tiene la postura

adecuada en los momentos de detención (no frenaSe evidencia el uso de dispositivos o aparatos electrónicos por 
parte del motociclista durante su circulación.

¿Se presenta circulación de vehículos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

¿Los ciclistas cuentan con los elementos de
protección adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

¿Los ciclistas respetan la luz roja del semáforo?
¿Se observa la circulación de ciclistas en los

carriles vehiculares?
Se evidencia el uso completo de todos los

elementos de protección como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte

del motociclista.
Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

del motociclista.
Se evidencia la circulación del motociclista por la
infraestructura destinada al tránsito de este tipo

de vehículos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido

de circulación de la vía.
Se evidencia que el motociclista circula respetando

el carril de circulación (conserva el carril).MOTOCICLISTAS

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulación de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulación (puentes,

separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).
Se evidencian conductas agresivas con otros

usuarios de las vías (gritar, gestos, etc.).
Se evidencian conflictos con los peatones (en

especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledaña al andén).

¿Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehículos como, por ejemplo, las

motocicletas?
¿En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos

luminosos en sus bicicletas?
¿La velocidad de las bicicletas es adecuada y

segura de acuerdo al tipo de zona e interacción
con peatones?

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos



Se evidencia

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e 
invasion del tramo

No se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia , constante invasion al tramo

No se evidencia
Ocasionalmente

Durante la noche
No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de 

carga pesada

Si normalmente

Dentro del tramo

Ocasionalmente

Se observa frecuentemente

Se observa frecuentemente

Si

Si

Ocasionalmente

Alcaldia y secretaria de movilidad

No existe seguimiento

¿Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la 
derecha?

¿Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?
En intersecciones semaforizadas, ¿se observa a conductores de 
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehículo al 

lado para cambiar de acceso?
¿Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar 

giros o ubicarse en otros accesos?
¿Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehículos en la 

acera?

OTROS USUARIOS

¿Se evidencio la circulación de carretas o vehículos de tracción 
animal, vehículos de mano, bicitaxis o mototaxis?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los 
motociclistas si el casco es abatible este va completamente 

Se evidencia maniobras de conducción adecuadas la tipología de 
la vía (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la vía 
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo 

y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras, 
etc.).

Se evidencias conductas erráticas por parte del motociclista 
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo 

con una mano, etc.).
Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la 

motocicleta.
Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de 

pericia en la conducción de motocicleta.
Se evidencia la circulación de motociclistas por zonas NO 

destinadas para la circulación (andenes, parques separadores, 
puentes peatonales, etc.).

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica 
Se evidencia que el acompañante es un menor de 10 años.

¿Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

¿Las motocicletas circulan únicamente por el carril?

¿Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de 
tráfico?

¿Los conductores respetan las facilidades de circulación 
vehicular establecidas?

¿Participa la población y organizaciones locales en la solución de 
los problemas de accidentalidad?

¿Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios 
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?



Los buses paran donde el pasajero los ubique

Normalmente

No hay presencia de carriles destinados

Ocasionalmente

Si

No

No hay bahias en el tramo

Ocasionalmente

Ocasionalmente

Normalmente

Desacato de semaforo en rojo

No se evidencia

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad 
minima

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales 
adecuadamente

SI 

Si

No

Si

No

No

No

¿Se observan peatones que desacatan el semáforo
en rojo peatonal?

¿Se observan vehículos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

¿En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del

vehículo?

¿Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad mínima de acuerdo a las

condiciones operativas de la vía?

¿Los vehículos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS OTROS USUARIOS

¿Los buses paran solo en el paradero?

¿Los buses transitan con las puertas cerradas?
¿Los buses transitan únicamente por los carriles

destinados para ellos?
¿Todos los ocupantes de los vehículos tienen

puesto el cinturón de seguridad?
¿Se observan vehículos que no realizan el Pare o

Ceda el Paso?
¿Se presenta bloqueo de la intersección?

¿Se observan vehículos estacionados sobre los
carriles o bahías de transporte?

¿Se observan conductores hablando por teléfono
mientras conducen?

¿Se observaron vehículos particulares, vehículos
de transporte de carga o motocicletas

estacionados en los paraderos de transporte

¿Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

¿Los conductores de vehículos acatan las
líneas longitudinales continuas (prohibición de

adelantamiento)?
¿Se observa bloqueo de carriles por maniobras de

carga y descarga de mercancía?

¿Todos los vehículos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

¿Se observan vehículos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?
¿La actividad de la zona adyacente a la vía,
especialmente en horas de la noche, puede

implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

¿Se observan vehículos que pasan en luz roja el
semáforo?



TRAMO 9
CALLE 21 SUR CARRERA 5

No se toma en consideración ninguna inspección de seguridad vial 
anterior, se procede a realizar inspección.

Registros correspondientes al año 2020 basados en informes de 
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva 

¿La vía se “comunica” bien con el 
conductor quien se da cuenta de la 

situación sin sorpresas?
No

¿El diseño de la vía está de acuerdo 
con su

función y jerarquía en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante, 
presenta relación ancha de carril acorde a sus necesidades. Con 

dos carriles de transito y permite la circulacion constante de 
transporte publico y particular

¿Se intersecta cada vía sólo con 
vías de la misma

categoría o lo hace también con vías 
de categoría

superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

¿Es compatible el límite de 
velocidad con la

función, geometría, uso del suelo y 
distancias de
visibilidad?

Ausencia de limites de velocidad

¿Es la velocidad uniforme a lo largo 
del tramo? Si
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CONSIDERACIONES

1. ASPECTOS 
GENERALES

 ¿Se han tomado en consideración los resultados de inspecciones de seguridad vial 
anteriores? 

¿Hay registros de accidentalidad? 

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

CLASIFICACION 
FUNCIONAL

VELOCIDAD DE DISEÑO



¿Las velocidades de operación 
actuales están de

acuerdo con los límites máximos?

No , se evidencian altas velocidades dentro del tramo mayores a 
los 30 km/h

¿Los cambios repentinos de 
velocidad en el corredor por señales 
de máxima velocidad no superan el 

rango de los 10 km/h?

No hay señalización de limitación de velocidad en el tramo, Aunque 
se superan en el momento que haya paso activo y no haya 

congestión vehicular en el tramo.

¿Los límites de velocidad 
establecidos son acordes con los 

indicados en la señalización vertical, 
y son los que permite de forma 

segura la velocidad de operación?

No se encuentran limitantes de velocidad máxima de operación.

¿La distancia de visibilidad es 
adecuada para la velocidad del 

tránsito en la vía?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar 
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya 
que es un lugar con alta iluminación natural en el dia y  publica en 

horas nocturnas.

¿La distancia de visibilidad en 
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo, 
peatones,

ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de 
visibilidad

¿La presencia de la intersección es 
obvia para todos los usuarios? Si

¿La distancia de visibilidad es 
apropiada para todos los 

movimientos y usuarios de la vía?
Si

¿Hay suficiente distancia de 
visibilidad de parada al final de 

cualquier cola o vehículo que gira?
Si

¿Se presentan obstrucciones a la 
visibilidad a causa de la vegetación? No

¿La vía está libre de elementos que 
pueden causar confusión? SI

¿Está definido claramente el 
alineamiento de la vía? Si

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISEÑO

VISIBILIDAD



¿Las líneas de árboles siguen el 
alineamiento de la vía? Si

¿La línea de los postes de 
alumbrado o postes en general, 
sigue el alineamiento de la vía?

Si

¿Las zonas despejadas y las 
distancias de visibilidad se 

mantendrán cuando crezca la 
vegetación?

Si

¿La configuración de la intersección 
obstruye la visibilidad? No

¿Las pendientes en las 
intersecciones, permiten las 

distancias de visibilidad deseables?
Si la pendiente es uniforme en el tramo

SI
Si

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO 
VERTICAL

¿Las longitudes de las curvas 
verticales son suficientes para una 

conducción segura en la oscuridad?
No se evidencian curvas verticales en el tramo

¿El ancho de separadores e isletas 
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su 
uso 

¿Los anchos de carriles y calzadas 
son adecuados para el volumen y 

composición del tránsito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles 
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que 

circulan.
¿Los anchos de los puentes son 

adecuados? No hay presencia de puentes en el tramo

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir a los 

conductores recuperar el control de 
los vehículos errantes?

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.

¿Son las bermas lo suficientemente 
amplias como para permitir que los 

vehículos averiados y de 
emergencia se puedan detener de 

forma segura?

No

¿Hay una distancia adecuada de 
separación entre el tráfico vehicular 

y los peatones?
Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via , 

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¿El alineamiento de los bordillos es adecuado?
¿El alineamiento de los separadores es adecuado?

¿El alineamiento de las isletas es adecuado?

SECCIONES 
TRANSVERSALES



¿El ancho del pavimento es 
adecuado para vehículos pesados?

Según aforos vehiculares se evidencio trafico de vehiculos pesados 
c3 sin presentarse problemas de ancho de pavimento

¿Se requiere angostamiento de la 
calzada y, si es así, está diseñada 

de tal manera que garantice la 
seguridad del tráfico?

No

¿La vía está libre de curvas 
engañosas o

combinaciones de curvas?
Si

¿Los alineamientos horizontal y 
vertical son

adecuados para la velocidad de 
operación en la

vía

Si

¿Existe una longitud apropiada de 
transición al pasar

de una sección transversal a otra de 
menos ancho?

Si

¿El drenaje lateral de la vía es 
adecuado y los

descoles son atravesables?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿Todas las secciones de la vía están 
libres de

encharcamiento o flujo de agua 
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la vía permite buen flujo de agua por la calzada , lo 
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¿Los drenajes y causes de agua 
están

correctamente señalizados?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿Los elementos de drenaje se 
pueden rebasar por

una moto?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿El estado de la superficie de 
rodadura en

los accesos es adecuado? 
Mal estado de la superficie de rodadura dentro del tramo

¿La transición del pavimento a la 
berma es segura,

está libre de desniveles o bordes 
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vías de acceso al tramo.

¿El pavimento está libre de defectos 
(por

ejemplo rugosidad excesiva, 
ahuellamiento,

baches, material suelto, etc.) que 
pudiese generar

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

SECCIONES 
TRANSVERSALES

CONSISTENCIA EN EL 
DISEÑO

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

PAVIMENTO



¿El pavimento tiene una adecuada 
resistencia al

deslizamiento, especialmente en 
curvas, pasos a

desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¿Se ha verificado la resistencia al 
deslizamiento

cuando es necesario?
No es necesario

¿El pavimento está libre de áreas 
donde pueda

haber acumulación o flujo de agua 
que pudiese

generar problemas de seguridad?

Si

¿El pavimento está libre de pérdida 
de agregados

u otros materiales?
Si

¿La superficie de rodadura tiene 
huecos, baches,

surcos, etc.?
No

¿La superficie de rodadura ofrece 
condiciones de

operación seguras?

GALIBOS

¿En intersecciones a desnivel, los 
gálibos en los

pasos inferiores son los suficientes 
para los tipos

de vehículos que circulan?

No se presentan pasos que tengan problema de altura para 
vehículo

¿Están bien ubicados los retornos 
con respecto a las entradas y salidas 
en la vía principal, de tal manera que 

se satisfaga la operación en los 
entrecruzamientos?

El tramo no cuenta con retornos activos

¿Es adecuada la longitud del carril 
de aceleración y deceleración para 

las velocidades de recorrido 
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas 
de aceleración y deceleración

Si , el tramo esta diseñado para que todos los actores puedan 
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas, 

automóviles y vehículos pesados.

Si

2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

PAVIMENTO

CORREDORES Y BIFURCACIONES

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿El diseño de la intersección es para todos los usuarios de la 
vía?

¿La intersección está libre de problemas de capacidad que 
puedan causar problemas de seguridad?



Si

No

Si

Si

Si

No hay ciclo ruta en el tramo

Si
No

No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas

Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde 
pueden circular vehículos livianos y de carga pesada

No

No 

No

No

Si la velocidad es controlada por pare 

Si

¿En la operación de la intersección, se tiene en
¿Las señales verticales de las ciclorutas se

¿La demarcación horizontal de las ciclorutas es la

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

VOLUMEN DE 
TRANSITO

¿Se pueden acomodar todos los tipos de vehículo?

¿Se forma congestionamiento que implique
riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formación de

carriles adicionales o invasión de zonas peatonales
o de bicicletas?

¿Son las velocidades del tráfico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los

peatones crucen de forma segura?
¿Es necesario establecer patrullas para facilitar el

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

2. INFRAESTRUCTURA

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

¿La configuración de la intersección es evidente, para que los 

¿Son necesarias las isletas para canalizar el tránsito?

¿El tipo de intersección es el más adecuado (cruce a nivel, T, 

CICLO- 
INFRAESTRUCTURAS

¿Son adecuadas las dimensiones y el pavimento?

¿El ancho de la vía es adecuado para el número de ciclistas que 
usan la ruta?

¿Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, 
puntos sin conexión o vacíos).

¿Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas?

¿Son adecuadas las demarcaciones y señales en
intersecciones?

¿Es apropiado el límite de velocidad en las curvas?

¿Todas las señales y la demarcación corresponden
sin ninguna contradicción?



¿Las señales verticales están en 
buen estado? Si

¿Si se presenta acumulación de 
agua sobre

la superficie de la vía, hay 
señalización de

advertencia adecuada?

No

¿Hay señales de límite de velocidad 
instaladas? No

¿Hay señalización de restricción de 
paso en los

carriles de giro?
No

¿Todas las señales han sido 
instaladas de acuerdo

con las especificaciones?
Si

¿Todas las señales son claras y 
resaltan? Si

¿Están todas las señales 
reglamentarias, preventivas

e informativas en su lugar? ¿Son 
claras y visibles?

Si

¿Se utilizan las señales correctas en 
cada

situación? ¿Son necesarias?
Si

¿Son efectivas todas las señales 
para cada

condición? (por ejemplo día, noche, 
lluvia, niebla,

deslumbramiento por el sol, luces 
altas en sentido

contrario, mala iluminación).

Si

Bajo la luz del día y en la oscuridad, 
¿es adecuada

la visibilidad de las señales y: ¿Su 
mensaje es claro?

Si

¿Se pueden leer a la distancia 
requerida? Si

¿Es adecuada la retroreflectividad 
de las señales o su iluminación? Si

¿Las señales se pueden ver sin que 
las oculte su fondo o distracciones 

adyacentes?
Si

¿Se evita que el conductor se 
confunda por exceso de señales? Si

¿Las señales de límite de velocidad 
son consistentes a lo largo de la 

ruta?
No se encontro señalización de limite de velocidad

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL



¿Las señales están localizadas 
correctamente en relación con la 
curva? (es decir, no demasiado 

cerca).

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en 
el giro.

¿El tamaño de las señales es 
adecuado? Si

¿La señalización en zonas escolares 
es adecuada y efectiva? No es necesario señalizacion de zona escolar en el tramo.

¿La señalización en zonas de 
hospitales es adecuada y efectiva? No es necesaria

¿Todas las señales preventivas 
están instaladas de tal forma que no 

constituyen un riesgo?

Si la señalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo 
alguno.

Las señales verticales están 
obstruidas o son difíciles de ver a 

causa de exceso de material 
publicitario u otras señales?

No

¿Tienen las señales suficiente 
visibilidad de acuerdo con la 

velocidad de operación?
Si

¿Existe una adecuada advertencia 
anticipada, indicando que se 
encuentra una glorieta más 

adelante, con señales preventivas e 
informativas, de tal manera que los 

conductores puedan tomar acciones 
apropiadas y seguras al maniobrar 

en la intersección?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

¿La demarcación horizontal es 
claramente visible de día y de noche 

y es reflectiva?
Si la señalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¿Todas las demarcaciones están 
conformes con las especificaciones 

y manuales?

Los tamaños y distribución de la demarcación horizontal del tramo , 
están conformes al Manual de señalizacion vial del Invias

¿Las rutas vehiculares a través de la 
intersección están delineadas 

correctamente?
Si

¿Todos los carriles están 
demarcados adecuadamente 

(incluyendo flechas)?
Si

La demarcación de líneas y 
delineación:

¿Son apropiadas para la función de 
la vía?

Si

¿Son consistentes a lo largo de la 
ruta? Si

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO



¿Serán efectivas bajo todas las 
condiciones esperadas? (día, noche, 

lluvia, sol, niebla, etc.).
Si

¿Hay excesiva demarcación? (por 
ejemplo, flechas de giro 

innecesarias, líneas continuas 
innecesarias, etc.).

No

¿Hay línea de centro, borde y 
carriles? Si no, ¿los conductores 

tienen una guía adecuada?

No hay línea de centro . la demarcación esta dirigida por separador 
central.

¿Se instalaron tachas reflectivas 
donde se requieren? No se requieren

¿La demarcación se encuentra en 
buen estado? Si

¿Hay suficiente contraste entre la 
demarcación y el color del 

pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcación horizontal s eencuentra en 
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¿Se utilizaron los colores correctos 
para los delineadores? Si

¿La distancia desde la línea de pare 
hasta el cruce peatonal es suficiente 

para que los conductores de 
camiones vean a los peatones?

Si

¿Los semáforos operan 
correctamente? No hay semaforos en el tramo

¿El controlador está colocado en 
una ubicación

segura? (donde la probabilidad de 
que sea

impactado por un vehículo sea nula 
o casi nula,

pero que se facilite su 
mantenimiento).

No hay semaforos en el tramo

¿Los semáforos son visibles para los 
conductores? No hay semaforos en el tramo

¿Las luces del semáforo están 
dispuestas de

manera que solo pueden ser vistas 
por los

conductores del acceso que se 
quiere?

No hay semaforos en el tramo

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



Donde la distancia de visibilidad al 
semáforo no

es suficiente, ¿se colocaron señales 
preventivas o

luces parpadeantes?

No hay semaforos en el tramo

¿El semáforo está libre de 
obstrucciones que

restrinjan o limiten su visibilidad por 
parte de los

conductores? (árboles, postes, 
señales, paraderos

de bus, etc.).

No hay semaforos en el tramo

¿Existe la necesidad de instalar 
elementos

físicos reductores de velocidad para 
reducir las

velocidades del tránsito de paso?

No

¿Hay instalados elementos 
sonorizadores o

reductores de velocidad previos a 
puntos de
conflicto?

No

¿Se han retrocedido las líneas de 
pare para

los vehículos en beneficio de los 
ciclistas y/o

motociclistas?

No

¿Se han proporcionado fases verdes 
exclusivas

para peatones y ciclistas en caso 
que sean

necesarias?

No son necesarias

¿Permiten los dispositivos 
reductores de la velocidad

el paso seguro de motocicletas y 
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones 
regulados por

semáforos ¿Es necesario ampliar la 
duración de la

fase verde o es preferible una 
reprogramación?

No hay semaforos en el tramo

¿Es adecuada la coordinación de los 
semáforos?

(Coordinaciones malas de 
semáforos incrementan

el riesgo de incumplimiento de 
semáforos).

No hay semaforos en el tramo

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



¿Los postes son frágiles o de base 
colapsable? No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¿Hay barreras donde se requieren? No son necesarias
¿Las defensas peatonales son 

frágiles? No son necesarias

¿Existen barreras de tráfico 
adecuadas en los puentes y 

alcantarillas para proteger los 
vehículos errantes?

No son necesarias

Si se evidencia trafico de transporte publico según aforos 
vehiculares

No hay paraderos

No hay paraderos

Si

No hay estaciones

No se contemplan rutas especiales

El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es 
normal

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

Si , se evidencia gran flujo de motocicletas según aforos 
vehiculares

Presentan un 54,6% de el trafico en el tramo en hora pico
No

No son necesarias

No son necesarias

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

¿Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de 
turismo?

CARGA

¿Hay áreas de maniobra adecuadas para vehículos pesados a lo 
largo de la vía, en intersecciones, glorietas, etc.?

¿El tamaño de los vehículos pesados está acorde con las 
especificaciones de diseño de la vía?

MOTOCICLETAS Y 
CICLISTAS

¿Se considera la presencia de motocicletas?

¿Las motos son un porcentaje significativo del tráfico?
¿Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los 

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

TRANSPORTE 
PUBLICO COLECTIVO 

Y MASIVO

¿Existe transporte público colectivo urbano?

¿La ubicación de los paraderos es segura respecto a visibilidad y 
separación de la calzada?

¿La altura y la forma de la acera en las paradas de autobús son 
adecuadas para los peatones y los conductores de autobuses?

¿Hay presencia de transporte masivo?
¿Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan 

correctamente?

ESTACIONAMIENTO

¿El acceso a áreas de descanso y estacionamiento de camiones 
es adecuado respecto al tamaño de los vehículos? (considere la 
¿Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones 

son adecuadas para la seguridad del tráfico?
¿La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la 

vía?
¿Hay suficiente estacionamiento para vehículos de

reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

¿Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la vía sin causar problemas de

seguridad? (por ejemplo, respecto al ángulo de
estacionamiento).



No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No se requieren

No se requieren

No se requieren , los andenes tienen acceso limitado

No se requieren

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo 

No hay defensa de seguridad para peatones

Si , se presenta buena iluminacion y señalizacion en el tramo

si se evidencia trafico de peatones

No son necesarias

Si , la distancia es adecuada y esta separada por anden

No hay puentes en el tramo

No hay puentes en el tramo

No se evidencia refuguio peatonal

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE ESTACIONAMIENTO

¿El estacionamiento de vehículos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo

largo de la vía?
¿La ubicación de las áreas de descanso y de

estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la vía?

¿Es segura la disposición de los estacionamientos
en la vía pública?

¿La interacción funcional entre las áreas de carga,
descarga y los usuarios de la vía es compatible y

segura?
¿Se presenta estacionamiento ilegal en las

intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

¿Hay infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, niños, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,

aceras, cruces en el separador, rampas).
¿Hay una distancia adecuada de separación entre

el tráfico vehicular y los peatones?
¿Las infraestructuras peatonales sobre los puentes

son apropiadas y seguras?

¿Se proporcionan andenes en los puentes?

¿En vías donde existen dos o más carriles por sentido, existe 
algún refugio peatonal, en aquellos lugares donde es más 

probable que los peatones crucen?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para niños,

¿Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

Donde se requiere ¿hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, señales
táctiles o auditivas o demarcaciones táctiles).

Donde se requiere ¿hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo

de verde extendido o fases despejadas)
¿Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para

peatones y ciclistas son adecuados?
¿Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia

los cruces o puentes?
¿Las infraestructuras para peatones y bicicletas

son adecuadas para uso nocturno?
¿Hay un número adecuado de peatones que



No hay semaforos en el tramo

No hay pasos peatonales elevedos

No se evidencia refuguio peatonal

Si

Si

Ausencia de isletas para peatones

Ausencia de refugios peatonales

No

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

Ausencia de isletas para peatones

No hay presencia de cruces escolares

Ausencia de isletas  

No hay semaforos en el tramo
No

No

Las cebras tienen el ancho adecuado

No

No

No

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases 
exclusivas para peatones?

¿Los accesos a pasos peatonales elevados e inferiores son 
cómodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la 

calle a nivel?
¿Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen 

de peatones?

¿La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una 
isleta de refugio, es obstaculizada por vehículos que esperan 

girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra señal?
¿En el cruce escolar, hay un patrullero o policía de tránsito 

dirigiendo?

¿Los refugios, las isletas y andenes están acondicionados para 
discapacitados y coches de bebés?

¿Está el cruce peatonal controlado con semáforo?
¿Se contemplan facilidades para el tránsito de peatones?

¿Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin 
protección?

¿Están los andenes bien mantenidos, de manera que los 
peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la 

calzada?
¿Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y 

están en lugares donde el mayor número de peatones desea 
cruzar?

¿Las isletas como refugio para peatones son suficientemente 
grandes, para acomodar a todos los peatones?

¿Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en 
los refugios?

¿Los cruces peatonales en intersecciones están demarcados con 
líneas de cebra?

¿El ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de 
peatones?

¿Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para 
acomodar a todos los peatones en el cruce?

¿Para población discapacitada existen facilidades peatonales 
accesibles y seguras?

¿Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y 
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e 

instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras 
para movilización peatonal y vehicular?

¿El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de 
cruce están coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios, 

semáforos, pasos de cebra)?



INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES No

Si el tramo cuenta con iluminacion publica 
Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion

Si esta libre de elementos confusos

La señalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

No, esta bien organizado y no interfiere

Si se encuentran a altura adecuada
Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del 

anden lateral
No hay presencia de puentes en el tramo

No hay actividades

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera 
de la calzada

Si no hay presencia de materiales de construccion

Si

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

No se evidencia presencia de botaderos

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Hay suficiente iluminacion

Si se evidencia

ZONAS LATERALES

¿Los postes y árboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

¿El puente está libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

¿Se presentan actividades al lado de la vía que
puedan distraer a los conductores?

¿La vía está libre de postes de iluminación que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

¿Están todos los lugares libres de equipo de
construcción o de mantenimiento que ya no se

requiere?
¿Están los postes de energía eléctrica e

¿Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos

fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan

la operación de la vía?
¿Se evidencia la presencia de botaderos de basura

o escombros sobre las zonas laterales?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

¿Los pasos de peatones guían a los peatones de acera a acera 
por una ruta lógica?

ILUMINACION

¿Hay iluminación adecuada donde se requiere?
¿La vía está libre de elementos que interrumpen la iluminación 
¿El diseño de la iluminación está libre de efectos confusos o 

engañosos sobre las señales o semáforos?
¿Se ha proporcionado iluminación para las señales, donde sea 

¿La iluminación interfiere con los semáforos o señales 
verticales?

¿Las bases y las luminarias están a las alturas apropiadas?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia la circulación de adultos mayores SIN el
acompañamiento de una persona de apoyo o guía.

Se evidencia la circulación de personas en
condición de discapacidad sensorial - física -

Se evidencia la circulación de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulación

peatonal (calzada, separador, berma, etc.).
Se evidencia la circulación de peatones que
portan elementos que interfieren en el tráfico

(cajas, vehículos de tracción humana-carretas-,
Existe suficiente iluminación para evidenciar la

circulación de peatones.

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.



No hay semaforos en el tramo

No se evidencia

Si

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Se evidencia

Si se evidencia el uso del anden 

Se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Si verifican el color del semaforo

No se evidencia

Ocasionalmente

No se evidencia

No se evidencia

No hay  presencia de mercados

La circulación de menores acompañados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia 
otros usuarios de la vía (señas, palabras, conductas retadoras, 

etc.).
Se evidencian circulación de peatones desatentos (no verificar 
previamente el sentido de la vía, no identificar pasos seguros 

previamente, no hay inspección visual, etc.).

Se evidencia el ascenso y descenso a vehículos en movimiento.

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte público.

¿Existen mercados o puestos de venta en las aceras que 
obliguen al peatón a circular por la calzada?

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehículos.

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas 
vehiculares.

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos 
específicos de la vía.

Se evidencias comportamientos erráticos (correr, devolverse, 
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los 
dispositivos de control (semáforos), actúan por imitación de 

conducta de terceros (otro peatón que realiza un cruce inseguro).

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada 
para tener visibilidad para realizar los cruces.5, COMPORTAMIENTO 

DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal

en verde o amarillo.
No se evidencian signos de afán (mirar el reloj,
intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,
etc.) en los peatones que se encuentran en los

cruces peatonales semaforizados.
Se evidencia el uso de los pasos peatonales,

conforme lo dispuesto por la señalización
horizontal.

No se evidencia la circulación de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.
No se evidencia la circulación de menores de edad

acompañado por otros menores de edad.
Se evidencia la ejecución de actividades

deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vías.

No se evidencia la circulación de peatones
distraídos por el uso de aparatos o elementos
electrónicos (celular, audífonos, tablet, etc.).



La pintura se encuentra en buenas condiciones
Algunas veces no lo respetan

Si

No hay presencia de obstaculos

Los peatones circulan por la acera

Frecuentemente

No hay presencia de puestos de venta

Ocasionalmente

No se evidencia

Los peatones circulan por la acera

Se evidencia uso de casco

No hay zona destinada

Si

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Los ciclistas se detienen en la interseccion

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

Se evidencian conductas de distracción durante la
conducción de la bicicleta.

PEATONES

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del

ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia detención de los ciclistas en las
intersecciones.

¿La acera tiene obstáculos fijos que pudiesen inducir a los 
peatones a caminar por la calzada vehicular?

¿Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en 
sentido paralelo a la acera?

¿Se observan peatones utilizando dispositivos móviles mientras 
realizan un cruce de vía?

¿Se observan puestos de ventas informales en la calle que 
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los 

peatones?
¿Se observan peatones que portan audífonos y realizan el cruce 

de vías en forma desprevenida?

¿Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la 
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?

¿Se ha detectado algún paso de peatones no respetado por los 
¿Los vehículos respetan los cruces peatonales?

¿Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

¿Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ¿puede 
definirse la sección como una sección mixta con prelación 

peatonal?

CICLISTAS

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos 

reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulación de los biciusuarios por

la infraestructura destinada para su tránsito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de

circulación de la vía.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros

vehículos para su circulación.
Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos
electrónicos por parte del ciclista durante su

circulación.
Se evidencian conductas erráticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.



No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay ciclo ruta en el tramo

Se evidencia uso de elementos

Es adecuada 

No

Ocasionalmente

Si se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Ocasionalmente

Se evidencia

Ocasionalmente

Se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles
Se evidencia que el motociclista efectúa

maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las señales luminosas y acatando

la señalización y reglamentación aplicable.
Se evidencia que el motociclista guarda la

distancia de seguridad necesaria y no se sujeta deSe evidencia que el motociclista emplea
adecuadamente las señales luminosas paraSe evidencia que el motociclista tiene la postura

adecuada en los momentos de detención (no frenaSe evidencia el uso de dispositivos o aparatos electrónicos por 
parte del motociclista durante su circulación.

¿Se presenta circulación de vehículos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

¿Los ciclistas cuentan con los elementos de
protección adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

¿Los ciclistas respetan la luz roja del semáforo?
¿Se observa la circulación de ciclistas en los

carriles vehiculares?
Se evidencia el uso completo de todos los

elementos de protección como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte

del motociclista.
Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

del motociclista.
Se evidencia la circulación del motociclista por la
infraestructura destinada al tránsito de este tipo

de vehículos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido

de circulación de la vía.
Se evidencia que el motociclista circula respetando

el carril de circulación (conserva el carril).MOTOCICLISTAS

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulación de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulación (puentes,

separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).
Se evidencian conductas agresivas con otros

usuarios de las vías (gritar, gestos, etc.).
Se evidencian conflictos con los peatones (en

especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledaña al andén).

¿Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehículos como, por ejemplo, las

motocicletas?
¿En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos

luminosos en sus bicicletas?
¿La velocidad de las bicicletas es adecuada y

segura de acuerdo al tipo de zona e interacción
con peatones?

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos



Se evidencia

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e 
invasion del tramo

No se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay semaforos en el tramo

No se evidencia
Ocasionalmente

Durante la noche
No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de 

carga pesada

Si normalmente

Dentro del tramo

Ocasionalmente

No hay semaforos en el tramo

Se observa frecuentemente

Si

Si

Ocasionalmente

Alcaldia y secretaria de movilidad

No existe seguimiento

¿Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la 
derecha?

¿Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?
En intersecciones semaforizadas, ¿se observa a conductores de 
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehículo al 

lado para cambiar de acceso?
¿Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar 

giros o ubicarse en otros accesos?
¿Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehículos en la 

acera?

OTROS USUARIOS

¿Se evidencio la circulación de carretas o vehículos de tracción 
animal, vehículos de mano, bicitaxis o mototaxis?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los 
motociclistas si el casco es abatible este va completamente 

Se evidencia maniobras de conducción adecuadas la tipología de 
la vía (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la vía 
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo 

y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras, 
etc.).

Se evidencias conductas erráticas por parte del motociclista 
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo 

con una mano, etc.).
Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la 

motocicleta.
Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de 

pericia en la conducción de motocicleta.
Se evidencia la circulación de motociclistas por zonas NO 

destinadas para la circulación (andenes, parques separadores, 
puentes peatonales, etc.).

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica 
Se evidencia que el acompañante es un menor de 10 años.

¿Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

¿Las motocicletas circulan únicamente por el carril?

¿Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de 
tráfico?

¿Los conductores respetan las facilidades de circulación 
vehicular establecidas?

¿Participa la población y organizaciones locales en la solución de 
los problemas de accidentalidad?

¿Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios 
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?



Los buses paran donde el pasajero los ubique

Normalmente

No hay presencia de carriles destinados

Ocasionalmente

Si

No

No hay bahias en el tramo

Ocasionalmente

No hay semaforos en el tramo

Normalmente

No hay semaforos en el tramo

No se evidencia

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad 
minima

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales 
adecuadamente

SI 

Si

No

Si

No

No

No

¿Se observan peatones que desacatan el semáforo
en rojo peatonal?

¿Se observan vehículos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

¿En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del

vehículo?

¿Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad mínima de acuerdo a las

condiciones operativas de la vía?

¿Los vehículos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS OTROS USUARIOS

¿Los buses paran solo en el paradero?

¿Los buses transitan con las puertas cerradas?
¿Los buses transitan únicamente por los carriles

destinados para ellos?
¿Todos los ocupantes de los vehículos tienen

puesto el cinturón de seguridad?
¿Se observan vehículos que no realizan el Pare o

Ceda el Paso?
¿Se presenta bloqueo de la intersección?

¿Se observan vehículos estacionados sobre los
carriles o bahías de transporte?

¿Se observan conductores hablando por teléfono
mientras conducen?

¿Se observaron vehículos particulares, vehículos
de transporte de carga o motocicletas

estacionados en los paraderos de transporte

¿Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

¿Los conductores de vehículos acatan las
líneas longitudinales continuas (prohibición de

adelantamiento)?
¿Se observa bloqueo de carriles por maniobras de

carga y descarga de mercancía?

¿Todos los vehículos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

¿Se observan vehículos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?
¿La actividad de la zona adyacente a la vía,
especialmente en horas de la noche, puede

implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

¿Se observan vehículos que pasan en luz roja el
semáforo?



TRAMO 10
CARRERA 8 CALLE 2

No se toma en consideración ninguna inspección de seguridad vial 
anterior, se procede a realizar inspección.

Registros correspondientes al año 2020 basados en informes de 
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva 

¿La vía se “comunica” bien con el 
conductor quien se da cuenta de la 

situación sin sorpresas?

Deficit de señalizacion vertical en el tramo, no se evidencia buena 
señalizacion horizontal en el ingreso al tramo por la carrera 8 hacia 

la calle 2 

¿El diseño de la vía está de 
acuerdo con su

función y jerarquía en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante, 
presenta relación ancha de carril acorde a sus necesidades. Con 

dos carriles de transito y permite la circulacion constante de 
transporte publico y particular

¿Se intersecta cada vía sólo con 
vías de la misma

categoría o lo hace también con 
vías de categoría

superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

¿Es compatible el límite de 
velocidad con la

función, geometría, uso del suelo y 
distancias de
visibilidad?

Se evidencia señales de pare en el acceso al tramo, sin embargo 
no es compatible ya que no regula totalmente la velocidad

¿Es la velocidad uniforme a lo 
largo del tramo? No

GUIA DE AUDITORIAS DE SEGURIDAD VIAL EN VIAS URBANAS ALCALDIA DE BOGOTA

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTA MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020 

2. INFRAESTRUCTURA
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DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISEÑO

 UNIVERSIDAD SURCOLOMBIANA  
FACULTAD DE INGENIERIA

PROGRAMA INGENIERIA CIVIL
 NEIVA HUILA 2021

ANEXO A LISTA DE CHEQUEO A ETAPAS DE OPERACIÓN EN VIAS EXISTENTES

CONSIDERACIONES

 ¿Se han tomado en consideración los resultados de inspecciones de seguridad vial 
anteriores? 

¿Hay registros de accidentalidad? 

1. ASPECTOS 
GENERALES

CLASIFICACION 
FUNCIONAL



¿Las velocidades de operación 
actuales están de

acuerdo con los límites máximos?

No , se evidencian altas velocidades dentro del tramo mayores a 
los 30 km/h

¿Los cambios repentinos de 
velocidad en el corredor por 

señales de máxima velocidad no 
superan el rango de los 10 km/h?

No hay señalización de limitación de velocidad en el tramo, Aunque 
se superan en el momento que haya paso activo y no haya 

congestión vehicular en el tramo.

¿Los límites de velocidad 
establecidos son acordes con los 

indicados en la señalización 
vertical, y son los que permite de 

forma segura la velocidad de 
operación?

No se encuentran limitantes de velocidad máxima de operación.

¿La distancia de visibilidad es 
adecuada para la velocidad del 

tránsito en la vía?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar 
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya 
que es un lugar con alta iluminación natural en el dia y  publica en 

horas nocturnas.

¿La distancia de visibilidad en 
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo, 
peatones,

ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de 
visibilidad

¿La presencia de la intersección es 
obvia para todos los usuarios? Si

¿La distancia de visibilidad es 
apropiada para todos los 

movimientos y usuarios de la vía?
Si

¿Hay suficiente distancia de 
visibilidad de parada al final de 

cualquier cola o vehículo que gira?
Si

¿Se presentan obstrucciones a la 
visibilidad a causa de la 

vegetación?
No

¿La vía está libre de elementos 
que pueden causar confusión? SI

¿Está definido claramente el 
alineamiento de la vía? Si

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISEÑO

VISIBILIDAD



¿Las líneas de árboles siguen el 
alineamiento de la vía? Si

¿La línea de los postes de 
alumbrado o postes en general, 
sigue el alineamiento de la vía?

Si

¿Las zonas despejadas y las 
distancias de visibilidad se 

mantendrán cuando crezca la 
vegetación?

Si

¿La configuración de la 
intersección obstruye la visibilidad? No

¿Las pendientes en las 
intersecciones, permiten las 

distancias de visibilidad 
deseables?

Si la pendiente es uniforme en el tramo

SI
Si

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO 
VERTICAL

¿Las longitudes de las curvas 
verticales son suficientes para una 

conducción segura en la 
oscuridad?

No se evidencian curvas verticales en el tramo

¿El ancho de separadores e isletas 
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su 
uso 

¿Los anchos de carriles y calzadas 
son adecuados para el volumen y 

composición del tránsito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles 
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que 

circulan.
¿Los anchos de los puentes son 

adecuados? No hay presencia de puentes en el tramo
¿Son las bermas lo 

suficientemente amplias como para 
permitir a los conductores 
recuperar el control de los 

vehículos errantes?

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.

¿Son las bermas lo 
suficientemente amplias como para 

permitir que los vehículos 
averiados y de emergencia se 

puedan detener de forma segura?

No

¿Hay una distancia adecuada de 
separación entre el tráfico 
vehicular y los peatones?

Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via , 

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¿El alineamiento de los bordillos es adecuado?
¿El alineamiento de los separadores es adecuado?

¿El alineamiento de las isletas es adecuado?

SECCIONES 
TRANSVERSALES



¿El ancho del pavimento es 
adecuado para vehículos 

pesados?

Según aforos vehiculares se evidencio trafico de vehiculos pesados 
c3 sin presentarse problemas de ancho de pavimento

¿Se requiere angostamiento de la 
calzada y, si es así, está diseñada 

de tal manera que garantice la 
seguridad del tráfico?

No

¿La vía está libre de curvas 
engañosas o

combinaciones de curvas?
Si

¿Los alineamientos horizontal y 
vertical son

adecuados para la velocidad de 
operación en la

vía

Si

¿Existe una longitud apropiada de 
transición al pasar

de una sección transversal a otra 
de menos ancho?

Si

¿El drenaje lateral de la vía es 
adecuado y los

descoles son atravesables?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿Todas las secciones de la vía 
están libres de

encharcamiento o flujo de agua 
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la vía permite buen flujo de agua por la calzada , lo 
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¿Los drenajes y causes de agua 
están

correctamente señalizados?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿Los elementos de drenaje se 
pueden rebasar por

una moto?
No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¿El estado de la superficie de 
rodadura en

los accesos es adecuado? 

La superficie de rodadura en los accesos al tramo esta en buen 
estado

¿La transición del pavimento a la 
berma es segura,

está libre de desniveles o bordes 
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vías de acceso al tramo.

¿El pavimento está libre de 
defectos (por

ejemplo rugosidad excesiva, 
ahuellamiento,

baches, material suelto, etc.) que 
pudiese generar

Si

PAVIMENTO

CONSISTENCIA EN EL 
DISEÑO

DRENAJES

SECCIONES 
TRANSVERSALES

ESPECIFICACIONES 
DE DISEÑO 

(CONTROLES Y 
CRITERIOS)

2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES



¿El pavimento tiene una adecuada 
resistencia al

deslizamiento, especialmente en 
curvas, pasos a

desnivel y acceso a 
intersecciones?

Si

¿Se ha verificado la resistencia al 
deslizamiento

cuando es necesario?
No es necesario

¿El pavimento está libre de áreas 
donde pueda

haber acumulación o flujo de agua 
que pudiese

generar problemas de seguridad?

Si

¿El pavimento está libre de pérdida 
de agregados

u otros materiales?
Si

¿La superficie de rodadura tiene 
huecos, baches,

surcos, etc.?
No

¿La superficie de rodadura ofrece 
condiciones de

operación seguras?

GALIBOS

¿En intersecciones a desnivel, los 
gálibos en los

pasos inferiores son los suficientes 
para los tipos

de vehículos que circulan?

No se presentan pasos que tengan problema de altura para 
vehículo

¿Están bien ubicados los retornos 
con respecto a las entradas y 

salidas en la vía principal, de tal 
manera que se satisfaga la 

operación en los 
entrecruzamientos?

El tramo no cuenta con retornos activos

¿Es adecuada la longitud del carril 
de aceleración y deceleración para 

las velocidades de recorrido 
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas 
de aceleración y deceleración

Si , el tramo esta diseñado para que todos los actores puedan 
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas, 

automóviles y vehículos pesados.

Si

PAVIMENTO

2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

CORREDORES Y BIFURCACIONES

¿El diseño de la intersección es para todos los usuarios de la 
vía?

¿La intersección está libre de problemas de capacidad que 
puedan causar problemas de seguridad?



Si

No

Si

Si

Si

No hay ciclo ruta en el tramo

Si
No

No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas

Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde 
pueden circular vehículos livianos y de carga pesada

Si

Si ya que los pasos peatonales se encuentran señalizados y 
ubicados en cada semáforo lo que permite regulación de velocidad 

permanente en el tramo.
No

No

Si la velocidad es controlada por pare 

Si

¿Es necesario establecer patrullas para facilitar el

¿Son adecuadas las demarcaciones y señales en
intersecciones?

¿Es apropiado el límite de velocidad en las curvas?

¿Todas las señales y la demarcación corresponden
sin ninguna contradicción?

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

¿Son las velocidades del tráfico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los

peatones crucen de forma segura?

2. INFRAESTRUCTURA

VOLUMEN DE 
TRANSITO

¿Se pueden acomodar todos los tipos de vehículo?

¿Se forma congestionamiento que implique
riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formación de

carriles adicionales o invasión de zonas peatonales
o de bicicletas?

INTERSECCIONES Y 
CANALIZACIONES

CICLO- 
INFRAESTRUCTURAS

¿Son adecuadas las dimensiones y el pavimento?

¿El ancho de la vía es adecuado para el número de ciclistas 
que usan la ruta?

¿Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, 
puntos sin conexión o vacíos).

¿Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas?
¿En la operación de la intersección, se tiene en

¿Las señales verticales de las ciclorutas se
¿La demarcación horizontal de las ciclorutas es la

¿El tipo de intersección es el más adecuado (cruce a nivel, T, 

¿La configuración de la intersección es evidente, para que los 

¿Son necesarias las isletas para canalizar el tránsito?



¿Las señales verticales están en 
buen estado? Si

¿Si se presenta acumulación de 
agua sobre

la superficie de la vía, hay 
señalización de

advertencia adecuada?

No

¿Hay señales de límite de 
velocidad instaladas? No

¿Hay señalización de restricción 
de paso en los

carriles de giro?
No

¿Todas las señales han sido 
instaladas de acuerdo

con las especificaciones?
Si

¿Todas las señales son claras y 
resaltan? Si

¿Están todas las señales 
reglamentarias, preventivas

e informativas en su lugar? ¿Son 
claras y visibles?

Si

¿Se utilizan las señales correctas 
en cada

situación? ¿Son necesarias?
Si

¿Son efectivas todas las señales 
para cada

condición? (por ejemplo día, 
noche, lluvia, niebla,

deslumbramiento por el sol, luces 
altas en sentido

contrario, mala iluminación).

Si

Bajo la luz del día y en la 
oscuridad, ¿es adecuada

la visibilidad de las señales y: ¿Su 
mensaje es claro?

Si

¿Se pueden leer a la distancia 
requerida? Si

¿Es adecuada la retroreflectividad 
de las señales o su iluminación? Si

¿Las señales se pueden ver sin 
que las oculte su fondo o 

distracciones adyacentes?
Si

¿Se evita que el conductor se 
confunda por exceso de señales? Si

¿Las señales de límite de 
velocidad son consistentes a lo 

largo de la ruta?
No se encontro señalización de limite de velocidad

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL



¿Las señales están localizadas 
correctamente en relación con la 
curva? (es decir, no demasiado 

cerca).

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en 
el giro.

¿El tamaño de las señales es 
adecuado? Si

¿La señalización en zonas 
escolares es adecuada y efectiva? No es necesario señalizacion de zona escolar en el tramo.

¿La señalización en zonas de 
hospitales es adecuada y efectiva? No es necesaria

¿Todas las señales preventivas 
están instaladas de tal forma que 

no constituyen un riesgo?

Si la señalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo 
alguno.

Las señales verticales están 
obstruidas o son difíciles de ver a 

causa de exceso de material 
publicitario u otras señales?

No

¿Tienen las señales suficiente 
visibilidad de acuerdo con la 

velocidad de operación?
Si

¿Existe una adecuada advertencia 
anticipada, indicando que se 
encuentra una glorieta más 

adelante, con señales preventivas 
e informativas, de tal manera que 

los conductores puedan tomar 
acciones apropiadas y seguras al 

maniobrar en la intersección?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

¿La demarcación horizontal es 
claramente visible de día y de 

noche y es reflectiva?
Si la señalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¿Todas las demarcaciones están 
conformes con las especificaciones 

y manuales?

Los tamaños y distribución de la demarcación horizontal del tramo , 
están conformes al Manual de señalizacion vial del Invias

¿Las rutas vehiculares a través de 
la intersección están delineadas 

correctamente?
Si

¿Todos los carriles están 
demarcados adecuadamente 

(incluyendo flechas)?
Si

La demarcación de líneas y 
delineación:

¿Son apropiadas para la función 
de la vía?

Si

¿Son consistentes a lo largo de la 
ruta? Si

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
VERTICAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO



¿Serán efectivas bajo todas las 
condiciones esperadas? (día, 
noche, lluvia, sol, niebla, etc.).

Si

¿Hay excesiva demarcación? (por 
ejemplo, flechas de giro 

innecesarias, líneas continuas 
innecesarias, etc.).

No

¿Hay línea de centro, borde y 
carriles? Si no, ¿los conductores 

tienen una guía adecuada?

No hay línea de centro . la demarcación esta dirigida por separador 
central.

¿Se instalaron tachas reflectivas 
donde se requieren? No se requieren

¿La demarcación se encuentra en 
buen estado? Si

¿Hay suficiente contraste entre la 
demarcación y el color del 

pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcación horizontal s eencuentra en 
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¿Se utilizaron los colores correctos 
para los delineadores? Si

¿La distancia desde la línea de 
pare hasta el cruce peatonal es 

suficiente para que los conductores 
de camiones vean a los peatones?

Si

¿Los semáforos operan 
correctamente? No hay semaforos en el tramo

¿El controlador está colocado en 
una ubicación

segura? (donde la probabilidad de 
que sea

impactado por un vehículo sea 
nula o casi nula,

pero que se facilite su 
mantenimiento).

No hay semaforos en el tramo

¿Los semáforos son visibles para 
los conductores? No hay semaforos en el tramo

¿Las luces del semáforo están 
dispuestas de

manera que solo pueden ser vistas 
por los

conductores del acceso que se 
quiere?

No hay semaforos en el tramo

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

SEÑALIZACION 
VERTICAL Y 

DEMARCACION 
HORIZONTAL

SEÑALIZACION 
HORIZONTAL Y DE PISO

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



Donde la distancia de visibilidad al 
semáforo no

es suficiente, ¿se colocaron 
señales preventivas o
luces parpadeantes?

No hay semaforos en el tramo

¿El semáforo está libre de 
obstrucciones que

restrinjan o limiten su visibilidad 
por parte de los

conductores? (árboles, postes, 
señales, paraderos

de bus, etc.).

No hay semaforos en el tramo

¿Existe la necesidad de instalar 
elementos

físicos reductores de velocidad 
para reducir las

velocidades del tránsito de paso?

No

¿Hay instalados elementos 
sonorizadores o

reductores de velocidad previos a 
puntos de
conflicto?

No

¿Se han retrocedido las líneas de 
pare para

los vehículos en beneficio de los 
ciclistas y/o

motociclistas?

No

¿Se han proporcionado fases 
verdes exclusivas

para peatones y ciclistas en caso 
que sean

necesarias?

No son necesarias

¿Permiten los dispositivos 
reductores de la velocidad

el paso seguro de motocicletas y 
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones 
regulados por

semáforos ¿Es necesario ampliar 
la duración de la

fase verde o es preferible una 
reprogramación?

No hay semaforos en el tramo

¿Es adecuada la coordinación de 
los semáforos?

(Coordinaciones malas de 
semáforos incrementan

el riesgo de incumplimiento de 
semáforos).

No hay semaforos en el tramo

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO



¿Los postes son frágiles o de base 
colapsable? No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¿Hay barreras donde se No son necesarias
¿Las defensas peatonales son 

frágiles? No son necesarias

¿Existen barreras de tráfico 
adecuadas en los puentes y 

alcantarillas para proteger los 
vehículos errantes?

No son necesarias

Si se evidencia trafico de transporte publico según aforos 
vehiculares

No hay paraderos

No hay paraderos

Si

No hay estaciones

No se contemplan rutas especiales

El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es 
normal

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

Si , se evidencia gran flujo de motocicletas según aforos 
vehiculares

Presentan un 68,6% de el trafico en el tramo en hora pico
No

Ausencia de estacionamiento de camiones

Ausencia de estacionamiento de camiones

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

¿Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la vía sin causar problemas de

seguridad? (por ejemplo, respecto al ángulo de
estacionamiento).

¿El acceso a áreas de descanso y estacionamiento de 
camiones es adecuado respecto al tamaño de los vehículos? 

¿Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones 
son adecuadas para la seguridad del tráfico?

¿La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de 
la vía?

¿Hay suficiente estacionamiento para vehículos de
reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

TRANSPORTE 
PUBLICO COLECTIVO 

Y MASIVO

¿Existe transporte público colectivo urbano?

¿La ubicación de los paraderos es segura respecto a visibilidad 
y separación de la calzada?

¿La altura y la forma de la acera en las paradas de autobús son 
adecuadas para los peatones y los conductores de autobuses?

¿Hay presencia de transporte masivo?
¿Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan 

correctamente?
¿Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de 

turismo?

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

ESTACIONAMIENTO

¿Hay áreas de maniobra adecuadas para vehículos pesados a 
lo largo de la vía, en intersecciones, glorietas, etc.?

¿El tamaño de los vehículos pesados está acorde con las 
especificaciones de diseño de la vía?

¿Se considera la presencia de motocicletas?MOTOCICLETAS Y 
CICLISTAS ¿Las motos son un porcentaje significativo del tráfico?

¿Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los 

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

CARGA



No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No es zona de estacionamiento

No se requieren

No se requieren

No se requieren , los andenes tienen acceso limitado

No se requieren

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo 

No hay defensa de seguridad para peatones

Si , se presenta buena iluminacion y señalizacion en el tramo

si se evidencia trafico de peatones

No son necesarias

Si , la distancia es adecuada y esta separada por anden

No hay puentes en el tramo

No hay puentes en el tramo

No se evidencia refuguio peatonal

3. TRANSITO Y 
TRANSPORTE

¿Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para niños,

¿Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

Donde se requiere ¿hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, señales
táctiles o auditivas o demarcaciones táctiles).

Donde se requiere ¿hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo

de verde extendido o fases despejadas)
¿Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para

peatones y ciclistas son adecuados?
¿Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia

los cruces o puentes?
¿Las infraestructuras para peatones y bicicletas

son adecuadas para uso nocturno?
¿Hay un número adecuado de peatones que

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿Hay infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, niños, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,

aceras, cruces en el separador, rampas).
¿Hay una distancia adecuada de separación entre

el tráfico vehicular y los peatones?
¿Las infraestructuras peatonales sobre los puentes

son apropiadas y seguras?

¿Se proporcionan andenes en los puentes?

¿En vías donde existen dos o más carriles por sentido, existe 
algún refugio peatonal, en aquellos lugares donde es más 

probable que los peatones crucen?

ESTACIONAMIENTO

¿El estacionamiento de vehículos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo

largo de la vía?
¿La ubicación de las áreas de descanso y de

estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la vía?

¿Es segura la disposición de los estacionamientos
en la vía pública?

¿La interacción funcional entre las áreas de carga,
descarga y los usuarios de la vía es compatible y

segura?
¿Se presenta estacionamiento ilegal en las

intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?



No hay semaforos en el tramo

No hay pasos peatonales elevedos

No se evidencia refuguio peatonal

Si

Si

Ausencia de isletas para peatones

Ausencia de refugios peatonales

Si

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

Ausencia de isletas para peatones

No hay presencia de cruces escolares

Ausencia de isletas  

No hay semaforos en el tramo
Si

No

Las cebras tienen el ancho adecuado

Si

No

No

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

¿Para población discapacitada existen facilidades peatonales 
accesibles y seguras?

¿Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y 
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e 

instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades 
seguras para movilización peatonal y vehicular?

¿El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de 
cruce están coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios, 

semáforos, pasos de cebra)?

¿Los refugios, las isletas y andenes están acondicionados para 
discapacitados y coches de bebés?

¿Está el cruce peatonal controlado con semáforo?
¿Se contemplan facilidades para el tránsito de peatones?

¿Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar 
y están en lugares donde el mayor número de peatones desea 

cruzar?

¿Las isletas como refugio para peatones son suficientemente 
grandes, para acomodar a todos los peatones?

¿En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases 
exclusivas para peatones?

INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES

¿Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin 
protección?

¿Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para 
acomodar a todos los peatones en el cruce?

¿Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en 
los refugios?

¿Los cruces peatonales en intersecciones están demarcados 
con líneas de cebra?

¿El ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de 
peatones?

¿La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una 
isleta de refugio, es obstaculizada por vehículos que esperan 

girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra señal?
¿En el cruce escolar, hay un patrullero o policía de tránsito 

dirigiendo?

¿Los accesos a pasos peatonales elevados e inferiores son 
cómodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la 

calle a nivel?
¿Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen 

de peatones?
¿Están los andenes bien mantenidos, de manera que los 

peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la 
calzada?



INFRAESTRUCTURAS 
PEATONALES Si

Si el tramo cuenta con iluminacion publica 
Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion

Si esta libre de elementos confusos

La señalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

No, esta bien organizado y no interfiere

Si se encuentran a altura adecuada
Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del 

anden lateral
No hay presencia de puentes en el tramo

No hay actividades

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera 
de la calzada

Si no hay presencia de materiales de construccion

Si

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

No se evidencia presencia de botaderos

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Hay suficiente iluminacion

Si se evidencia

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia la circulación de adultos mayores SIN el
acompañamiento de una persona de apoyo o guía.

Se evidencia la circulación de personas en
condición de discapacidad sensorial - física -

Se evidencia la circulación de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulación

peatonal (calzada, separador, berma, etc.).
Se evidencia la circulación de peatones que
portan elementos que interfieren en el tráfico

(cajas, vehículos de tracción humana-carretas-,
Existe suficiente iluminación para evidenciar la

circulación de peatones.

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.

¿Los postes y árboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

¿El puente está libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

¿Se presentan actividades al lado de la vía que
puedan distraer a los conductores?

¿La vía está libre de postes de iluminación que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

¿Están todos los lugares libres de equipo de
construcción o de mantenimiento que ya no se

requiere?

¿Los pasos de peatones guían a los peatones de acera a acera 
por una ruta lógica?

ILUMINACION

¿Hay iluminación adecuada donde se requiere?
¿La vía está libre de elementos que interrumpen la iluminación 
¿El diseño de la iluminación está libre de efectos confusos o 

engañosos sobre las señales o semáforos?
¿Se ha proporcionado iluminación para las señales, donde sea 

¿La iluminación interfiere con los semáforos o señales 
verticales?

¿Las bases y las luminarias están a las alturas apropiadas?

4, URBANISMO, 
ENTORNO Y ASPECTOS 

SOCIO-ECONOMICOS

ZONAS LATERALES

¿Están los postes de energía eléctrica e
¿Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,

los refugios peatonales, asientos, elementos
fijos para venta y publicidad, jardineras y otros

elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan
la operación de la vía?

¿Se evidencia la presencia de botaderos de basura
o escombros sobre las zonas laterales?



No hay semaforos en el tramo

No se evidencia

Si

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Se evidencia

Si se evidencia el uso del anden 

Se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Si verifican el color del semaforo

No se evidencia

Ocasionalmente

No se evidencia

No se evidencia

No hay  presencia de mercados

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal

en verde o amarillo.
No se evidencian signos de afán (mirar el reloj,
intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,
etc.) en los peatones que se encuentran en los

cruces peatonales semaforizados.

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte público.

¿Existen mercados o puestos de venta en las aceras que 
obliguen al peatón a circular por la calzada?

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehículos.

Se evidencia la presencia de vendedores informales en 
calzadas vehiculares.

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos 
específicos de la vía.

Se evidencias comportamientos erráticos (correr, devolverse, 
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los 
dispositivos de control (semáforos), actúan por imitación de 

conducta de terceros (otro peatón que realiza un cruce 
inseguro).

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones 
hacia otros usuarios de la vía (señas, palabras, conductas 

retadoras, etc.).
Se evidencian circulación de peatones desatentos (no verificar 
previamente el sentido de la vía, no identificar pasos seguros 

previamente, no hay inspección visual, etc.).
Se evidencia el ascenso y descenso a vehículos en 

movimiento.

Se evidencia el uso de los pasos peatonales,
conforme lo dispuesto por la señalización

horizontal.
No se evidencia la circulación de deportistas

(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.
No se evidencia la circulación de menores de edad

acompañado por otros menores de edad.
Se evidencia la ejecución de actividades

deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vías.

No se evidencia la circulación de peatones
distraídos por el uso de aparatos o elementos
electrónicos (celular, audífonos, tablet, etc.).

La circulación de menores acompañados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada 
para tener visibilidad para realizar los cruces.



La pintura se encuentra en buenas condiciones
Algunas veces no lo respetan

Si

No hay presencia de obstaculos

Los peatones circulan por la acera

Frecuentemente

No hay presencia de puestos de venta

Ocasionalmente

No se evidencia

Los peatones circulan por la acera

Se evidencia uso de casco

No hay zona destinada

Si

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

Los ciclistas se detienen en la interseccion

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

PEATONES

CICLISTAS
Se evidencian conductas erráticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y 

elementos reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulación de los biciusuarios por

la infraestructura destinada para su tránsito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de

circulación de la vía.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros

vehículos para su circulación.
Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos
electrónicos por parte del ciclista durante su

circulación.

Se evidencian conductas de distracción durante la
conducción de la bicicleta.

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del

ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia detención de los ciclistas en las
intersecciones.

¿Se observan peatones utilizando dispositivos móviles mientras 
realizan un cruce de vía?

¿Se observan puestos de ventas informales en la calle que 
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia 

los peatones?
¿Se observan peatones que portan audífonos y realizan el 

cruce de vías en forma desprevenida?
¿Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la 

calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte 
masivo?

¿Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, 
¿puede definirse la sección como una sección mixta con 

prelación peatonal?

¿Se ha detectado algún paso de peatones no respetado por los 
¿Los vehículos respetan los cruces peatonales?

¿Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?
¿La acera tiene obstáculos fijos que pudiesen inducir a los 

peatones a caminar por la calzada vehicular?
¿Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en 

sentido paralelo a la acera?



No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay ciclo ruta en el tramo

Se evidencia uso de elementos

Es adecuada 

No

Ocasionalmente

Si se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Ocasionalmente

Se evidencia

Ocasionalmente

Se evidencia

No se evidencia

Solo de casco

CICLISTAS

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

¿Los ciclistas respetan la luz roja del semáforo?
¿Se observa la circulación de ciclistas en los

carriles vehiculares?
Se evidencia el uso completo de todos los

elementos de protección como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte

del motociclista.
Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

del motociclista.
Se evidencia la circulación del motociclista por la
infraestructura destinada al tránsito de este tipo

de vehículos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido

de circulación de la vía.
Se evidencia que el motociclista circula respetando

el carril de circulación (conserva el carril).
Se evidencia que el motociclista respeta los carriles

Se evidencia que el motociclista efectúa
maniobras de adelantamiento respetuosamente

haciendo uso de las señales luminosas y acatando
la señalización y reglamentación aplicable.
Se evidencia que el motociclista guarda la

distancia de seguridad necesaria y no se sujeta deSe evidencia que el motociclista emplea
adecuadamente las señales luminosas paraSe evidencia que el motociclista tiene la postura

adecuada en los momentos de detención (no frena

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de 
protección como casco, rodilleras, guantes, calzado y

¿Se presenta circulación de vehículos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

¿Los ciclistas cuentan con los elementos de
protección adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos electrónicos por 
parte del motociclista durante su circulación.

Se evidencian conductas agresivas con otros
usuarios de las vías (gritar, gestos, etc.).

Se evidencian conflictos con los peatones (en
especial en aquellos donde la infraestructura de la

cicloruta esta aledaña al andén).
¿Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehículos como, por ejemplo, las

motocicletas?
¿En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos

luminosos en sus bicicletas?
¿La velocidad de las bicicletas es adecuada y

segura de acuerdo al tipo de zona e interacción
con peatones?

Se evidencia la circulación de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulación (puentes,

separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).



Se evidencia

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e 
invasion del tramo

No se evidencia

Se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No se evidencia

No hay semaforos en el tramo

No se evidencia
Ocasionalmente

Durante la noche
No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de 

carga pesada

Si normalmente

Dentro del tramo

Ocasionalmente

No hay semaforos en el tramo

Se observa frecuentemente

Si

Si

Ocasionalmente

Alcaldia y secretaria de movilidad

No existe seguimiento

MOTOCICLISTAS
Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica 

Se evidencia que el acompañante es un menor de 10 años.

¿Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

¿Las motocicletas circulan únicamente por el carril?

¿Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de 
tráfico?

¿Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la 
derecha?

Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la 
motocicleta.

Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de 
pericia en la conducción de motocicleta.

Se evidencia la circulación de motociclistas por zonas NO 
destinadas para la circulación (andenes, parques separadores, 

puentes peatonales, etc.).
Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los 
motociclistas si el casco es abatible este va completamente 

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS

OTROS USUARIOS

¿Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehículos en 
la acera?

¿Se evidencio la circulación de carretas o vehículos de tracción 
animal, vehículos de mano, bicitaxis o mototaxis?

¿Los conductores respetan las facilidades de circulación 
vehicular establecidas?

¿Participa la población y organizaciones locales en la solución 
de los problemas de accidentalidad?

¿Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios 
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?

Se evidencia maniobras de conducción adecuadas la tipología 
de la vía (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la vía 
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema 

auditivo y visual -pito y luces- para informar a otros de sus 
maniobras, etc.).

Se evidencias conductas erráticas por parte del motociclista 
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo 

con una mano, etc.).

¿Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?
En intersecciones semaforizadas, ¿se observa a conductores 

de motocicleta circular por las zonas peatonales con su 
vehículo al lado para cambiar de acceso?

¿Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar 
giros o ubicarse en otros accesos?



Los buses paran donde el pasajero los ubique

Normalmente

No hay presencia de carriles destinados

Ocasionalmente

Si

Acumulacion vehicular por invasion de carril

No hay bahias en el tramo

Ocasionalmente

No hay semaforos en el tramo

Normalmente

No hay semaforos en el tramo

No se evidencia

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad 
minima

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales 
adecuadamente

SI 

Si

No

Si

No

No

No

¿Todos los vehículos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

¿Se observan vehículos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?
¿La actividad de la zona adyacente a la vía,
especialmente en horas de la noche, puede

implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

5, COMPORTAMIENTO 
DE LOS USUARIOS OTROS USUARIOS

¿Se observaron vehículos particulares, vehículos
de transporte de carga o motocicletas

estacionados en los paraderos de transporte

¿Se observan vehículos que no realizan el Pare o
Ceda el Paso?

¿Se presenta bloqueo de la intersección?
¿Se observan vehículos estacionados sobre los

carriles o bahías de transporte?

¿Los conductores de vehículos acatan las
líneas longitudinales continuas (prohibición de

adelantamiento)?
¿Se observa bloqueo de carriles por maniobras de

carga y descarga de mercancía?

¿Se observan conductores hablando por teléfono
mientras conducen?

¿Se observan vehículos que pasan en luz roja el
semáforo?

¿En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del

vehículo?
¿Se observan peatones que desacatan el semáforo

en rojo peatonal?
¿Se observan vehículos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

¿Los buses paran solo en el paradero?

¿Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad mínima de acuerdo a las

condiciones operativas de la vía?

¿Los vehículos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

¿Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

¿Los buses transitan con las puertas cerradas?
¿Los buses transitan únicamente por los carriles

destinados para ellos?
¿Todos los ocupantes de los vehículos tienen

puesto el cinturón de seguridad?
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TRAMO 1: FECHA:

Elaboración propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE 
SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA 

EN EL AÑO 2020 

ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACIÓN TRAMOS

CARRERA 7 CALLE 64 19/05/2021

*La ciclo banda no cumple con las medidas mínimas de 1,5m mide 1,3m

*Se observan velocidades mayores a 30 km/h  que es la velocidad máxima 
permitida en zonas urbanas.

*Se observa que algunos conductores no usan señales direccionales.

*Los conductores no respetan la distancia mínima entre vehículos.

*Se observa que algunos conductores no respetan semáforo en rojo.

DESCRIPCIÓN DE LA SITUACIÓN IDENTIFICADA

FACTORES DE RIESGO

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos.

*Se observa giro prohibido por parte de los conductores carrera 7 Norte-Sur.

FOTOGRAFÍAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

EVIDENCIA 1

EVIDENCIA 2

*Carril izquierdo sentido Sur-Norte de la carrera 7 no cuenta con las 
dimensiones mínimas reglamentadas Decreto No. 0798-2010 para vías 
urbanas por inclusión ciclo banda.
*Déficit de señalización vertical reglamentaria.

*Andenes carrera 7 cubiertos por capa de vegetación  sentido sur norte, 
invasión de calzada por peatones.
*Déficit dispositivos de regulación de transito retroreflectivos,indicadores de 
alineamiento, delineadores de piso.

*Paso peatonal excluyente para personas con movilidad reducida.

*Ausencia de ayudas auditivas en el semáforo para personas con 
discapacidades.

EVIDENCIA 3

*Ausencia de semaforización peatonal.

*Las cebras peatonales de la cra 7 presenta discontinuidades en los 
separadores , presentándose obstáculos para personas con movilidad 
reducida.

EVIDENCIA 4
*Aunque la Obra del Centro de salud integral materno infantil (CAIMI) ya esta 
prácticamente terminada, la infraestructura vial del tramo carrera 7 calle 64 no 
esta diseñada para este tipo de edificación aledaña, tampoco se encuentra 
ningún inicio de señalización.

*Ausencia de islas o refugios peatonales.



TRAMO 2: FECHA:

Elaboración propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes

EVIDENCIA 4

EVIDENCIA 2

*Hay presencia de vehículos parqueados en la calle 22 entre carrera 7 y 
7ª, en ambos costados, lo que reduce el ancho de la calzada y dificulta la 
maniobrabilidad y distancia de visibilidad.
*Capa asfáltica sobre la calle 22 afectada por descascaramiento de 
severidad media con profundidades de 10 a 25 mm y por desprendimiento 
excesivo de agregado grueso de severidad alta. 

*Déficit de demarcación horizontal y señalización vertical en los accesos al 
tramo.

*Poste ubicado en separador vial carrera 7 presenta riesgo de colisión
*Ausencia dispositivos de regulación de transito 
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso

EVIDENCIA 3
*Andenes carrera 7 invadidos por postes y arboles  impiden paso personas 
con movilidad reducida.

*Ausencia de islas o refugios peatonales

*Déficit señalización escolar, se evidencia la ubicación de escuela cerca 
del tramo.

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos.

*Se observa giro prohibido por parte de los conductores carrera 7 ambos 
sentidos de circulación.
*Se observan velocidades mayores a 30 km/h  que es la velocidad máxima 
permitida en zonas urbanas.
*Los conductores no respetan la distancia mínima entre vehículos.

*Se observa que algunos conductores no usan señales direccionales.

*Se observa que algunos peatones no respetan la cebra y circulan por 
zonas inseguras.

DESCRIPCIÓN DE LA SITUACIÓN IDENTIFICADA FOTOGRAFÍAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS 
DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD 

DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACIÓN TRAMOS

CARRERA 7 CALLE 22 26/05/2021



TRAMO 3: FECHA:

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos.

*Se observa giro prohibido por parte de los conductores en la carrera 13 
en ambos sentidos.
*Se observan velocidades mayores a 30 km/h  que es la velocidad máxima 
permitida en zonas urbanas.

*Se observa que algunos conductores no usan señales direccionales.

DESCRIPCIÓN DE LA SITUACIÓN IDENTIFICADA FOTOGRAFÍAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS 
DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD 

DE NEIVA EN EL AÑO 2020 

ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACIÓN TRAMOS

CARRERA 13 CALLE 4 31/05/2021

*Déficit de demarcación horizontal y señalización vertical reglamentaria.
*Ausencia dispositivos de regulación de transito 
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso.
*Se evidencia que no se dimensiona el tamaño de la intersección por parte 
de los usuarios a causa de la mínima demarcación horizontal, lo que 
principalmente ocasiona invasión de carril e irrespeto de la señalización 
SR-01 reglamentaria.

Elaboración propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes

*Los usuarios no respetan señal SR-01

EVIDENCIA 4
*Ausencia de señalización de zona escolar, presencia de colegio Maria 
Auxiliadora

EVIDENCIA 3
*Paso peatonal excluyente para personas con movilidad reducida.

*Ausencia de cruce peatonal seguro.

*Ausencia de dispositivos de control de velocidad

*Andenes carrera 13 cubiertos por capa de vegetación  sentido Sur-Norte, 
invasión de calzada por peatones.

EVIDENCIA 2
*Iluminación de alumbrado público escasa en horas de la noche en carrera 
13 antes de la calle 4 sentido Sur-Norte, falta de visibilidad de la vía.



TRAMO 4: FECHA:

DESCRIPCIÓN DE LA SITUACIÓN IDENTIFICADA FOTOGRAFÍAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE 
SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE 

NEIVA EN EL AÑO 2020 

ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACIÓN TRAMOS

AVENIDA CIRCUNVALAR CARRERA 5 1/06/2021

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos.

 

*Se observa giro prohibido por parte de los conductores sobre Avenida 
circunvalar en ambos sentidos de circulación.
*Se observan velocidades mayores a 30 km/h  que es la velocidad máxima 
permitida en zonas urbanas, en ambos sentidos del tramo no permiten 
cruce peatonal seguro.
*Los conductores no respetan la distancia mínima entre vehículos.

*Se observa que algunos conductores no usan señales direccionales.

EVIDENCIA 2

*Demarcación horizontal precedente en mal estado genera confusión en 
los usuarios de la vía.
*Demarcación horizontal actual , en mal estado, no legible para usuarios.
*Señalización vertical sin mantenimiento.

Elaboración propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes

*Invasión de carril por omisión constante de señalización tipo pare en el 
tramo en en ambos sentidos sobre avenida circunvalar.

*Invasión de cruce peatonal tipo cebra por los vehículos sobre avenida 
circunvalar poniendo en riesgo los peatones.

*Ausencia dispositivos de regulación de transito retroreflectivos,indicadores 
de alineamiento, delineadores de piso.

EVIDENCIA 4
• Capa asfáltica sobre la intersección afectada por descascaramiento de 
severidad alta con profundidades mayores a 25mm, por desprendimiento 
excesivo de agregado grueso de severidad alta.

*No se tiene en cuenta dispositivos de señalización vial para presencia de 
ciclistas en el tramo.
*Se evidencia que en el ingreso al tramo por la carrera 5 se encuentra zona 
libre de calzada donde se utiliza para parqueo de vehículos o para ingresar 
indebidamente al tramo para adelantar o salida en contravía.

EVIDENCIA 3
*Paso peatonal excluyente para personas con movilidad reducida.

*Discontinuidad en alineación ingreso previo y posterior de la carrera 5  
hacia la avenida circunvalar.

*Déficit de demarcación horizontal y señalización vertical.



TRAMO 5: FECHA:

Elaboración propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes

*Los vehículos de carga pesada que salen de los talleres no tienen campo 
de visibilidad a los semáforos y realizan ingreso al tramo de manera 
desordenada generando riesgo de accidente.

EVIDENCIA 4
*Capa asfáltica con deficiencias, presentando baches de severidad alta 
con más de 50 mm llegando a afectar la capa granular, desintegración de 
la capa de rodadura por perdida de agregados .

*Ausencia de islas o refugios peatonales.

*No se tiene en cuenta dispositivos de señalización vial para presencia de 
ciclistas en el tramo.
*Paso peatonal excluyente para personas con movilidad reducida.

EVIDENCIA 3

*Frecuente evasión de control de trafico tipo semáforo.

*Demarcación horizontal existente con falta de mantenimiento, señales 
deterioradas por el uso y tiempo.

*Demarcación horizontal precedente en mal estado genera confusión en 
los usuarios de la vía.

EVIDENCIA 2
*Se evidencian entradas a talleres para vehículos de carga pesada mal 
ubicados en las esquinas de la intersección sin regulación de ingreso y 
egreso de los mismos.

*Déficit de señalización vertical reglamentaria.

*Andenes en mal estado sin estructura de concreto o adoquín, invadidos 
de vegetación lo que los hace intransitables para peatones.

*Ausencia dispositivos de regulación de transito 
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso.

DESCRIPCIÓN DE LA SITUACIÓN IDENTIFICADA FOTOGRAFÍAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS 
DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD 

DE NEIVA EN EL AÑO 2020 

ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACIÓN TRAMOS

CARRERA 7 CALLE 19 SUR 8/06/2021

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos.

*Se observa giro prohibido por parte de los conductores sobre la carrera 7 
sentido Norte-Sur.
*Se observan velocidades mayores a 30 km/h  que es la velocidad máxima 
permitida en zonas urbanas.

*Los conductores no respetan la distancia mínima entre vehículos.

*Se observa que algunos conductores no usan señales direccionales.



TRAMO 6: FECHA:

DESCRIPCIÓN DE LA SITUACIÓN IDENTIFICADA FOTOGRAFÍAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS 
DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD 

DE NEIVA EN EL AÑO 2020 

ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACIÓN TRAMOS

CARRERA 5 CALLE 38 SUR 16/06/2021

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos.
*Se observa maniobras de giro peligroso dentro de la zona de retorno de la 
calle 38 sur. 
*Peligro de colisión vehicular por altas velocidades en la carrera 5 ya que 
es vía nacional con vehículos que ingresan por la calle 38 sur.
*Los conductores no respetan la distancia mínima entre vehículos en la 
zona de intersección.
*Se observa que algunos conductores no usan señales direccionales.
• Al no tener una vía bien delimitada Los vehículos que transitan por la 
calle 38 sur para intersecta la carrera 5 crean obstrucción pues no hay un 
tránsito controlado, en orden y en un solo sentido. 

EVIDENCIA 2
*Déficit de señalización vertical reglamentaria que cumpla los 
requerimientos del tramo, se evidencia señalización vertical sobrante de 
obras anteriores.

*Demarcación horizontal escasa, se evidencia líneas longitudinales de 
borde y separadoras de carril en mal estado.

• No hay dispositivos de regulación y segregación de transito como 
señales SR-01, SR-02, prohibiciones de giro etc.

*Ausencia dispositivos de regulación de transito 
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso.

EVIDENCIA 3
*Estado de la capa de rodadura sin terminar, evidente efecto de trabajos 
realizados en la vía sin su reparación efectiva al 100%, lo que deja un 
bache de gran longitud con severidad alta, profundidad mayor a 50mm 
afectando la base granular. 

*Presencia de fisuras transversales de juntas de construcción de severidad 
alta.
• En el ramal conectante saliente de la carrera 5 hacia la calle 38 sur se 
evidencia abultamientos en la capa asfáltica de severidad media con 
profundidad de 10 mm a 20mm.  
*Ausencia de cruce peatonal seguro.

Elaboración propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes

EVIDENCIA 4
*Comunicación con vía de nivel superior.

*No se satisface operación de entrecruzamientos.

*La configuración de la intersección no es evidente.

*Velocidades del tramo altas no permiten paso peatonal seguro.
*Ausencia de cruces peatonales.

*Bloqueo vehicular por invasión de carril.



TRAMO 7: FECHA:

DESCRIPCIÓN DE LA SITUACIÓN IDENTIFICADA FOTOGRAFÍAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS 
DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD 

DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACIÓN TRAMOS

CARRERA 2 CALLE 25 18/06/2021

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos por parte 
de los motociclistas sobre el separador carrera 2 sentido Norte-Sur. Puesto 
que los retornos se encuentran a distancias lejanas, abriendo brechas y 
dañando separadores.
*Los conductores no respetan la distancia mínima entre vehículos.
*Se observa que algunos conductores no usan señales direccionales.
*Continua invasión de espacio publico en el acceso al tramo de la calle 25 
hacia la carrera 2 , puesto que están siendo utilizados como 
estacionamiento del restaurante las vegas, generando conflicto continuo 
entre movimientos vehiculares y transito de peatones por la calzada .

*Capa asfáltica sobre la carrera 2 y calle 25 afectada por 
descascaramiento de severidad media con profundidades de 10 a 25 mm y 
por desprendimiento excesivo de agregado grueso de severidad alta.   

*La capa de rodadura de la carrera 2 presenta huecos, y ondulaciones   a 
causa de varios reparcheos que se han hecho en la zona, volviéndola 
insegura principalmente para el tránsito de motos y bicicletas.
*Parches sobre la carrera segunda deteriorados con severidad media, 
presenta deficiencias en sus bordes.

EVIDENCIA 2
• Ausencia total de demarcación horizontal tales como líneas 
longitudinales centrales, de borde, de separación de carriles, demarcación 
de pare, flechas direccionales.
*Déficit de señalización vertical reglamentaria.
*Ausencia dispositivos de regulación de transito 
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso.

*Se observa constante ausencia de cultura de seguridad vial por parte de 
los usuarios de la vía,  velocidades mayores a 30 km/h  que es la 
velocidad máxima permitida en zonas urbanas..

• No existe la implementación de ningún tipo de obra que permita el 
transito seguro para peatones, ciclistas y personas con movilidad reducida 
en de la intersección de la calle 25 con carrera 2 ni en los 100 metros 
colindantes a dicha intersección, ocasionando gran riesgo de incidentes 
por necesidad de movilizarse de un costado de la calle al otro.

EVIDENCIA 4
• Capa de rodadura en calle 25 antes de la carrera 2 sentido Occidente-
Oriente en condiciones precarias, por falta de mantenimiento y a causa de 
obras de alcantarillado en la zona la capa de rodadura está totalmente 
cubierta con desprendimientos de agregados gruesos.

• En señalización vertical solo se evidencia la presencia de 2 señales SR-
01 ubicados sobre la calle 25.

EVIDENCIA 3



Elaboración propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes

EVIDENCIA 5

* Se evidencio que debido a el constante riesgo de siniestralidad, la 
Secretaria de movilidad de Neiva mantiene presencia de Agentes de 
transito en el tramo.

• No existe rampas de acceso a las aceras para peatones o personas con 
movilidad reducida en 3 de los 4 puntos de la intersección.  En el único 
punto donde hay rampa, dicha rampa esta en malas condiciones y con una 
pendiente no permisible para el uso.

• Existe una isla de parqueo de buses, pero dicha isla carece de cualquier 
tipo de señalización, tanto para los vehículos como para los usuarios 
peatones.



TRAMO 8: FECHA:

DESCRIPCIÓN DE LA SITUACIÓN IDENTIFICADA FOTOGRAFÍAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS 
DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD 

DE NEIVA EN EL AÑO 2020 

ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACIÓN TRAMOS

CARRERA 6 AVENIDA 26 21/06/2021

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos por la 
avenida 26, giros prohibidos por parte de los vehículos y motociclistas en 
ambos sentidos.
*Continuo caso omiso de Semáforo en rojo e invasión de carril.
*Los conductores no respetan la distancia mínima entre vehículos.
*Se observa que algunos conductores no usan señales direccionales.
*Invasión de cruce peatonal.

EVIDENCIA 3
• Andenes intransitables para personas con movilidad reducida., 
geometrías discontinuas en la superficie y con alturas excesivas.  
• No se presentan accesos para usuarios con movilidad reducida como lo 
son rampas y senderos guiados con textura en la superficie.  

EVIDENCIA 2
• Se presentan ondulaciones de severidad alta en la capa asfáltica con 
profundidad mayor a 20mm ocasionando vibraciones excesivas según 
manual para la inspección visual de pavimentos flexibles de la vía 
afectando principalmente a la seguridad de los usuarios que se movilizan 
en motos y bicicletas por la inestabilidad que esta capa de rodadura 
genera.
• Capa asfáltica sobre la intersección afectada por descascaramiento de 
severidad alta con profundidades mayores a 25mm.

*Déficit de señalización vertical reglamentaria.

*No existe una zona de circulación prioritaria para bicicletas o señalización
preventiva sobre la circulación de ciclistas.

*Ausencia dispositivos de regulación de transito 
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso.

Elaboración propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes

EVIDENCIA 4
• Se presentan obstáculos en la acera como postes de alumbrado público 
situados a mitad de está, haciendo que los peatones que cruzan la 
avenida 26 tengan que transitar por parte del carril vehicular.
*Ausencia de islas o refugios peatonales.
*Demarcación de restricción de bloqueo antigua no es borrada de forma 
adecuada dejando señas de la demarcación sin ser efectiva para los 
usuarios.

*Uso inadecuado del espacio público sobre la carrera 6, haciendo uso de 
espacio peatonal como uso para parqueaderos 



TRAMO 9: FECHA:

Elaboración propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes

EVIDENCIA 4
*Falta de continuidad en la acera, la cual está separada de la vía por una 
canaleta de aguas, pero sin ningún sector con paso continuo para 
peatones. Esta obra de drenaje es un riesgo potencial para las personas 
que podrán transitar por el sector.
*Desintegración de la capa de rodadura por perdida de agregados con 
severidad alta en carril derecho sentido norte-sur.

EVIDENCIA 3
*Falta de rampas de acceso para peatones y personas en condición de 
movilidad reducida.
*Se evidencia material granular arenoso sobre la capa asfáltica 
presentando riesgo de accidente para motociclistas e invasión de carril por 
falta de demarcación horizontal.

*Parte de la capa de rodadura de la vía se encuentra sin uso a causa de 
que está cubierta por capa de material granular arenoso, que hace que el 
usuario no tenga claridad del ancho total de la vía.

EVIDENCIA 2
*Se presenta un sector sin pavimentar en la carrera 5 costado derecho 
sentido Sur-Norte en cual es usado en sentido contravía por vehículos 
como motos y automóviles para no tener que hacer el retorno hasta la 
carrera 5 con calle 8 sur.
*Ausencia de señalización vertical en los accesos al tramo.

*Demarcación horizontal en mal estado, líneas de paso peatonal borradas 
por el uso y sin mantenimientos.
*Ausencia dispositivos de regulación de transito 
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso.

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos.
*Se observa giro prohibido por parte de los conductores tanto en la calle 
21 sur como en la carrera 5.
*Se observan velocidades mayores a 30 km/h  que es la velocidad máxima 
permitida en zonas urbanas.
*Los conductores no respetan la distancia mínima entre vehículos.
*Conflicto continuo entre movimientos vehiculares e invasión de carriles.

DESCRIPCIÓN DE LA SITUACIÓN IDENTIFICADA FOTOGRAFÍAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS 
DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD 

DE NEIVA EN EL AÑO 2020 

ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACIÓN TRAMOS

CALLE 21 SUR CARRERA 5 23/06/2021
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Elaboración propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes

EVIDENCIA 4

*Según los argumentos de las personas del sector, no se tiene 
comprensión clara de lo que es la demarcación de un sendero peatonal, 
para lo cual sería remplazados por pasos cebra, de los cuales se tiene 
mayor reconocimiento de la función para la cual esta implementada.

*Se evidencia parqueo continuo de automóviles por el ingreso de la carrera 
8 sentido Norte Sur, presentando invasión de carril izquierdo y derecho.

EVIDENCIA 3
*Discontinuidad en alineamiento de carriles carrera 8 sentido Norte-Sur.

EVIDENCIA 2
*Ausencia de demarcación horizontal carrera 8.

*Falta de flechas informativas de dirección de carril para la circulación.
*Déficit de señalización vertical reglamentaria se evidencia solo una señal 
de pare en todo el tramo que presenta gran afluencia vehicular.
*Ausencia de paso peatonal seguro.

*Ausencia dispositivos de regulación de transito 
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso.

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos.

*Se observan velocidades mayores a 30 km/h  que es la velocidad máxima 

*Los conductores no respetan la distancia mínima entre vehículos.

*Se observa que algunos conductores no usan señales direccionales.

*Constante evasión de normas de seguridad e invasión de carril al no 
respetar señalización de pare por la cra 8, se contempla incorporación de 
paso semaforizado para el tramo.

DESCRIPCIÓN DE LA SITUACIÓN IDENTIFICADA FOTOGRAFÍAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS 
DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD 

DE NEIVA EN EL AÑO 2020 

ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACIÓN TRAMOS

CARRERA 8 CALLE 2 30/06/2021



C. Anexo: Fechas caracterización de l

trafico 

2 7 2



Tramo Intersección Fecha toma de 
información 

Dia de la 
semana Periodo de aforo Horas de 

aforo
Días de 
aforo Observación

19/05/2021 Miércoles 6:00 am a 8:00 am /12:00 m a 2:00 
pm/5:00 pm a 7:00 pm 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor 

trafico vehicular, en días laborales

22/05/2021 Sábado 8:00 am a 12:00 mm 2:00 pm a 6:00 
pm 8 Aforos vehiculares en día  de trafico medio de la 

ciudad de Neiva.

26/05/2021 Miércoles 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 2:00 
pm/5:00 pm a 7:00 pm 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor 

trafico vehicular, en días laborales

30/05/2021 Domingo 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 6:00 
pm 8 Aforos vehiculares en día  de trafico medio de la 

ciudad de Neiva.

31/05/2021 Lunes 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 2:00 
pm/5:00 pm a 7:00 pm 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor 

trafico vehicular, en días laborales

5/06/2021 Sábado 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 6:00 
pm 8 Aforos vehiculares en día  de trafico medio de la 

ciudad de Neiva.

1/06/2021 Martes 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 2:00 
pm/5:00 pm a 7:00 pm 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor 

trafico vehicular, en días laborales

6/06/2021 Domingo 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 6:00 
pm 8 Aforos vehiculares en día  de trafico medio de la 

ciudad de Neiva.

8/06/2021 Martes 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 2:00 
pm/5:00 pm a 7:00 pm 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor 

trafico vehicular, en días laborales

12/06/2021 Sábado 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 6:00 
pm 8 Aforos vehiculares en día  de trafico medio de la 

ciudad de Neiva.

16/06/2021 Miércoles 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 2:00 
pm/5:00 pm a 7:00 pm 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor 

trafico vehicular, en días laborales

19/06/2021 Sábado 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 6:00 
pm 8 Aforos vehiculares en día  de trafico medio de la 

ciudad de Neiva.

18/06/2021 Viernes 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 2:00 
pm/5:00 pm a 7:00 pm 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor 

trafico vehicular, en días laborales

20/06/2021 Domingo 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 6:00 
pm 8 Aforos vehiculares en día  de trafico medio de la 

ciudad de Neiva.

21/06/2021 Lunes 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 2:00 
pm/5:00 pm a 7:00 pm 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor 

trafico vehicular, en días laborales

26/06/2021 Sábado 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 6:00 
pm 8 Aforos vehiculares en día  de trafico medio de la 

ciudad de Neiva.

23/06/2021 Miércoles 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 2:00 
pm/5:00 pm a 7:00 pm 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor 

trafico vehicular, en días laborales

27/06/2021 Domingo 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 
6:00 pm 8 Aforos vehiculares en día  de trafico medio de la 

ciudad de Neiva.

30/06/2021 Miércoles 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 
2:00 pm/5:00 pm a 7:00 pm 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor 

trafico vehicular, en días laborales

3/07/2021 Sábado 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 
6:00 pm 8 Aforos vehiculares en día  de trafico medio de la 

ciudad de Neiva.

ANEXO C FECHAS CARACTERIZACIÓN DEL TRAFICO
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Carrera 5 Calle 38 Sur 2

7 2
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Carrera 13 Calle 4 2
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Carrera 5 2

3

Elaboración propia, Investigadores: Fabian Gonzalez, Cristian Andrés Puentes
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D. Anexo: Formato de aforos vehiculares

2 7 4



 

 

 

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 36 98 2793 1204 754 129 0 68 3 0 0 0 0 0 5085

12:00-2:00 M 21 82 3156 1326 246 126 0 104 6 1 0 0 0 0 5068

5:00-7:00 PM 26 72 3852 1425 278 134 0 48 1 0 0 0 0 0 5836

8:00 AM-12:00 M 56 47 3489 822 126 81 0 27 0 0 0 0 0 0 4648

2:00-6:00 PM 39 13 2526 1123 658 73 0 16 1 0 0 0 0 0 4449

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 19 39 1258 678 129 22 0 16 0 0 0 0 0 0 2161

12:00-2:00 M 26 64 1879 976 194 28 0 52 0 0 0 0 0 0 3219

5:00-7:00 PM 13 28 1539 827 178 19 0 25 0 0 0 0 0 0 2629

8:00 AM-12:00 M 65 72 3148 1236 624 32 0 29 0 0 0 0 0 0 5206

2:00-6:00 PM 48 19 2386 1417 729 26 0 17 0 0 0 0 0 0 4642

141 383 14477 6436 1779 458 0 313 10 1 0 0 0 0 23998

0,6 1,6 60,3 26,8 7,4 1,9 0,0 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

208 151 11549 4598 2137 212 0 89 1 0 0 0 0 0 18945

1,1 0,8 61,0 24,3 11,3 1,1 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

19/05/2021 ALTO

Elaboración propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.
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% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO

ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACIÓN TRAMOS

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

22/05/2021 MEDIO

VOLUMEN VEHICULAR  TRAFICO MEDIO

VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES

VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

S

PESADOS DE CARGA
S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

BICICLETAS MOTOCICLETAS

2 CALLE 64 INT CRA 7 FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN

CARRERA 7 CALLE 64

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS

22/05/2021 MEDIO

PEATONES

TRAFICO HORARIO

19/05/2021 ALTO

Fecha

1 CARRERA 7 CRISTIAN ANDRÉS PUENTES PUENTES

CARRERA 7 CALLE 64

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

BICICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS

MOTOCICLETAS
PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA



 

 

 

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 121 64 3465 1386 643 38 0 26 2 0 0 0 0 0 5745

12:00-2:00 M 164 36 2786 1568 978 27 0 33 1 0 0 0 0 0 5593

5:00-7:00 PM 208 49 3980 2126 753 32 0 41 3 0 0 0 0 0 7192

8:00 AM-12:00 M 351 71 4781 2677 1327 45 0 37 2 0 0 0 0 0 9291

2:00-6:00 PM 288 59 4159 2284 865 53 0 21 1 0 0 0 0 0 7730

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 114 9 117 86 26 0 0 11 0 0 0 0 0 0 363

12:00-2:00 M 128 16 148 96 64 0 0 8 0 0 0 0 0 0 460

5:00-7:00 PM 93 39 226 163 97 0 0 19 0 0 0 0 0 0 637

8:00 AM-12:00 M 296 72 3148 1236 624 32 0 29 0 0 0 0 0 0 5437

2:00-6:00 PM 158 19 2386 1417 729 26 0 17 0 0 0 0 0 0 4752

828 213 10722 5425 2561 97 0 138 6 0 0 0 0 0 19990

4,1 1,1 53,6 27,1 12,8 0,5 0,0 0,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

1093 221 14474 7614 3545 156 0 104 3 0 0 0 0 0 27210

4,0 0,8 53,2 28,0 13,0 0,6 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboración propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

VOLUMEN VEHICULAR  TRAFICO MEDIO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO
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FACULTAD DE INGENIERÍA
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NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

26/05/2021 ALTO

30/05/2021 MEDIO

S

VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACIÓN TRAMOS

CARRERA 7 CALLE 22 

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS
PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGAVEHÍCULOS LIVIANOS

FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN

PESADOS DE CARGA
BICICLETAS

30/05/2021 MEDIO

PEATONES

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

HORARIO

2 CALLE 22

MOTOCICLETAS

PESADOS DE PASAJEROS

26/05/2021 ALTO

Fecha TRAFICO

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS

1 CARRERA 7 CRISTIAN ANDRÉS PUENTES PUENTES

CARRERA 7 CALLE 22

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS



 

 

 

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 49 6 116 168 86 0 0 2 0 0 0 0 0 0 427

12:00-2:00 M 63 11 318 256 45 0 0 4 0 0 0 0 0 0 697

5:00-7:00 PM 38 9 175 163 67 0 0 7 0 0 0 0 0 0 459

8:00 AM-12:00 M 79 26 491 355 157 0 0 13 0 0 0 0 0 0 1121

2:00-6:00 PM 92 14 543 277 114 0 0 9 0 0 0 0 0 0 1049

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 31 4 171 123 57 5 0 3 0 0 0 0 0 0 394

12:00-2:00 M 59 7 217 177 93 6 0 6 0 0 0 0 0 0 565

5:00-7:00 PM 47 16 283 217 86 6 0 5 0 0 0 0 0 0 660

8:00 AM-12:00 M 66 48 421 358 115 8 0 9 0 0 0 0 0 0 1025

2:00-6:00 PM 53 21 395 276 57 7 0 5 0 0 0 0 0 0 814

287 53 1280 1104 434 17 0 27 0 0 0 0 0 0 3202

9,0 1,7 40,0 34,5 13,6 0,5 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

290 109 1850 1266 443 15 0 36 0 0 0 0 0 0 4009

7,2 2,7 46,1 31,6 11,1 0,4 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboración propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.

VOLUMEN VEHICULAR  TRAFICO MEDIO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO

UNIVERSIDAD SURCOLOMBIANA

FACULTAD DE INGENIERÍA

PROGRAMA INGENIERÍA CIVIL

NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACIÓN TRAMOS

31/05/2021 ALTO

5/06/2021 MEDIO

S

VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

CARRERA 13 CALLE 4

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

2 CALLE 4 FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN

31/05/2021 ALTO

5/06/2021 MEDIO

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

1 CARRERA 13 CRISTIAN ANDRÉS PUENTES PUENTES

CARRERA 13 CALLE 4

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS



 

 

 

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 119 51 789 672 217 29 0 51 1 0 0 0 0 3 1932

12:00-2:00 M 182 83 1152 418 168 34 0 70 0 0 0 0 0 5 2112

5:00-7:00 PM 215 36 1568 579 311 27 0 47 2 1 0 0 0 2 2788

8:00 AM-12:00 M 389 114 1328 721 457 32 0 65 3 0 0 0 0 0 3109

2:00-6:00 PM 171 57 1117 625 278 19 0 38 1 0 0 0 0 1 2307

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 68 19 627 481 97 18 0 38 2 0 0 0 0 0 1350

12:00-2:00 M 99 11 512 343 64 15 0 21 1 0 0 0 0 0 1066

5:00-7:00 PM 83 13 578 372 78 22 0 27 1 0 0 0 0 0 1174

8:00 AM-12:00 M 159 27 749 572 214 31 0 43 2 0 0 0 0 0 1797

2:00-6:00 PM 112 14 685 511 179 27 0 33 1 0 0 0 0 0 1562

3800

766 213 5226 2865 935 145 0 254 7 1 0 0 0 10 10422

7,3 2,0 50,1 27,5 9,0 1,4 0,0 2,4 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 100,0

831 212 3879 2429 1128 109 0 179 7 0 0 0 0 1 8775

9,5 2,4 44,2 27,7 12,9 1,2 0,0 2,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboración propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.

VOLUMEN VEHICULAR  TRAFICO MEDIO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO

UNIVERSIDAD SURCOLOMBIANA

FACULTAD DE INGENIERÍA

PROGRAMA INGENIERÍA CIVIL

NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACIÓN TRAMOS

1/06/2021 ALTO

6/06/2021 MEDIO

S

VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

AVENIDA CIRCUNVALAR CALLE 5

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

2 CARRERA 5 FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN

1/06/2021 ALTO

6/06/2021 MEDIO

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

1 AVENIDA CIRCUNVALAR CRISTIAN ANDRÉS PUENTES PUENTES

AVENIDA CIRCUNVALAR CARRERA 5

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS



 

 

 

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 43 14 789 357 124 0 0 91 48 2 0 0 0 3 1471

12:00-2:00 M 71 25 1085 416 273 0 0 187 78 1 0 0 0 6 2142

5:00-7:00 PM 56 37 812 279 156 0 0 124 37 1 0 0 0 2 1504

8:00 AM-12:00 M 176 48 1388 619 93 0 0 219 28 0 0 0 0 4 2575

2:00-6:00 PM 98 56 1267 560 112 0 0 87 19 0 0 0 0 1 2200

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 26 9 817 412 89 0 0 47 19 1 0 1 0 1 1422

12:00-2:00 M 59 17 968 318 71 0 0 78 8 0 0 0 0 0 1519

5:00-7:00 PM 78 23 902 391 49 0 0 62 14 0 0 0 0 0 1519

8:00 AM-12:00 M 153 31 1178 688 152 0 0 129 22 0 0 1 0 1 2355

2:00-6:00 PM 186 50 1517 491 122 0 0 108 7 2 0 0 0 0 2483

333 125 5373 2173 762 0 0 589 204 5 0 1 0 12 9577

3,5 1,3 56,1 22,7 8,0 0,0 0,0 6,2 2,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1 100,0

613 185 5350 2358 479 0 0 543 76 2 0 1 0 6 9613

6,4 1,9 55,7 24,5 5,0 0,0 0,0 5,6 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 100,0

Elaboración propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.

VOLUMEN VEHICULAR  TRAFICO MEDIO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO

UNIVERSIDAD SURCOLOMBIANA

FACULTAD DE INGENIERÍA

PROGRAMA INGENIERÍA CIVIL

NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACIÓN TRAMOS

8/06/2021 ALTO

12/06/2021 MEDIO

S

VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

CARRERA 7 CALLE 19 SUR

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

2 CARRERA 7 FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN

8/06/2021 ALTO

12/06/2021 MEDIO

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

1 CALLE 19 SUR CRISTIAN ANDRÉS PUENTES PUENTES

CARRERA 7 CALLE 19 SUR

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS



 

 

 

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 11 73 1621 789 498 41 9 172 21 1 3 0 0 7 3246

12:00-2:00 M 13 36 1246 529 352 37 7 148 37 2 1 0 0 4 2412

5:00-7:00 PM 4 42 1389 598 409 49 11 90 24 4 1 0 0 0 2621

8:00 AM-12:00 M 22 118 2078 1387 1018 97 31 274 17 7 0 0 0 2 5051

2:00-6:00 PM 14 21 2317 1879 1355 61 27 183 8 1 0 0 0 0 5866

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 2 15 514 309 62 6 0 42 1 0 0 0 0 0 951

12:00-2:00 M 7 9 479 285 97 4 0 57 1 1 0 0 0 1 941

5:00-7:00 PM 5 29 273 356 81 5 0 29 0 0 0 0 0 0 778

8:00 AM-12:00 M 11 44 522 478 67 9 0 33 1 0 0 0 0 0 1165

2:00-6:00 PM 16 13 591 389 41 3 0 28 2 1 0 0 0 1 1085

42 204 5522 2866 1499 142 27 538 84 8 5 0 0 12 10949

0,4 1,9 50,4 26,2 13,7 1,3 0,2 4,9 0,8 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1 100,0

63 196 5508 4133 2481 170 58 518 28 9 0 0 0 3 13167

0,5 1,5 41,8 31,4 18,8 1,3 0,4 3,9 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboración propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.

VOLUMEN VEHICULAR  TRAFICO MEDIO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO

UNIVERSIDAD SURCOLOMBIANA

FACULTAD DE INGENIERÍA

PROGRAMA INGENIERÍA CIVIL

NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACIÓN TRAMOS

16/06/2021 ALTO

19/06/2021 MEDIO

S

VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

CARRERA 5  CALLE 38 SUR

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

2 CALLE 38 SUR FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN

16/06/2021 ALTO

19/06/2021 MEDIO

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

1 CARRERA 5 CRISTIAN ANDRÉS PUENTES PUENTES

CARRERA 5 CALLE 38 SUR

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS



 

 

 

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 87 53 1325 617 228 125 0 51 2 0 0 0 0 0 2488

12:00-2:00 M 119 45 1186 597 175 148 0 69 1 0 0 0 0 0 2340

5:00-7:00 PM 142 36 1451 642 126 119 0 44 2 0 0 0 0 0 2562

8:00 AM-12:00 M 207 118 3021 1209 358 81 0 92 0 0 0 0 0 0 5086

2:00-6:00 PM 128 55 2658 976 275 92 0 73 1 0 0 0 0 0 4258

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 71 7 89 48 19 0 0 5 0 0 0 0 0 0 239

12:00-2:00 M 96 11 152 71 39 0 0 9 0 0 0 0 0 0 378

5:00-7:00 PM 62 8 138 83 26 0 0 3 0 0 0 0 0 0 320

8:00 AM-12:00 M 189 21 296 157 44 0 0 6 0 0 0 0 0 0 713

2:00-6:00 PM 215 13 144 111 22 0 0 4 0 0 0 0 0 0 509

577 160 4341 2058 613 392 0 181 5 0 0 0 0 0 8327

6,9 1,9 52,1 24,7 7,4 4,7 0,0 2,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

739 207 6119 2453 699 173 0 175 1 0 0 0 0 0 10566

7,0 2,0 57,9 23,2 6,6 1,6 0,0 1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboración propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

UNIVERSIDAD SURCOLOMBIANA

FACULTAD DE INGENIERÍA

PROGRAMA INGENIERÍA CIVIL

NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACIÓN TRAMOS

18/06/2021 ALTO

20/06/2021 MEDIO

S

VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

CALLE 25 FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS

VOLUMEN VEHICULAR  TRAFICO MEDIO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO

18/06/2021 ALTO

20/06/2021 MEDIO

2

CARRERA 2 CALLE 25

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS

1 CARRERA 2 CRISTIAN ANDRÉS PUENTES PUENTES

CARRERA 2 CALLE 25

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS

PESADOS DE CARGA
S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS



 

 

 

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 251 117 1671 716 283 87 0 32 5 2 0 0 0 0 3164

12:00-2:00 M 369 51 1489 621 314 96 0 41 8 0 0 0 0 0 2989

5:00-7:00 PM 193 40 1211 519 328 68 0 55 2 0 0 0 0 0 2416

8:00 AM-12:00 M 416 73 2472 1233 518 112 0 128 1 3 0 0 0 0 4956

2:00-6:00 PM 255 61 1988 975 489 86 0 87 2 0 0 0 0 0 3943

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 114 61 578 213 63 14 0 14 0 0 0 0 0 0 1057

12:00-2:00 M 266 23 446 279 46 8 0 7 0 0 0 0 0 0 1075

5:00-7:00 PM 189 17 489 316 78 12 0 19 0 0 0 0 0 0 1120

8:00 AM-12:00 M 273 74 797 568 114 22 0 38 0 0 0 0 0 0 1886

2:00-6:00 PM 224 81 835 426 138 19 0 26 0 0 0 0 0 0 1749

1382 309 5884 2664 1112 285 0 168 15 2 0 0 0 0 11821

11,7 2,6 49,8 22,5 9,4 2,4 0,0 1,4 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

1168 289 6092 3202 1259 239 0 279 3 3 0 0 0 0 12534

9,3 2,3 48,6 25,5 10,0 1,9 0,0 2,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboración propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.

VOLUMEN VEHICULAR  TRAFICO MEDIO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO

UNIVERSIDAD SURCOLOMBIANA

FACULTAD DE INGENIERÍA

PROGRAMA INGENIERÍA CIVIL

NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACIÓN TRAMOS

21/06/2021 ALTO

26/06/2021 MEDIO

S

VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

CARRERA 6 AVENIDA 26

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

2 CARRERA 6 FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN

21/06/2021 ALTO

26/06/2021 MEDIO

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

1 AVENIDA 26 CRISTIAN ANDRÉS PUENTES PUENTES

CARRERA 6 AVENIDA 26

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS



 

 

 

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 83 11 187 78 43 2 0 31 2 1 0 0 1 2 441

12:00-2:00 M 51 5 256 152 32 1 0 26 0 0 0 0 0 1 524

5:00-7:00 PM 28 13 222 117 13 3 0 14 3 1 0 0 1 1 416

8:00 AM-12:00 M 92 29 536 263 89 2 0 53 5 0 0 0 0 2 1071

2:00-6:00 PM 66 16 431 358 114 3 0 61 2 1 0 0 0 1 1053

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 72 38 489 316 162 8 0 57 3 1 0 0 0 5 1151

12:00-2:00 M 49 26 517 421 96 5 0 43 1 0 0 0 0 1 1159

5:00-7:00 PM 23 12 312 293 88 6 0 39 1 0 0 0 0 2 776

8:00 AM-12:00 M 118 56 1121 679 114 11 0 73 2 0 0 0 0 4 2178

2:00-6:00 PM 51 33 893 517 73 12 0 59 1 2 0 0 0 1 1642

306 105 1983 1377 434 25 0 210 10 3 0 0 2 12 4467

6,9 2,4 44,4 30,8 9,7 0,6 0,0 4,7 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,3 100,0

327 134 2981 1817 390 28 0 246 10 3 0 0 0 8 5944

5,5 2,3 50,2 30,6 6,6 0,5 0,0 4,1 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1 100,0

Elaboración propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.

VOLUMEN VEHICULAR  TRAFICO MEDIO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO

UNIVERSIDAD SURCOLOMBIANA

FACULTAD DE INGENIERÍA

PROGRAMA INGENIERÍA CIVIL

NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACIÓN TRAMOS

23/06/2021 ALTO

27/06/2021 MEDIO

S

VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

CALLE 21 SUR CARRERA 5

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

2 CARRERA 5 FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN

23/06/2021 ALTO

27/06/2021 MEDIO

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

1 CALLE 21 SUR CRISTIAN ANDRES PUENTES PUENTES

CALLE 21 SUR CARRERA 5

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS



ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 273 51 1288 369 78 37 0 13 1 0 0 0 0 0 2110

12:00-2:00 M 321 63 1332 471 114 48 0 17 0 0 0 0 0 0 2366

5:00-7:00 PM 268 49 1656 518 67 41 0 21 0 0 0 0 0 0 2620

8:00 AM-12:00 M 488 87 2357 687 129 62 0 38 2 0 0 0 0 0 3850

2:00-6:00 PM 201 56 1911 718 158 56 0 61 0 0 0 0 0 0 3161

ESTACIÓN: SENTIDO: CONTADOR:

TRAMO:

AUTOS CAMIONETAS MICROBÚS BUS CAMIÓN C2 CAMIÓN C3 CAMIÓN C4 CAMIÓN C2S2CAMIÓN C3S1CAMIÓN C3S2CAMIÓN C3S3

6:00-8:00 AM 186 36 1112 316 83 26 0 38 0 1 0 0 0 0 1798

12:00-2:00 M 229 19 1338 389 61 18 0 16 0 0 0 0 0 0 2070

5:00-7:00 PM 115 23 1176 455 89 19 0 21 1 0 0 0 0 0 1899

8:00 AM-12:00 M 344 28 2411 628 115 28 0 47 0 1 0 0 0 0 3602

2:00-6:00 PM 189 27 1657 593 157 23 0 59 0 0 0 0 0 0 2705

1392 241 7902 2518 492 189 0 126 2 1 0 0 0 0 12863

10,8 1,9 61,4 19,6 3,8 1,5 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

1222 198 8336 2626 559 169 0 205 2 1 0 0 0 0 13318

9,2 1,5 62,6 19,7 4,2 1,3 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboración propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.
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ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACIÓN TRAMOS

30/06/2021 ALTO

3/07/2021 MEDIO

S

VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO

CARRERA 8 CALLE 2

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

2 CALLE 2 FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN

30/06/2021 ALTO

3/07/2021 MEDIO

Fecha TRAFICO HORARIO

PEATONES BICICLETAS MOTOCICLETAS
VEHÍCULOS LIVIANOS PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA

S  VOLUMEN 

VEHICULAR 

DIARIO

1 CARRERA 8 CRISTIAN ANDRÉS PUENTES PUENTES

CARRERA 8 CALLE 2

RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
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1.

Marca solo un óvalo.

Muy bajo

Bajo

Medio

Alto

Muy alto

2.

Marca solo un óvalo.

Muy bajo

Bajo

Medio

Alto

Muy alto

ENCUESTA A POBLACIÓN, FACTORES DE
RIESGO
Cordial saludo, somos estudiantes del programa de Ingeniería Civil de la Universidad Surcolombiana, y 
con el fin de determinar los factores de riesgo asociados a la alta accidentalidad en el presente tramo 
solicitamos amablemente la colaboración con la diligencia de la presente encuesta.

*Obligatorio

1. ¿Cómo considera usted su conocimiento sobre seguridad vial?

2. ¿En qué nivel considera usted que se encuentra este tramo respecto a condiciones de
seguridad vial? *
Entendiéndose como condición vial se consideran factores como: cultura vial por parte de los usuarios, señalización
vertical, demarcación horizontal, dispositivo de control de transito (reductores de velocidad, semáforos, demarcadores
de piso),



3.

Marca solo un óvalo.

Muy alto

Alto

Leve

Bajo

Nulo

4.

Marca solo un óvalo.

Muy Alto

Alto

Leve

Bajo

Nulo

5.

Marca solo un óvalo.

Muy Alto

Alto

Leve

Bajo

Nulo

3. Según el estado actual de la señalización en el tramo. ¿ Qué riesgo considera usted que
presentan los actores viales? *

4. ¿Qué nivel de riesgo considera usted que presenta el estado actual de la infraestructura de
la vía en el tramo? *
Entendiéndose como infraestructura vial el conjunto de elementos como: capa asfáltica, andenes, vegetación, postes de
alumbrado publico, rampas de acceso peatonal.

5. Segun lo que usted ha observado. ¿ Qué nivel de riesgo considera que se presenta por la
imprudencia de conductores o peatones en el tramo? *
Entendiéndose como imprudencia actos que radiquen en: irresponsabilidad al conducir, irrespeto a las señales de
transito, cruzaren zonas no adecuadas, hacer maniobras prohibidas



6.

Marca solo un óvalo por fila.

7.

Marca solo un óvalo.

Siempre

Frecuentemente

De vez en cuando

Rara vez

Nunca

6. ¿Con que frecuencia ha podido evidenciar los siguientes actos por parte de los usuarios de
la vía? *

Siempre Frecuentemente
De vez en

cuando
Rara
vez

Nunca

Paso de semaforo en rojo

No respetar la señal de pare

Giro a la izquierda o en U prohibido

Conductor alcoholizado o bajo
efectos alucinógenos

Distracciones al transitar en el
sector

Conduccion en contravia

Cruce de peatones por zonas
indebidas

Conducción con exceso de velocidad

Luces apagadas

Paso de semaforo en rojo

No respetar la señal de pare

Giro a la izquierda o en U prohibido

Conductor alcoholizado o bajo
efectos alucinógenos

Distracciones al transitar en el
sector

Conduccion en contravia

Cruce de peatones por zonas
indebidas

Conducción con exceso de velocidad

Luces apagadas

7. ¿Evidencia usted casos en que los usuarios que transitan en el sector no usan o hacen uso
inadecuado de los elementos de seguridad? *
Entendiéndose como elementos de seguridad: cascos, chalecos reflexivos, cinturones de seguridad, retrovisores,
direccionales, reposas cabezas, etc.



8.

Marca solo un óvalo.

Nunca

Rara vez

De vez en cuando

Frecuentemente

Siempre

Google no creó ni aprobó este contenido.

8.	¿Ha observado que se hayan realizado adecuaciones o mantenimientos en el ámbito de
seguridad vial en el tramo? *
Dichas adecuación o mantenimiento en el ámbito de seguridad cubren aspectos como: señales verticales y demarcación
horizontal, rehabilitación de capa asfáltica, elementos para control de transito(reductores de velocidad, semáforos,
demarcadores de piso),

 Formularios

https://www.google.com/forms/about/?utm_source=product&utm_medium=forms_logo&utm_campaign=forms
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ENCUESTADO ítem 1 ítem 2 ítem 3 ítem 4 ítem 5 ítem 6.1 ítem 6.2 ítem 6.3 ítem 6.4 ítem 6.5 ítem 6.6 ítem 6.7 ítem 6.8 ítem 6.9 item 7 item 8 sumatoria 
encuestado 1  1 2 1 1 1 2 4 1 4 2 4 4 1 3 1 1 33

encuestado 2 2 2 2 2 2 5 3 2 4 3 3 4 2 2 3 2 43

encuestado 3 1 1 2 1 2 5 5 5 5 4 4 4 1 2 2 1 45

encuestado 4 3 3 2 3 2 3 2 3 4 3 3 3 3 3 5 3 48

encuestado 5 2 1 1 2 1 2 1 2 3 4 3 4 2 2 2 2 34

encuestado 6 1 2 1 1 3 1 1 1 2 5 3 1 1 3 1 1 28

encuestado 7 2 2 3 2 1 2 2 1 3 4 2 4 2 3 2 2 37

encuestado 8 3 5 2 3 3 3 3 3 3 4 3 3 4 3 5 3 53

encuestado 9 2 2 1 2 2 1 2 2 2 3 3 1 2 2 1 2 30

encuestado 10 2 2 4 2 2 2 2 2 3 3 2 1 2 2 1 2 34

VARIANZA  0,54 1,289 0,9889 0,544 0,544 2,0444 1,61111 1,5111 0,9 0,7222 0,4444 1,8778 0,8889 0,2778 2,456 0,544

VERIFICACION INTERNA POR COEFICIENTE DE ALPHA DE CONBACH

k 11

k‐1 10

 

Sum V 17,2

Vt 68,7

alpha= 0,82

k= numero de item
Vi = varianza de 

cada item

Vt =varianza total

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR 
CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020 



G. Anexo: H ipótesis informes policiales

de tránsito IPAT 

2 9 1



Siniestros Actor Vial Gravedad IPAT Hipótesis

Camión C2-
Microbus Daños 194848 Retiro del lugar de los accidentes 

Microbus-
Automovil Daños 194888 No mantener distancia de seguridad entre vehiculos art 108 ley 769 de 2002

Camioneta-
Automovil

Daños y 
heridos 194685 Distraccion al conducir y cerramiento a los demas vehiculos

Motocicleta-
Motocicleta

Daños y 
heridos 14528 No mantener distancia de seguridad entre vehiculos art 108 ley 769 de 2002

Bicicleta-Peaton Daños y 
heridos 194829 Invasion de carril por parte de ciclista a flujo vehicular

Bicicleta-
Automovil

Daños y 
heridos 194857 No registra datos

Automovil-
Motocicleta

Daños y 
heridos 194532 No mantener distancia de seguridad entre vehiculos art 108 ley 769 de 2002 

121

Motocicleta-
Motocicleta

Daños y 
heridos 142863 Invasion de carril por giro prohibido

Motocicleta-
Automovil

Daños y 
heridos 19522 Motociclista no respeto SR01

Automovil-
Motocicleta Daños 195006 Automovil no respeto SR01

Motocicleta-
Camioneta

Daños y 
heridos 194975 Codigo 112 , desobediemcia normas y señales de transito

Tramo

1

2

Carrera 7 calle 64

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTA MAYOR 
CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020 DETERMINADO POR SECRETARIA DE 

MOVILIDAD

ANEXO G FORMATO HIPOTESIS INFORMES POLICIALES DE ACCIDENTES DE TRANSITO

4

Carrera 7 calle 22 4

3 Carrera 13 calle 4 5



Siniestros Actor Vial Gravedad IPAT Hipótesis

Motocicleta-
Motocicleta

Daños y 
heridos 192114 Motociclista no respeto SR01

Automovil-
Automovil Daños 193316 Automovil no respeto SR01

Motocicleta Daños 194631 Codigo 139 Imprudencia en el manejo , Motociclista no presenta 
documentos

Motocicleta-
Motocicleta Daños 194936 Código 112 , desobediencia normas y señales de transito

Motocicleta-
Motocicleta

Daños y 
heridos 194605 Código 112 , desobediencia normas y señales de transito

2 Camión C2-
Camioneta Daños 195160 No mantener distancia de seguridad entre vehículos art 108 ley 769 de 2002

Camioneta-
Camioneta Daños 195574 Desobediencia señales de transito

Camión C2-
Automovil Daños 144967 Por establecer, teniendo en cuenta que la versión de los conductores son 

contrarias

Camineta-
Automovil Daños 195320 No mantener distancia de seguridad entre vehículos art 108 ley 769 de 2002

Motociclata-
Motocicleta

Daños y 
heridos 194807 Distorsión de información por movimiento de vehículos implicados

Motocicleta-
Camioneta Daños 195355 No respeta prelación , semáforos fuera de servicio

Motocicleta-
Motocicleta Daños 192296 Motociclista no respeto SR01

Camion C2-
Automovil Daños 194703 Codigo 112 , desobediemcia normas y señales de transito

6 Carrera 5 calle 38 
sur 9 Motocicleta-

Motocicleta
Daños y 
heridos 194672 Código 114 Embriaguez aparente/ 157 Ocupación carril sentido contrario

7Avenida 
circunvalar calle 54

5 Carrera 7 calle 19 
sur 4

3 Carrera 13 calle 4 5

Tramo



Siniestros Actor Vial Gravedad IPAT Hipótesis
2 Automovil-
Camioneta Daños 19542 No mantener distancia de seguridad entre vehículos art 108 ley 769 de 2002 

121
Camioneta-
Microbus Daños 19382 No mantener distancia de seguridad entre vehículos art 108 ley 769 de 2002 

121
Camioneta-
Automovil Daños 194584 Cod 122 Invasión de carril, cruce repentino

Camioneta-
Camion C2 Daños 195087 Cod 157 no estar pendiente de la vía y acciones de los demás conductores

Automovil-
Motocicleta

Daños y 
heridos 194768 Adelantar invadiendo carril sentido contrario cód. 104

Automovil-
Automovil Daños 194696 Cod 157 Por establecer fuga de vehículo del lugar del siniestro

Motocicleta-
Automovil

Daños y 
heridos 195069 Cod 132 No respetar prelación: No detener el vehículo o ceder el paso 

cuando se ingresa a una vía de mayor prelación
Camioneta-
Camioneta

Daños y 
heridos 195227 Código 127 Transitar en contravía, Código 115 Embriaguez o sustancias 

alucinógenas
Microbus-
Automovil Daños 194626 No mantener distancia de seguridad entre vehículos art 108 ley 769 de 2002

Motocicleta-
Peaton

Daños y 
heridos 194813 Cod 113 desobediencia a agente , no acatar actuaciones agente, 

movimiento de vehículo lugar de impacto
Motocicleta-

Peaton
Daños y 
heridos 194599 Cruce peatonal riesgoso , atropello moto 

Automovil-
Motocicleta Daños 194827 Cod 157 no estar pendiente de la vía y acciones de los demás conductores

Motocicleta-
Bicicleta

Daños y 
heridos 194874 Desistimiento y salida

194859 Cod 157 Por establecer fuga de vehículo del lugar del siniestro

Motocicleta-
Motocicleta

Daños y 
heridos 195212 Cod 157 no estar pendiente de la vía y acciones de los demás conductores

Automovil-
Motocicleta Daños 194303 No mantener distancia de seguridad entre vehiculos art 108 ley 769 de 2002

Automovil-
Camioneta Daños 193615 Cod 112 Desobedecer señales o normas de transito

Motocicleta-
Motocicleta

Daños y 
heridos 194226 Cod 112 Girar bruscamente, cruce repentino sin indicación, exceso de 

velocidad

Automovil-
Motocicleta

Daños y 
heridos 194931 Cod 112 Desobedecer señales o normas de transito

Motocicleta-
Camion C2

Daños y 
heridos 194806 Cod 112 Girar bruscamente, cruce repentino sin indicación, exceso de 

velocidad

4

5

8 Carrera 6 Avenida 
26

7 Carrera 2 calle 25 6

6 Carrera 5 calle 38 
sur 9

Tramo

9 Calle 21 sur 
carrera 5



Siniestros Actor Vial Gravedad IPAT Hipótesis

Camion C3 Daños 195086 Daño en poste alumbrado publico, Movimiento del vehículo lugar del 
siniestro

Motocicleta-
Peaton Heridos 194747 Cod 157 No estar pendiente de la vía

Motocicleta-
Motocicleta

Daños y 
heridos 195276 Cod 122 Invasión de carril, cruce repentino sin indicación

Automovil-
Camioneta Daños 194926 Cod 112 No respetar señales de transito

Automovil-
Motocicleta Daños 194854 Automovil no respeto SR01

Automovil-
Motocicleta

Daños y 
heridos 194277 Cod 157 No estar pendiente de la vía

Automovil-
Automovil Daños 194854 Automovil no respeto SR01

10 Carrera 8 calle 2 4

Calle 21 sur 
carrera 5 5

Tramo

Elaboración probia en base a IPAT año 2020, suministrados por Secretaria de movilidad
Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez Guzman, Cristian Andres Puentes

9
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Inventario de Señalización Vertical Propuesta

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-10

Prohibido girar en "U"

3 und

SR-30

Velocidad máxima permitida

3 und

SR-47

No bloquear cruce

3 und

SR-50

Prohibido girar a la derecha

con luz roja

2 und

SP-12

Vía lateral izquierda

1 und

SP-13 Vía lateral derecha 1 und

SP-14 Intersección en T 1 und

SP-46A

Proximidad cruce peatonal

3 und

SP-46B

Ubicación de cruce peatonal

3 und

SP-59A Cruce de ciclistas 1 und

SP-59B

Ubicación de cruce de

ciclistas

2 und

SPC-01 vehículos en la ciclorruta 2 und

SIC-07 inicio ciclobanda 2 und

TOTAL 27 und

Inventario de Demarcacion

Horizontal Propuesta

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

12 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Línea de detención

vehiculares

3 und

Restricción de

bloqueo

1 und

Líneas separadoras

de carril

- ml

Cruce peatonal tipo

cebra

3 und

Símbolo velocidad

máxima

6 und

leyenda SOLO

4 und

Flechas direccionales

ciclobanda

10 und

Línea de detención

ciclobanda

2 und

Demarcación carril

ciclobanda

2 und

Símbolo ciclobanda 10 und

Línea  ciclobanda en

cruce vehicular

2 und

Inventario de Señalización Vertical Existente

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SPC-01 vehículos en la cicloruta 2 und

SIC-07 inicio ciclobanda 2 und

TOTAL 4 und

Dispositivos de Control de Transito

Propuestos

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Semáforos

vehiculares

3 und

Semáforos

peatonales con

módulos sonoros

6 und

Rampas acceso

peatonal

6 und

Tope vehicular

vertical

8 und

Refugios peatonales

3 und

Tachas

retroreflectivas

- und

Delineadores

tubulares simples

- und

Bordillos

traspasables

- und

Señalización existente que sigue

implementada en el tramo

Tabla de convenciones

Figura Descripción

semáforo peatonal

semáforo Vehicular

Señal vertical

Inventario de Demarcación

Horizontal Existente

Ítem
Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

12 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Línea de detención

vehiculares

3 und

Líneas separadoras

de carril

- ml

Cruce peatonal tipo

cebra

3 und

Flechas direccionales

ciclobanda

10 und

Línea de detención

ciclobanda

2 und

Demarcación carril

ciclobanda

2 und

Símbolo ciclobanda 10 und

Línea  ciclobanda en

cruce vehicular

2 und

Dispositivos de Control de Transito

Existentes

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Semáforos

vehiculares

3 und

Tachas

retroreflectivas

- und

Delineadores

tubulares simples

20 und

Bordillos

traspasables

160 und

0 10 20 30 40 50 

m

Cristian Andrés Puentes Puentes

Fabian Mauricio González Guzmán
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Proyecto:

Escala:

1:200

Tamaño

papel

A2

Realizó:

Contenido:

Facultad de

ingeniería

Director:

Programa de

ingeniería civil

Ing. Esp. Jairo Andrés Serrano Rojas

Estudio de seguridad vial en los 10 tramos

donde se presentó mayor cantidad de siniestros

viales en la ciudad de Neiva en el año 2020
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Inventario de Señalización Vertical Propuesta

Código Descripción
Cantidad

Unidad de

medida

SR-01 Paré 2 und

SR-07 Giro a la derecha solamente 1 und

SR-08

Prohibido girar a la derecha

1 und

SR-10

Prohibido girar en "U"

2 und

SR-13

Circulación en 3 carriles (dos

en contraflujo)

1 und

SR-28

Prohibido parquear

5 und

SR-30

Velocidad máxima permitida

2 und

SR-47

No bloquear cruce

3 und

SP-16
Bifurcación a la izquierda

1 und

SP-17 Bifurcación a la derecha 1 und

SP-25 Proximidad resalto 2 und

SP-25A Ubicación de resalto 2 und

SP-29

Proximidad pare

2 und

SP-47A Proximidad a cruce escolar 5 und

SP-47B Ubicación de cruce escolar 4 und

TOTAL 34 und

Inventario de Demarcacion Horizontal

Propuesta

Ítem
Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

20 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas separadoras

de carril

- ml

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Línea de detención

vehicular

3 und

Restricción de

bloqueo

1 und

Cruce peatonal tipo

cebra

1 und

Cruce sendero

peatonal

2 und

Demarcación

Prohibido parquear

2 und

Símbolo velocidad

máxima

6 und

Leyenda

"DESPACIO"

6 und

Leyenda "PARE"

4 und

Leyenda "ZONA

ESCOLAR"

2 und

Dispositivos de Control de Transito

Propuestos

Ítem
Cantidad Unidad de medida

Resalto parabolico

2 und

Rampas de acceso

peatonal

7 und

Tope vehicular

vertical

6 und

Refugios peatonales

1 und

Tachas

retroreflectivas

- und

Delineadores

tubulares simples

18 und

Bordillos

traspasables

38 und

Señalización existente que sigue

implementada en el tramo

Tabla de convenciones

Figura Descripción

semáforo peatonal

semáforo Vehicular

Señal vertical

Inventario de Demarcación Horizontal

existente

Ítem
Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

6 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas separadoras

de carril

- ml

Línea de detención

vehiculares

1 und

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Cruce peatonal tipo

cebra

1 und

Inventario de Señalización Vertical Existente

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-01 Paré 1 und

SR-28

Prohibido parquear

2 und

SP-46

Zona de peatones

1 und

SP-47 Zona escolar 2 und

TOTAL 6 und

Dispositivos de Control de Transito

Existentes

Ítem
Cantidad Unidad de medida

Rampas de acceso

peatonal

7 und
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Proyecto:
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1:500
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A2

Realizó:

Contenido:

Facultad de

ingeniería

Director:

Programa de

ingeniería civil

Ing. Esp. Jairo Andrés Serrano Rojas

Estudio de seguridad vial en los 10 tramos

donde se presentó mayor cantidad de siniestros

viales en la ciudad de Neiva en el año 2020
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CARRERA 7 CALLE 22
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Inventario de Señalización Vertical Propuesta

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-01 Paré 2 und

SR-10

Prohibido girar en "U"

2 und

SR-30

Velocidad máxima permitida

7 und

SR-47

No bloquear cruce

4 und

SP-11 Intersección de vías 4 und

SP-25 Proximidad resalto 4 und

SP-25A Ubicación de resalto 4 und

SP-47A Proximidad a cruce escolar 4 und

SP-47B Ubicación de cruce escolar 4 und

TOTAL 35 und

Inventario de Demarcacion Horizontal

Propuesta

Ítem
Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

12 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas separadoras

de carril

- ml

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Línea de detención

vehicular

2 und

Restricción de

bloqueo

1 und

Cruce peatonal tipo

cebra

3 und

Velocidad máxima 12 und

Leyenda "PARE"

2 und

Leyenda

"DESPACIO"

6 und

Leyenda "ZONA

ESCOLAR"

6 und

Demarcación cruce

escolar

2 und

Demarcacion

achurado

- ml

Dispositivos de Control de Transito

Propuestos

Ítem

Cantidad Unidad de medida

Resalto tipo

parabolico

2 und

Resalto tipo

pompeyano

2 und

Rampas de acceso

peatonal

2 und

Tope vehicular

vertical

18 und

Refugios peatonales

1 und

Delineadores

tubulares simples

16 und

Bordillos

traspasables

28 und

Tachas

retroreflectivas

- und

Señalización existente que sigue

implementada en el tramo

Tabla de convenciones

Figura Descripción

semáforo peatonal

semáforo Vehicular

Señal vertical

Inventario de Demarcación Horizontal

existente

Ítem
Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

2 und

Línea de detención

vehicular

2 und

Leyenda "PARE"

2 und

Dispositivos de Control de Transito

Existentes

Ítem
Cantidad Unidad de medida

Sin dispositivos de

control existente

0 und

Inventario de Señalización Vertical Existente

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-01 Paré 2 und

TOTAL 2 und
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Inventario de Señalización Vertical Existente

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-01 Paré 2 und

SR-06

Prohibido girar a la izquierda

1 und

SP-32

Ensanchamiento simétrico de

la calzada

1 und

TOTAL 4 und

Inventario de Señalización Vertical Propuesta

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-10

Prohibido girar en "U"

3 und

SR-28

Prohibido parquear

3 und

SR-30

Velocidad máxima permitida

3 und

SR-47

No bloquear cruce

3 und

SR-50

Prohibido girar a la derecha

con luz roja

1 und

SP-11 Intersección de vías 3 und

SP-32

Ensanchamiento simétrico de

la calzada

1 und

SP-36

Puente angosto

2 und

SP-46A

Proximidad cruce peatonal

2 und

SP-46B

Ubicación de cruce peatonal

3 und

SP-59 Ciclistas en la vía 3 und

Si-07

Sitio de parqueo

2 und

TOTAL 29 und

Inventario de Demarcacion Horizontal

Propuesta

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

18 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas separadoras

de carril

- ml

Línea de detención

vehicular

3 und

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Líneas de

continuidad de carril

en intersección

1 und

Cruce peatonal tipo

cebra

3 und

Demarcación

achurado separador

de calzada

2 und

Demarcación

Prohibido parquear

2 und

Restricción de

bloqueo

1 und

Velocidad máxima 7 und

Estacionamientos 10 und

Señalización existente que sigue

implementada en el tramo

Tabla de convenciones

Figura Descripción

semáforo peatonal

semáforo Vehicular

Señal vertical

Inventario de Demarcación Horizontal

existente

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

9 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas separadoras

de carril

- ml

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Cruce peatonal tipo

cebra

2 und

Línea de detención

vehicular

2 und

Demarcación

achurado separador

de calzada

2

und

Leyenda "PARE"

2 und

Dispositivos de Control de Transito

Existentes

Ítem
Cantidad Unidad de medida

Refugios peatonales

1 und

Delineadores

tubulares simples

12 und

Bordillos

traspasables

40 und

Dispositivos de Control de Transito

Propuestos

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Semáforos

vehiculares

4 und

Semáforos

peatonales

6 und

Rampas acceso

peatonal

5 und

Tope vehicular

vertical

8 und

Refugios peatonales

2 und

Tachas

retroreflectivas

- und

Delineadores

tubulares simples

24 und

Bordillos

traspasables

57 und
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Inventario de Señalización Vertical Propuesta

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-10

Prohibido girar en "U"

4 und

SR-30

Velocidad máxima permitida

4 und

SR-47

No bloquear cruce

4 und

SR-50

Prohibido girar a la derecha

con luz roja

4 und

SP-11 Intersección de vías 4 und

SP-46A

Proximidad cruce peatonal

4 und

SP-46B

Ubicación de cruce peatonal

4 und

TOTAL 28 und

Inventario de Demarcacion Horizontal

Propuesta

Ítem
Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

8 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Líneas separadoras

de carril

- ml

Línea de detención

vehicular

4 und

Restricción de

bloqueo

1 und

Cruce peatonal tipo

cebra

4 und

Velocidad máxima 4 und

Dispositivos de Control de Transito

Propuestos

Ítem
Cantidad Unidad de medida

Semáforos

vehiculares

8 und

Semáforos

peatonales

8 und

Rampas acceso

peatonal

4 und

Tope vehicular

vertical

8 und

Refugios peatonales

4 und

Tachas

retroreflectivas

- und

Delineadores

tubulares simples

34 und

Bordillos

traspasables

56 und

Señalización existente que sigue

implementada en el tramo

Tabla de convenciones

Figura Descripción

semáforo peatonal

semáforo Vehicular

Señal vertical

Inventario de Demarcación Horizontal

existente

Ítem
Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

8 und

Líneas separadoras

de carril

- ml

Línea de detención

vehiculares

4 und

Cruce peatonal tipo

cebra

4 und

Inventario de Señalización Vertical Existente

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

-

Sin señalización vertical

existente

- -

TOTAL 0 und

Dispositivos de Control de Transito

Existentes

Ítem
Cantidad Unidad de medida

Semáforos

vehiculares

8 und

Semáforos

peatonales

8 und
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Propuesta de mejoramiento de seguridad vial
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ESCALA 1:500

CARRERA 7 CALLE19 SUR
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Inventario de Señalización Vertical Existente

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-30

Velocidad máxima permitida

4 und

SRO-03 Uno a uno 2 und

SPO-01

Trabajos en la via

2 und

SPO-03 Auxiliar de trnasito 2 und

SPO-05

Angostamiento a la derecha

2 und

SPO-06

Angostamiento a la izquierda

1 und

SIO-23 Paradero 2 und

TOTAL 15 und

Inventario de Demarcacion Horizontal

Propuesta

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

29 und

Flechas de

terminación de carril

10 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas separadoras

de carril

- ml

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Demarcación

achurado

4 und

Velocidad máxima 4 und

Tabla de convenciones

Figura Descripción

semáforo peatonal

semáforo Vehicular

Señal vertical

Inventario de Demarcación Horizontal

existente

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas separadoras

de carril

- ml

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Dispositivos de Control de Transito

Existentes

Ítem

Cantidad Unidad de medida

No hay existencia

- und

Dispositivos de Control de Transito

Propuestos

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Tachas

retroreflectivas

- und

Delineadores

tubulares simples

22 und

Bordillos no

traspasables

58 und

Inventario de Señalización Vertical Propuesta

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-02

Ceda el paso

2 und

SR-04

No pase

4 und

SR-11 Doble via 2 und

SR-26 Prohibido adelantar 2 und

SR-30

Velocidad máxima permitida

6 und

SR-32

Altura máxima permitida

2 und

SP-22

Incorporación de transito a la

derecha

2 und

SP-30

Reducción de la calzada a la

izquierda

1 und

SP-35

Ensanchamiento en la calzada

a la derecha

1 und

SP-50 Altura libre 2 und

SP-59 Ciclistas en la vía 5 und

SP-75 Delineador de curva horizontal 22 und

-

Diagrama salida

1 und

TOTAL 52 und
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CARRERA 5 CALLE 38 SUR
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Inventario de Señalización Vertical Existente

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-01 Paré 2 und

TOTAL 2 und

Inventario de Señalización Vertical Propuesta

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-01 Paré 2 und

SR-10

Prohibido girar en "U"

2 und

SR-28A

No parquear ni detenerse

3 und

SR-30

Velocidad máxima permitida

2 und

SR-32

Altura máxima permitida

2 und

SR-40 Paradero 1 und

SP-14 Intersección en T 2 und

SP-29

Proximidad pare

2 und

SP-46A

Proximidad cruce peatonal

2 und

SP-46B

Ubicación de cruce peatonal

2 und

SP-50 Altura libre 2 und

SP-59 Ciclistas en la vía 2 und

SI-08 Paradero de buses 1 und

TOTAL 25 und

Inventario de Demarcacion

Horizontal Propuesta

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

20 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Línea de detención

vehiculares

2 und

Líneas separadoras

de carril

- ml

Líneas de separador

de calzada

- ml

Cruce peatonal tipo

cebra

2 und

Velocidad máxima 6 und

Demarcación

paradero de buses

2 und

Demarcación

prohibido parquear

5 und

Demarcación

achurado reducción

de carril

- ml

leyenda "PARE"

4 und

Símbolo ciclobanda 8 und

Flechas direccionales

ciclobanda

8 und

Demarcación carril

ciclobanda

2 und

Dispositivos de Control de Transito

Propuestos

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Rampas acceso

peatonal

4 und

Tope vehicular

vertical

16 und

Refugios peatonales

2 und

Paso peatonal a

desnivel (puente)

1 und

Valla peatonal en

separador

1 und

casetas paradero

buses

2 und

Tachas

retroreflectivas

- und

Delineadores

tubulares simples

- und

Bordillos

traspasables

- und

Señalización existente que sigue

implementada en el tramo

Tabla de convenciones

Figura Descripción

semáforo peatonal

semáforo Vehicular

Señal vertical

Inventario de Demarcación

Horizontal Existente

Ítem
Cantidad

Unidad de

medida

Sin demarcación

horizontal existente

0 und

Dispositivos de Control de Transito

Existentes

Ítem
Cantidad

Unidad de

medida

Valla peatonal en

separador

1 und

casetas paradero

buses

2 und
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Propuesta de mejoramiento de seguridad vial
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Inventario de Señalización Vertical Propuesta

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-01 Paré 1 und

SR-10

Prohibido girar en "U"

2 und

SR-30

Velocidad máxima permitida

3 und

SR-47

No bloquear cruce

3 und

SR-50

Prohibido girar a la derecha

con luz roja

1 und

SP-12

Vía lateral izquierda

1 und

SP-14 Intersección en T 1 und

SP-46A

Proximidad cruce peatonal

4 und

SP-46B

Ubicación de cruce peatonal

4 und

SP-59 Cruce de ciclistas 3 und

TOTAL 23 und

Inventario de Demarcacion Horizontal

Propuesta

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

14 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Líneas separadoras

de carril

- ml

Línea de detención

vehicular

4 und

Cruce peatonal tipo

cebra

4 und

Restricción de

bloqueo

1 und

Velocidad máxima 5 und

leyenda "PARE"

1 und

Señalización existente que sigue

implementada en el tramo

Tabla de convenciones

Figura Descripción

semáforo peatonal

semáforo Vehicular

Señal vertical

Inventario de Demarcación Horizontal

existente

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

10 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Líneas separadoras

de carril

- ml

Cruce peatonal tipo

cebra

3 und

Línea de detención

vehicular

3 und

Dispositivos de Control de Transito

Existentes

Ítem

Cantidad Unidad de medida

Semáforos

vehiculares

3 und

Semáforos

peatonales

2 und

Dispositivos de Control de Transito

Propuestos

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Semáforos

vehiculares

3 und

Semáforos

peatonales

6 und

Rampas acceso

peatonal

8 und

Tope vehicular

vertical

8 und

Refugios peatonales

2 und

Tachas

retroreflectivas

- und

Delineadores

tubulares simples

8 und

Bordillos

traspasables

10 und

Inventario de Señalización Vertical Existente

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

-

Sin señalización vertical

existente

0 und

TOTAL 0 und
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Inventario de Señalización Vertical Propuesta

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-01 Paré 1 und

SR-02

Ceda el paso

2 und

SR-07 Giro a la derecha solamente 1 und

SR-10

Prohibido girar en "U"

1 und

SR-28A

No parquear ni detenerse

3 und

SP-13 Vía lateral derecha 1 und

SP-14 Intersección en T 1 und

SP-25 Proximidad resalto 2 und

SP-25A Ubicación de resalto 2 und

SP-29

Proximidad pare

1 und

SP-31

Reducción de calzada a la

derecha

1 und

SP-33

Proximidad a señal "ceda el

paso"

2 und

SP-35

Ensanchamiento de la calzada

a la derecha

1 und

SP-46A

Proximidad cruce peatonal

3 und

SP-46B

Ubicación de cruce peatonal

3 und

TOTAL 25 und

Inventario de Demarcacion Horizontal

Propuesta

Ítem
Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

14 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas separadoras

de carril

- ml

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Línea de detención

vehicular

3 und

Cruce peatonal tipo

cebra

2 und

Demarcación "ceda

el paso"

4 und

Demarcación

achurado separador

de calzada

1 und

Demarcación

Prohibido parquear

3 und

leyenda "DESPACIO"

4 und

Leyenda "PARE"

2 und

Dispositivos de Control de Transito

Propuestos

Ítem
Cantidad Unidad de medida

Reductor de

velocidad con

estoperoles

8 und

Barrera vehicular en

Hormigón tipo New

Jersey

1 ml

Rampas de acceso

peatonal

3 und

Bandas alertadoras

(conjuntos de 10

líneas)

2 und

Refugios peatonales

1 und

Tachas

retroreflectivas

- und

Tope vehicular

vertical

6 und

Delineadores

tubulares simples

42 und

Bordillos

traspasables

32 und

Bordillos no

traspasables

56 und

Señalización existente que sigue

implementada en el tramo

Tabla de convenciones

Figura Descripción

semáforo peatonal

semáforo Vehicular

Señal vertical

Inventario de Demarcación Horizontal

existente

Ítem
Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

2 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas separadoras

de carril

- ml

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Línea de detención

vehiculares

1 und

Cruce peatonal tipo

cebra

1 und

Leyenda "PARE"

2 und

Inventario de Señalización Vertical Existente

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

-

Sin señalización vertical

existente

0 und

TOTAL 0 und

Dispositivos de Control de Transito

Existentes

Ïtem
Cantidad Unidad de medida

Barrera vehicular en

Hormigón tipo New

Jersey

- ml

Bordillos

traspasables

- und
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Inventario de Señalización Vertical Propuesta

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-08

Prohibido girar a la derecha

1

SR-28A

No parquear ni detenerse

1 und

SR-30

Velocidad máxima permitida

2 und

SR-47

No bloquear cruce

3 und

SR-50

Prohibido girar a la derecha

con luz roja

1 und

SP-11 Intersección de vías 1 und

SP-47A Proximidad a cruce escolar 3 und

SP-47B Ubicación de cruce escolar 3 und

Si-07

Sitio de parqueo

2 und

TOTAL 17 und

Inventario de Demarcacion Horizontal

Propuesta

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

8 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas separadoras

de carril

- ml

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Línea de detención

vehicular

3 und

Restricción de

bloqueo

1 und

Líneas de

continuidad de carril

en intersección

1 ml

Cruce peatonal tipo

cebra

3 und

Velocidad máxima 3 und

Prohibido parquear

3 und

Leyenda "ZONA

ESCOLAR"

4 und

Demarcación cruce

escolar

2 und

Estacionamientos 8 und

Dispositivos de Control de Transito

Propuestos

Ítem

Cantidad Unidad de medida

Semáforos

vehiculares

3 und

Semáforos

peatonales

6 und

Rampas acceso

peatonal

4 und

Tachas

retroreflectivas

- und

Señalización existente que sigue

implementada en el tramo

Tabla de convenciones

Figura Descripción

semáforo peatonal

semáforo Vehicular

Señal vertical

Inventario de Demarcación Horizontal

existente

Ítem

Cantidad

Unidad de

medida

Flechas direccionales

vehiculares

8 und

Líneas longitudinales

de borde

- ml

Líneas centrales de

flujos opuestos

- ml

Cruce sendero

peatonal

3 und

Dispositivos de Control de Transito

Existentes

Ítem

Cantidad Unidad de medida

Rampas acceso

peatonal

4 und

Inventario de Señalización Vertical Existente

Código Descripción

Cantidad

Unidad de

medida

SR-01 Paré 1 und

TOTAL 1 und
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PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS

Aumentar la 
concienciación 
sobre los factores 
de riesgo de la 
seguridad, las 
medidas 
preventivas y 
normatividad 
vigente en el 
ámbito de la 
seguridad vial

Revisión estado 
técnico del 
vehículo 
(mantenimiento) 
Inspección 
preoperacional , 
(planes de 
contingencia en 
caso de accidente)

Definición de 
factores de 
riesgo

Llevar a cabo 
campañas 
informativas sobre 
los impactos 
sociales colectivos 
y los efectos 
individuales de la 
siniestralidad en 
colaboración con 
las entidades 
encargadas.

Inspección de 
elementos de 
seguridad activa: 
luces, frenos, 
maniobrabilidad, 
control de 
velocidad, etc.

Mejoramiento del 
diseño urbano de 
los tramos 
intervenidos

Inspección de 
elementos de 
seguridad pasiva: 
Chasis y 
carrocería, 
cinturón de 
seguridad, cascos, 
etc.

Revisión y 
mantenimiento 
regular del 
estado de la 
calzada y 
señalización 
establecida.

Elementos y 
equipo de 
carretera, extintor, 
botiquín etc.

Definición de la 
jerarquía de las 
vías, según su 
prelación 
principal.

Caracterización 
del estado actual 
de los tramos y 
desarrollo de 
propuestas a 
intervenir ante la 
problemática de 
siniestralidad vial

Mejora de la 
red vial urbana

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE 
SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020 DETERMINADO POR SECRETARIA DE MOVILIDAD

MATRIZ HADDON 

FACTORES
Ser humano Vehículo y equipamiento Vías y entorno

FASES

Reconocer cuales 
son los pasos que 
se deben de seguir 
para realizar una 
revisión 
preoperacional y 
por que es 
importante 
realizarla, 
garantizar que los 
vehículos estén 
equipados como 
mínimo con los 
elementos de 
seguridad pasiva y 
activa que 
cumplan con los 
requisitos 
reglamentarios y 
las normas 
aplicables a las 
pruebas de 
colisión

Mantenimiento 
preventivo y 
revisión 
preoperacional

Antes del 
accidente

Prevención de 
accidentes

Colaboración con 
entidades 
relacionadas con 
la movilidad y la 
seguridad vial

Creación de 
instrumentos y 
mejora de la 
información 
sobre prevención 
de accidentes

Garantizar una 
formación correcta 
de todos los 
ciudadanos en lo 
que a su movilidad 
se refiere. Para 
establecer pautas 
y lineamientos a 
seguir en la 
implementación de 
la ley 1503 de 
2011 "Por la cual 
se promueve la 
formación de 
hábitos, 
comportamientos y 
conductas seguras 
en la vía y se 
dictan otras 
disposiciones"



PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS

Control de 
incumplimiento  de 
las medidas 
legislativas sobre 
seguridad vial, 
incremento del 
control policial

Control 
documental

Reconocer cuales 
son los 
documentos a 
portar del vehículo 
ante cualquier 
situación

Porte de 
documentación del 
vehículo completa 
y vigente: Soat, 
tecno mecánica, 
Licencia de 
transito, etc.

Ordenación de 
trafico que 
minimice el 
numero de 
cruces peligrosos 
y no regulados

Seguimiento 
vehículo en ruta

Reconocimiento 
preventivo de se 
sistema de 
navegación y 
rastreo satelital

Uso de 
dispositivos GPS y 
rastreo satelital de 
emergencia

Implantar 
elementos 
reductores de 
velocidad

Instalar 
elementos de 
control 
tecnológico

Promover 
capacitación para 
la carrera de 
agentes y 
autoridades de 
transito

Sincronización 
de semáforos 
que los 
conductores no 
aumenten la 
velocidad por 
encima del limite 
para cruzar una 
intersección 
antes de que el 
semáforo se 
ponga en rojo

Vehículo y equipamiento

Antes del 
accidente

Vehículos 
potencialmente 

seguros

Impulsión de 
iniciativas y 

facilidades de 
obtención

Utilización de 
vehículos en 

sectores públicos 
y privados que 
mantengan y 

ofrezcan 
tecnologías de 

seguridad 
modernas y altos 

niveles de 
protección a los 

pasajeros 

Implantación de 
elementos 
tecnológicos para 
el cumplimiento de 
las normas de 
trafico

Ordenación y 
regulación mas 
sostenible y 
segura del trafico

Mejora de la 
red vial urbana

Vías y entorno

Prevención de 
accidentes

Controles 
sistemáticos de 
determinados 
aspectos de la 
indisciplina vial,  
Transmitiendo a la 
sociedad la 
sensación de 
control que 
reforzaría la 
seguridad vial en 
términos de 
estricto 
cumplimiento a los 
acuerdos 
adoptados.

Incremento del 
control policial, 
de las 
infracciones 

FACTORES

FASES
Ser humano



PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS

Control 
documental

Reconocer cuales 
son los 
documentos a 
portar del 
conductor ante 
cualquier situación

Porte de 
documentación del 
conductor 
completa y 
vigente: Cedula de 
ciudadanía, 
Licencia de 
transito, Licencia 
de conducción 
vehículo, etc.

Implementación y 
mantenimiento 
de  señalización 
vertical 
reglamentarias, 
preventivas, 
informativas y 
transitorias 
necesarias para 
cada tramo

Implementación y 
mantenimiento 
demarcación 
horizontal planas 
y elevadas 
necesarias para 
cada tramo

Implementación y 
mantenimiento 
de dispositivos 
de regulación de 
transito como 
semáforos 
peatonales y 
vehiculares en 
los tramos

Protección de 
usuarios 
vulnerables de la 
vía

Fomentar la 
inclusión de las 
necesidades de 
todos los 
usuarios 
vulnerables de la 
vía en la 
planificación 
urbana , 
llámense 
peatones, 
ciclistas o 
personas con 
movilidad 
reducida

Antes del 
accidente

Prevención de 
accidentes

Mejora 
demarcación 
horizontal, 
señalización 
vertical y 
dispositivos de 
regulación de 
transito. 

Mejora de la 
red vial urbana

FACTORES

FASES
Ser humano Vehículo y equipamiento Vías y entorno

Control 
exhaustivo del 

comportamiento 
humano en 
conducción

Revisión factores 
cognitivos, 

perceptivos, de 
respuesta y salud

Inspección 
personal estado 

de sueño, estado 
visual, capacidad 
cognitiva, estado 
de sobriedad, y 

salud del 
conductor



ESTRATEGIAS ESTRATEGIAS

FACTORES

FASES
Ser humano Vías y entorno

Prevención de 
traumatismo 
durante el 
accidente

En el 
accidente

El traslado de los heridos debe hacerse en vehículos 
especiales y por personal competente especializado.

Si no hay heridos o muertos se puede llegar a un arreglo 
mutuo (no conciliación) transacción o arreglo mutuo, que 
quede por escrito preferiblemente, con un plazo 
establecido 

Vehículo y equipamiento

Verificación del área afectada por el siniestro y los 
usuarios afectados

Verifique si hay el estado de salud de todos los 
involucrados: Es muy importante conocer el estado de 
salud de los ocupantes de su vehículo, bajarse del suyo 
y verificar el estado de salud de los conductores y los 
ocupantes de otros vehículos y revisar que no haya 
peatones lesionados o muertos

Estacionar su vehículo en lugar seguro, donde no 
perjudique la circulación y fuera de la calzada solo 
cuando las entidades de transito lo indiquen.

Tomar registro fotográfico del entorno, demarcación 
horizontal y vertical, señalización , ruta del vehículo, 
huellas de frenado etc. que tengan injerencia en la 
responsabilidad del accidente

En caso de tener heridos o muertos deben comunicarse 
urgentemente con los organismos de socorro y las 
demás autoridades policiales y de tránsito y transporte, 
importante realizar una inspección del lugar y tener una 
ubicación exacta.

Respetar el cordón de seguridad dispuesto por las 
autoridades en el lugar del siniestro

ESTRATEGIAS

Código Nacional de transito terrestre Art 143 :En caso de 
daños materiales en los que solo resulten afectados 
vehículos, inmuebles, cosas, o animales y no se 
produzcan lesiones personales, será obligación de los 
conductores detenerse y presentar a la autoridad 
presente en el lugar de los hechos, el documento de 
identificación, la licencia de conducción, la licencia de 
transito, la información sobre su domicilio, residencia y 
números telefónicos y sobre los seguros a que refiere 
esta ley SOAT y otros 

Accionar freno de seguridad para evitar daños mayores. 
Revisión externa de posibles nuevos riesgos, que no 
hayan fugas de gasolina o líquidos que generen otro tipo 
de riesgo.

Tomar nota de la mayoría de las características del otro 
vehículo, placa, tipo, marca línea, color y otras 
características

Ponga su familia a salvo: saque a los ocupantes de su 
vehículo y póngalos en un lugar seguro, fuera de la vía, 
para evitar que otro conductor los atropelle o tenga 
alguna emergencia derivada de esta emergencia

Evitar la manipulación de los factores implicados en el 
siniestro, hasta que las autoridades competentes lo 
dispongan, esto implica daños en evidencia y obstrucción 
en la buena documentación de los hechos

Comprometer un área segura después del accidente. 
Señalice la escena con su equipo de prevención y 
seguridad vial

Proteger el lugar de los hechos: Colocar triángulos de 
señalización de peligro (a 50 m 0 100 m en autopista o 
autovía)

SI en el lugar del accidente ya se encuentra algún 
servicio de rescate no se detenga a curiosear pues se 
pueden presentar retenciones u otros accidentes

Posesión y uso adecuado de los elementos de seguridad 
activa y pasiva

Revisión de posibles nuevos riesgos  que se puedan 
presentar en el vehículo

Enumerar en forma concisa los daños que se aprecien 
en el vehículo



ESTRATEGIAS ESTRATEGIAS

FACTORES

FASES
Ser humano Vehículo y equipamiento Vías y entorno

ESTRATEGIAS

En el 
accidente

Prevención de 
traumatismo 
durante el 
accidente

Señalice la escena con su equipo de prevención y 
seguridad vial: Su kit de carreteras o de prevención vial, 
debe tener unos triángulos, conos o unas señales 
luminosas para indicar que el lugar tiene una emergencia 
vial, se recomienda que se ubiquen a 50 metros de 
distancia, para que los demás conductores puedan 
reaccionar y evitar cualquier colisión con los vehículos 
que ya están involucrados

Tome fotos y videos de la escena: Es muy importante 
fijar fotográficamente la escena del lugar de los hechos 
luego de revisar si hubo heridos o muertos, porque en 
ese momento están frescas todas las características del 
lugar de los hechos, posiciones de los vehículos, 
señalización, entre otras características que pueden 
cambiar al momento de llegar los curiosos, las 
ambulancias y las autoridades

Tome fotos de los daños de los vehículos y lo que 
considere necesario: Haga una fijación fotográfica de lo 
que considere necesario, porque en muchas ocasiones 
las conciliaciones se dañan porque algún conductor 
quiere cobrar un daño que no era de esa colisión, así 
que aprovechando que ahora el mundo digital nos da esa 
posibilidad, tome fotos a los vehículos, huellas de 
frenado y las características de los daños.

Esperar a que la autoridad de transito llegue al lugar del 
hecho y realice las diligencias necesarias

Haga contacto con los otros conductores y en lo posible 
intercambie datos personales, teléfonos, direcciones, 
domicilio laboral, aseguradoras etc.

Llame a su aseguradora para reportar el caso, comente 
las novedades y las actividades que usted ha realizado, 
como fotografías, toma de datos de los otros ciudadanos 
involucrados y ellos si consideran necesario le asignaran 
un abogado al que usted le entregará los datos 
necesarios recogidos en esta etapa del accidente y que 
podrán servir para desenredar el problema en la etapa 
de la conciliación o de reclamación de las 
indemnizaciones a las aseguradoras.



PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS

Recolección de 
datos siniestros 
viales exhaustivo 
de cualquier 
tipología

Identificación 
de 
problemáticas 
del siniestro

Análisis de 
factores de riesgo 
evidenciados

Registro de 
falencias 
operacionales de 
la vía y su 
entorno

Implementación de 
aplicación 
informática de 
gestión de datos y 
tratamiento 
estadístico

Diseño vial
Mejoramiento 
infraestructura de 
la vía

Coordinación entre 
entidades 
encargadas de 
fuentes de 
información, 
además de las 
policiales y 
mantener 
sincronización de 
datos actualizada

Acceso a sistemas 
de comunicación 
de emergencia

Reconocimiento 
sectores de alto 
riesgo e 
implantación de 
sistemas

Mejora de 
atención a las 
victimas de 
accidentes y su 
evacuación

Atención rápida y 
efectiva a los 
lesionados en el 
lugar del siniestro, 
y un traslado 
urgente al centro 
de atención mas 
cercano

Diseñar e 
implantar 
protocolos de 
acción rápida en 
caso de accidente

En el 
accidente

Prevención de 
traumatismo 
durante el 
accidente

Después 
del 

accidente

Conservación 
de la vida

FASES

FACTORES

Instrumento de 
apoyo para 
recolección de 
datos sobre 
siniestralidad 
urbana, que 
permita una 
gestión eficaz de 
la información.

Ser humano Vehículo y equipamiento Vías y entorno

Verificacion estado de vehiculo en caso de haber sido 
retenido en el siniestro, revision de posibles daños no 

causados en el accidente

Mejora de la 
seguridad vial 

urbana

Si hubo heridos o muertos en el siniestro, los vehículos 
son un elemento material probatorio (EMP), Por tal 
motivo serán puestos a disposición de la fiscalía general 
de la nación, entonces tome nota del lugar a donde van a 
ser trasladados los vehículos (patios de la fiscalía o los 
que se asignen).

Apoye el trabajo de las autoridades, sería muy 
importante siempre tener una copia de los documentos 
en la guantera con el fin de entregarlos físicamente a 
ellos o a las ambulancias y evitar que se trasladen o que 
se lleven las originales a los lugares de atención médica 
a los lesionados. 

Creación e 
implantación de 
sistemas de 
información 
sobre 
accidentalidad 
vial urbana

Acoplamiento de intereses con aseguradoras

Eliminar totalmente con sistemas de seguridad cualquier 
tipo de elemento que genere factores de riesgo al 
vehículo, y genere riesgo de incendios.

Reclame la copia del IPAT y verifique que la información 
de los conductores sea la misma que le dieron a usted , 
de esto depende que usted pueda cobrar las 
indemnizaciones.



PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS

Mejora de 
atención a las 
victimas de 
accidentes y su 
evacuación

Atención rápida y 
efectiva a los 
lesionados en el 
lugar del siniestro, 
y un traslado 
urgente al centro 
de atención mas 
cercano

Elaborar un 
protocolo de 
actuación 
coordinada de 
todos los servicios 
de emergencias 

Mejora de 
atención a las 
victimas de 
accidentes y su 
evacuación

Atención rápida y 
efectiva a los 
lesionados en el 
lugar del siniestro, 
y un traslado 
urgente al centro 
de atención mas 
cercano

Llevar a cabo 
campañas 
informativas sobre 
los impactos 
sociales y los 
efectos 
individuales de 
siniestralidad.

Veeduria y 
control de 
sanciones 
establecidas

Control en las 
sanciones  
impuestas, 
trasnparencia y  
de las autoridades 
competentes

Sanciones por mal 
ejecucion de 
labores 

Cumplimiento de 
responsabilidad

Respuesta a 
obligatoriedad en 
responsabilidades 
asumidas por 
siniestros

Acudir y responder 
a acciones legales

,

FASES

Después 
del 

accidente

Conservación 
de la vida

FACTORES
Ser humano Vehículo y equipamiento Vías y entorno



K. Anexo: Presupuesto

329



ITEM DESCRIPCCIÓN CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL

1
Instalar semáforo peatonal dinámico con 
modulo sonoro, 2 x 200mm

6 unidad 1.450.000$             8.700.000$              

2
Construcción de base para poste de 
semáforo y puesta en marcha de semáforo 
vehicular 

3 unidad 450.000$                 1.350.000$              

3
Demarcación horizontal, con pintura en 
frio color azul para ciclobanda.

140 M2 30.353$                   4.249.420$              

4
Demarcación horizontal de líneas 
longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 
pintura resina termoplástica.

726 ML 13.138$                   9.538.188$              

5
Demarcación paso peatonal tipo cebra 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas

38,4 M2 109.480$                 4.204.032$              

6
Suministro y aplicación flecha dirección 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas.

22 unidad 131.376$                 2.890.272$              

7
Demarcación horizontal de símbolos y 
leyendas , con pintura resina  
termoplástica blanca e=2,3mm.

104,8 M2 109.480$                 11.473.504$           

8

Instalar señal vertical de tráfico de acero 
galvanizado, de 75 cm, con 
retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 
accesorios, tornillería y elementos de 
anclaje.

23 unidad 435.466$                 10.015.718$           

9 instalar tachas retroreflectivas 108 unidad 6.322$                     682.776$                 

10
Instalar bordillos traspasables de 40 x 15 x 
8

160 unidad 18.350$                   2.936.000$              

11
Rampa en concreto de 21 MPa con 
refuerzo en malla electrosoldada 15X15 

18 M2 257.693$                 4.638.474$              

12
Anden en concreto de 21 MPa con refuerzo 
en malla electrosoldada 15X15 

120 M2 257.693$                 30.923.160$           

13 Instalar tope vehicular vertical 8 unidad 155.576$                 1.244.608$              

14
Instalar delineador tubular simple flexible 
de 74cm retroreflectivo

30 unidad 54.800$                   1.644.000$              

15
Demolición de anden y construcción de 
refugio peatonal 

12 M2 147.500$                 1.770.000$              

87.560.152$           
20% 17.512.030$           
5% 4.378.008$              
5% 4.378.008$              

113.828.198$         

SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS 

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 
TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS 

VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO K.  PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

OBJETO:  TRAMO 1 - CARRERA 7 CALLE 64

ADMINISTRACION
IMPREVISTOS 

UTILIDAD 
TOTAL PRESUPUESTO 

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y 
afines que se encuentran en la plataforma de SECOP II



ITEM DESCRIPCCIÓN CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL

1
Instalar reductor de velocidad parabólico  
A=3,7m 

23 unidad 129.200$                 2.971.600$              

2
Demarcación horizontal de líneas 
longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 
pintura resina termoplástica.

879 ML 13.138$                   11.548.302$           

3
Demarcación paso peatonal tipo cebra 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas

27,2 M2 109.480$                 2.977.856$              

4
Suministro y aplicación flecha dirección 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas.

20 unidad 131.376$                 2.627.520$              

5
Demarcación horizontal de símbolos y 
leyendas , con pintura resina  
termoplástica blanca e=2,3mm.

241,18 M2 109.480$                 26.404.386$           

6

Instalar señal vertical de tráfico de acero 
galvanizado, de 75 cm, con 
retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 
accesorios, tornillería y elementos de 
anclaje.

31 unidad 435.466$                 13.499.446$           

7 Instalar tachas retroreflextivas 142 unidad 6.322$                     897.724$                 

8
Instalar bordillos traspasables de 40 x 15 x 
8

38 unidad 18.350$                   697.300$                 

9
Rampa en concreto de 21 MPa con 
refuerzo en malla electrosoldada 15X15 

12 M2 257.693$                 3.092.316$              

10 Instalar tope vehicular vertical 6 unidad 155.576$                 933.456$                 

11
Instalar delineador tubular simple flexible 
de 74cm retroreflectivo

18 unidad 54.800$                   986.400$                 

66.636.306$           
20% 13.327.261$           
5% 3.331.815$              
5% 3.331.815$              

86.627.198$           

SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS 

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 
TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS 

VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO K.  PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

OBJETO:  TRAMO 2 - CARRERA 7 CALLE 22

ADMINISTRACION
IMPREVISTOS 

UTILIDAD 
TOTAL PRESUPUESTO 

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y 
afines que se encuentran en la plataforma de SECOP II



ITEM DESCRIPCCIÓN CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL

1
Instalar reductor de velocidad tipo 
parabólico  A=3,7m,  

46 m2 129.200$                 5.943.200$              

2
Instalar reductor de velocidad tipo 
pampeyano , 

110,9 m2 156.520$                 17.358.068$           

3
Demarcación horizontal de líneas 
longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 
pintura resina termoplástica.

1305 ML 13.138$                   17.145.090$           

4
Demarcación paso peatonal tipo cebra 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas

41,2 M2 109.480$                 4.510.576$              

5
Suministro y aplicación flecha dirección 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas.

12 unidad 131.376$                 1.576.512$              

6
Demarcación horizontal de símbolos y 
leyendas , con pintura resina  
termoplástica blanca e=2,3mm.

308,48 M2 109.480$                 33.772.390$           

7

Instalar señal vertical de tráfico de acero 
galvanizado, de 75 cm, con 
retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 
accesorios, tornillería y elementos de 
anclaje.

33 unidad 435.466$                 14.370.378$           

8 Instalar tachas retroreflextivas 186 unidad 6.322$                     1.175.892$              

9
Instalar bordillos traspasables de 40 x 15 x 
8

28 unidad 18.350$                   513.800$                 

10
Rampa en concreto de 21 MPa con 
refuerzo en malla electrosoldada 15X15 

6 M2 257.693$                 1.546.158$              

11 Instalar tope vehicular vertical 18 unidad 155.576$                 2.800.368$              

12
Instalar delineador tubular simple flexible 
de 74cm retroreflectivo

16 unidad 54.800$                   876.800$                 

101.589.232$         
20% 20.317.846$           
5% 5.079.462$              
5% 5.079.462$              

132.066.002$         

SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS 

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 
TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS 

VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO K.  PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

OBJETO:  TRAMO 3 - CARRERA 13 CALLE 4

ADMINISTRACION
IMPREVISTOS 

UTILIDAD 
TOTAL PRESUPUESTO 

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y 
afines que se encuentran en la plataforma de SECOP II



ITEM DESCRIPCCIÓN CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL

1
Instalar semáforo vehicular de 2 
módulos,  3 x 200mm

4 unidad 1.450.000$             5.800.000$              

2
Instalar semáforo peatonal dinámico con 
modulo sonoro,  2 x 200mm

6 unidad 1.450.000$             8.700.000$              

3
Construcción de base para poste de 
semáforo y puesta en marcha de semáforo 
vehicular 

8 unidad 450.000$                 3.600.000$              

4
Demarcación horizontal de líneas 
longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 
pintura resina termoplástica.

1179,5 ML 13.138$                   15.496.271$           

5
Demarcación paso peatonal tipo cebra 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas

81,6 M2 109.480$                 8.933.568$              

6
Suministro y aplicación flecha dirección 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas.

18 unidad 131.376$                 2.364.768$              

7
Demarcación horizontal de símbolos y 
leyendas , con pintura resina  
termoplástica blanca e=2,3mm.

250,6 M2 109.480$                 27.435.688$           

8

Instalar señal vertical de tráfico de acero 
galvanizado, de 75 cm, con 
retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 
accesorios, tornillería y elementos de 
anclaje.

28 unidad 435.466$                 12.193.048$           

9 instalar tachas retroreflextivas 172 unidad 6.322$                     1.087.384$              

10
Instalar bordillos traspasables de 40 x 15 x 
8

57 unidad 18.350$                   1.045.950$              

11
Rampa en concreto de 21 MPa con 
refuerzo en malla electrosoldada 15X15 

15 M2 257.693$                 3.865.395$              

12
Anden en concreto de 21 Mapa con 
refuerzo en malla electrosoldada 15X15 

32 M2 257.693$                 8.246.176$              

13 Instalar tope vehicular vertical 8 unidad 155.576$                 1.244.608$              

14
Instalar delineador tubular simple flexible 
de 74cm retroreflectivo

24 unidad 54.800$                   1.315.200$              

15 Demolición de anden. 12 M2 7.500$                     90.000$                   
16 Construcción de refugio peatonal 16 M2 141.000$                 2.256.000$              

17

Parcheo en pavimento flexible e=10cm 
(incluye demolicion, cargue, trasporte de 
escombros, imprimacion, colocacion y 
compactacion).

3 M2 81.513$                   244.539$                 

103.918.595$         
20% 20.783.719$           
5% 5.195.930$              
5% 5.195.930$              

135.094.174$         

SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS 

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 
TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS 

VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO K.  PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

OBJETO:  TRAMO 4 - AVENIDA CIRCUNVALAR CARRERA 5

ADMINISTRACION
IMPREVISTOS 

UTILIDAD 
TOTAL PRESUPUESTO 



ITEM DESCRIPCCIÓN CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL

1
Demarcación horizontal de líneas 
longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 
pintura resina termoplástica.

1048 ML 13.138$                   13.768.624$           

2
Demarcación horizontal, con pintura en 
frio color rojo para refugios peatonales.

48 M2 30.353$                   1.456.944$              

3
Demarcación paso peatonal tipo cebra 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas

102,4 M2 109.480$                 11.210.752$           

4
Suministro y aplicación flecha dirección 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas.

16 unidad 131.376$                 2.102.016$              

5
Demarcación horizontal de símbolos y 
leyendas , con pintura resina  
termoplástica blanca e=2,3mm.

147,82 M2 109.480$                 16.183.334$           

6

Instalar señal vertical de tráfico de acero 
galvanizado, de 75 cm, con 
retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 
accesorios, tornillería y elementos de 
anclaje.

28 unidad 435.466$                 12.193.048$           

7 instalar tachas retroreflectivas 162 unidad 6.322$                     1.024.164$              

8
Instalar bordillos traspasables de 40 x 15 x 
8

56 unidad 18.350$                   1.027.600$              

9
Rampa en concreto de 21 MPa con 
refuerzo en malla electrosoldada 15X15 

18 M2 257.693$                 4.638.474$              

10
Anden en concreto de 21 Mapa con 
refuerzo en malla electrosoldada 15X15 

272 M2 257.693$                 70.092.496$           

11 Instalar tope vehicular vertical 18 unidad 155.576$                 2.800.368$              

12
Instalar delineador tubular simple flexible 
de 74cm retroreflectivo

34 unidad 54.800$                   1.863.200$              

13

Parcheo en pavimento flexible e=10cm 
(incluye demolición, cargue, trasporte de 
escombros, imprimación, colocación y 
compactación).

6 M2 81.513$                   489.078$                 

138.850.098$         
20% 27.770.020$           
5% 6.942.505$              
5% 6.942.505$              

180.505.127$         

SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS 

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 
TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS 

VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO K.  PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

OBJETO:  TRAMO 5 - CARRERA 7 CALLE 19 SUR

ADMINISTRACION
IMPREVISTOS 

UTILIDAD 
TOTAL PRESUPUESTO 

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y 
afines que se encuentran en la plataforma de SECOP II



ITEM DESCRIPCCIÓN CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL

1
Diseño, interventoría  y construcción de 
intercambiador paso elevado sobre la 
intersección carrera 5 calle 38sur.

1 unidad 24.000.000.000$       24.000.000.000$      

2
Demarcación horizontal de líneas 
longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 
pintura resina termoplástica.

3555 ML 13.138$                      46.705.590$              

3
Suministro y aplicación flecha dirección 
e=2.3mm, termoplástica, incluye micro 
esferas.

39 unidad 131.376$                    5.123.664$                

4
Demarcación horizontal de símbolos y 
leyendas , con pintura resina  
termoplástica blanca e=2,3mm.

122 M2 109.480$                    13.356.560$              

5

Instalar señal vertical de tráfico de acero 
galvanizado, de 75 cm, con 
retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 
accesorios, tornillería y elementos de 
anclaje.

52 unidad 435.466$                    22.644.232$              

6 instalar tachas retroreflectivas 1579 unidad 6.322$                         9.982.438$                

7
Instalar bordillos No traspasables de 40 x 
15 x 15

58 unidad 23.465$                      1.360.970$                

8
Instalar delineador tubular simple flexible 
de 74cm retroreflectivo

22 unidad 54.800$                      1.205.600$                

24.100.379.054$      
20% 4.820.075.811$         
5% 1.205.018.953$         
5% 1.205.018.953$         

31.330.492.770$      

SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS 

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 
TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS 

VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO K.  PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

OBJETO:  TRAMO 6 - CARRERA 5 CALLE 38 SUR

ADMINISTRACION
IMPREVISTOS 

UTILIDAD 
TOTAL PRESUPUESTO 

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y 
afines que se encuentran en la plataforma de SECOP II



ITEM DESCRIPCCIÓN CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL

1
Demarcación horizontal de líneas 
longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 
pintura resina termoplástica.

1012 ML 13.138$                   13.295.656$           

2
Demarcación paso peatonal tipo cebra 
e=2.3mm, termoplástica, incluye micro 
esferas

36,8 M2 109.480$                 4.028.864$              

3
Suministro y aplicación flecha dirección 
e=2.3mm, termoplástica, incluye micro 
esferas.

28 unidad 131.376$                 3.678.528$              

4
Demarcación horizontal de símbolos y 
leyendas , con pintura resina  
termoplástica blanca e=2,3mm.

106,32 M2 109.480$                 11.639.914$           

5
Demarcación horizontal, con pintura en 
frio color azul para ciclobanda.

260 M2 30.353$                   7.891.780$              

6

Instalar señal vertical de tráfico de acero 
galvanizado, de 75 cm, con 
retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 
accesorios, tornillería y elementos de 
anclaje.

23 unidad 435.466$                 10.015.718$           

7 instalar tachas retroreflectivas 180 unidad 6.322$                     1.137.960$              

8
Instalar bordillos traspasables de 40 x 15 x 
8

424 unidad 18.350$                   7.780.400$              

9
Rampa en concreto de 21 MPa con 
refuerzo en malla electrosoldada 15X15 

12 M2 257.693$                 3.092.316$              

10 Instalar tope vehicular vertical 16 unidad 155.576$                 2.489.216$              

11
Instalar delineador tubular simple flexible 
de 74cm retroreflectivo

100 unidad 54.800$                   5.480.000$              

12
Diseño, interventoría  y construcción 
de puente peatonal metálico

108 ML 16.300.000$           1.760.400.000$      

13

Parcheo en pavimento flexible e=10cm 
(incluye demolición, cargue, trasporte de 
escombros, imprimación, colocación y 
compactación).

20 M2 81.513$                   1.630.260$              

14
Construcción de pavimento flexible 
e=0,08m, con mezcla asfáltica en caliente 
tipo DENSO.

503 m2 289.700$                 145.719.100$         

15
construir barrera metálica en tubo de 2 
"

130 ML 320.000$                 41.600.000$           

16
Demolición de anden y construcción de 
refugio peatonal 

16,98 M2 127.500$                 2.164.950$              

2.022.044.662$      
20% 404.408.932$         
5% 101.102.233$         
5% 101.102.233$         

2.628.658.060$      

SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS 

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 
TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS 

VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO K.  PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

OBJETO:  TRAMO 7 - CARRERA 2 CALLE 25

ADMINISTRACION
IMPREVISTOS 

UTILIDAD 
TOTAL PRESUPUESTO 

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y 



ITEM DESCRIPCCIÓN CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL

1
Instalar semáforo peatonal dinámico con 
modulo sonoro,  2 x 200mm

3 unidad 1.450.000$             4.350.000$              

2
Construcción de base para poste de 
semáforo y puesta en marcha de semáforo 
vehicular 

3 unidad 450.000$                 1.350.000$              

3
Demarcación horizontal de líneas 
longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 
pintura resina termoplástica.

874 ML 13.138$                   11.482.612$           

4
Demarcación horizontal, con pintura en 
frio color rojo para refugios peatonales.

13 M2 30.353$                   394.589$                 

5
Demarcación paso peatonal tipo cebra 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas

51,2 M2 109.480$                 5.605.376$              

6
Suministro y aplicación flecha dirección 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas.

14 unidad 131.376$                 1.839.264$              

7
Demarcación horizontal de símbolos y 
leyendas , con pintura resina  
termoplástica blanca e=2,3mm.

103,71 M2 109.480$                 11.354.171$           

8

Instalar señal vertical de tráfico de acero 
galvanizado, de 75 cm, con 
retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 
accesorios, tornillería y elementos de 
anclaje.

23 unidad 435.466$                 10.015.718$           

9 instalar tachas retroreflectivas 132 unidad 6.322$                     834.504$                 

10
Instalar bordillos traspasables de 40 x 15 x 
8

10 unidad 18.350$                   183.500$                 

11
Rampa en concreto de 21 MPa con 
refuerzo en malla electrosoldada 15X15 

32 M2 257.693$                 8.246.176$              

12
Anden en concreto de 21 Mapa con 
refuerzo en malla electrosoldada 15X15 

102 M2 257.693$                 26.284.686$           

13 Instalar tope vehicular vertical 8 unidad 155.576$                 1.244.608$              

14
Instalar delineador tubular simple flexible 
de 74cm retroreflectivo

8 unidad 54.800$                   438.400$                 

15

Parcheo en pavimento flexible e=10cm 
(incluye demolición, cargue, trasporte de 
escombros, imprimación, colocación y 
compactación).

165 M2 81.513$                   13.449.645$           

97.073.249$           
20% 19.414.650$           
5% 4.853.662$              
5% 4.853.662$              

126.195.223$         

SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS 

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 
TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS 

VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO K.  PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

OBJETO:  TRAMO 8 - CARRERA 6 AVENIDA 26

ADMINISTRACION
IMPREVISTOS 

UTILIDAD 
TOTAL PRESUPUESTO 

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y 
afines que se encuentran en la plataforma de SECOP II



ITEM DESCRIPCCIÓN CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL

1
Demarcación horizontal de líneas 
longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 
pintura resina termoplástica.

877,2 ML 13.138$                   11.524.654$           

2
Demarcación paso peatonal tipo cebra 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas

54,4 M2 109.480$                 5.955.712$              

3
Suministro y aplicación flecha dirección 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas.

14 unidad 131.376$                 1.839.264$              

4
Demarcación horizontal de símbolos y 
leyendas , con pintura resina  
termoplástica blanca e=2,3mm.

74,7 M2 109.480$                 8.178.156$              

5
Demarcación horizontal, con pintura en 
frio color rojo para refugios peatonales.

13,98 M2 30.353$                   424.335$                 

6

Instalar señal vertical de tráfico de acero 
galvanizado, de 75 cm, con 
retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 
accesorios, tornillería y elementos de 
anclaje.

25 unidad 435.466$                 10.886.650$           

7 instalar tachas retroreflextivas 180 unidad 6.322$                     1.137.960$              

8
Instalar bordillos traspasables de 40 x 15 x 
8

32 unidad 18.350$                   587.200$                 

9
Instalar bordillos No traspasables de 40 x 
15 x 15

56 unidad 23.465$                   1.314.040$              

10
Rampa en concreto de 21 MPa con 
refuerzo en malla electrosoldada 15X15 

12 M2 257.693$                 3.092.316$              

11
Anden en concreto de 21 Mapa con 
refuerzo en malla electrosoldada 15X15 

120 M2 257.693$                 30.923.160$           

12 Instalar tope vehicular vertical 6 unidad 155.576$                 933.456$                 

13
Instalar delineador tubular simple flexible 
de 74cm retroreflectivo

42 unidad 54.800$                   2.301.600$              

14
Instalar estoperoles en material 
cerámico de alta resistencia A=0,02m,  
D=0,1m

336 unidad 6.750$                     2.268.000$              

15
Instalar bandas alertadora con relieve de 
0,03m, incluye pintura termoplástica.

29,2 M2 156.720$                 4.576.224$              

16 Construcción de refugio peatonal 16 M2 141.000$                 2.256.000$              
88.198.727$           

20% 17.639.745$           
5% 4.409.936$              
5% 4.409.936$              

114.658.345$         

SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS 

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 
TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS 

VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO K.  PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

OBJETO:  TRAMO 9 - CALLE 21 SUR CARRERA 5

ADMINISTRACION
IMPREVISTOS 

UTILIDAD 
TOTAL PRESUPUESTO 

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y 
afines que se encuentran en la plataforma de SECOP II



ITEM DESCRIPCCIÓN CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL

1
Instalar semáforo vehicular de 2 
módulos,  3 x 200mm

3 unidad 1.450.000$             4.350.000$              

2
Instalar semáforo peatonal dinámico con 
modulo sonoro,  2 x 200mm

6 unidad 1.450.000$             8.700.000$              

3
Construcción de base para poste de 
semáforo y puesta en marcha de semáforo 
vehicular 

6 unidad 450.000$                 2.700.000$              

4
Demarcación horizontal de líneas 
longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 
pintura resina termoplástica.

708 ML 13.138$                   9.301.704$              

5
Demarcación paso peatonal tipo cebra 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas

44,8 M2 109.480$                 4.904.704$              

6
Suministro y aplicación flecha dirección 
e=2.3mm, termoplástica, incluye 
microesferas.

8 unidad 131.376$                 1.051.008$              

7
Demarcación horizontal de símbolos y 
leyendas , con pintura resina  
termoplástica blanca e=2,3mm.

174,01 M2 109.480$                 19.050.615$           

8

Instalar señal vertical de tráfico de acero 
galvanizado, de 75 cm, con 
retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 
accesorios, tornillería y elementos de 
anclaje.

17 unidad 435.466$                 7.402.922$              

9 Instalar tachas retroreflextivas 114 unidad 6.322$                     720.708$                 

58.181.661$           
20% 11.636.332$           
5% 2.909.083$              
5% 2.909.083$              

75.636.159$           

SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS 

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 
TRAMOS DONDE SE PRESENTÓ MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS 

VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL AÑO 2020

ANEXO K.  PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

OBJETO:  TRAMO 10 - CARRERA 8 CALLE 2 

ADMINISTRACION
IMPREVISTOS 

UTILIDAD 
TOTAL PRESUPUESTO 

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y 
afines que se encuentran en la plataforma de SECOP II
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