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RESUMEN DEL CONTENIDO: (Maximo 250 palabras)

El objetivo de este estudio de seguridad vial es generar acciones de mitigacion y/o
minimizacion de riesgos para mejorar la seguridad vial en los 10 tramos donde se
presentaron mayor cantidad de siniestros viales en la ciudad de Neiva-Huila en el afo
2020 determinados por informe proporcionado por Secretaria de Movilidad.

Con el propésito de identificar las correspondientes afectaciones que se presentan y estan
asociadas a la ocurrencia de siniestros viales, se llevaron a cabo las siguientes
actividades: inspecciones del entorno vial utilizando como instrumento la lista de chequeo
para etapas de operacion y vias existentes de la alcaldia de Bogot4, registro fotografico de
cada tramo como evidencia de la condicion de la infraestructura vial y de los posibles
factores de riesgo que se presentaron por parte de los usuarios; inspecciones a los
informes policiales de accidentes de transito (IPAT), encuestas a las comunidades quienes
tienen contacto frecuente con cada tramo, para determinar el volumen vy tipo de tréafico, se
utilizaron aforos vehiculares. Una vez se obtuvieron los factores determinantes de
siniestralidad se implementé la matriz de Wiliam Haddon en la cual se analizan los
factores de riesgo y se estructuran las politicas de seguridad vial dirigidas al individuo,
vehiculo e infraestructura enfocadas en la prevencion de accidentes y reduccién de
riesgos, generando como resultados una serie de recomendaciones encausadas al
mejoramiento de la seguridad vial en cada tramo, y propuestas de disefios mediante
planos, con medidas de optimizacién en infraestructura y sefnalizacion vial teniendo como
base el Manual de SefAalizacién vial del INVIAS.
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ABSTRACT: (Maximo 250 palabras)

The goal of this road safety study is to generate mitigation and/or risk minimization actions
to improve road safety in the ten stretches where the highest number of road accidents
occurred in the city of Neiva-Huila in the year 2020, as determined by the report provided
by the Secretariat of Mobility.

With the purpose of identifying the corresponding affectations that occur and are
associated to the occurrence of road accidents, the following activities were carried out:
inspections of the road environment using as an instrument the checklist for stages of
operation and existing roads of the Bogota mayor's office; photographic record of each
section as evidence of the condition of the road infrastructure and the possible risk factors
that were presented by the users; inspections of the police reports of traffic accidents
(IPAT), surveys to the communities who have frequent contact with each section, to
determine the volume and type of traffic, vehicular gauging was used. Once the accident
determinants were obtained, William Haddon's matrix was implemented to analyze the risk
factors and structure the road safety policies directed to the individual, vehicle and
infrastructure focused on accident prevention and risk reduction, generating as results a
series of recommendations aimed at improving road safety in each section, and design
proposals through plans, with optimization measures in infrastructure and road signaling
based on the INVIAS Road Signaling Manual.
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Resumen y Abstract VIII

Resumen

El objetivo de este estudio de seguridad vial es generar acciones de mitigacién y/o
minimizacién de riesgos para mejorar la seguridad vial en los 10 tramos donde se
presentaron mayor cantidad de siniestros viales en la ciudad de Neiva-Huila en el

ano 2020 determinados por informe proporcionado por Secretaria de Movilidad.

Con el propésito de identificar las correspondientes afectaciones que se presentan y
estan asociadas a la ocurrencia de siniestros viales, se llevaron a cabo las siguientes
actividades: inspecciones del entorno vial utilizando como instrumento la lista de
chequeo para etapas de operacion y vias existentes de la alcaldia de Bogota, registro
fotografico de cada tramo como evidencia de la condicién de la infraestructura vial
y de los posibles factores de riesgo que se presentaron por parte de los usuarios;
inspecciones a los informes policiales de accidentes de transito (IPAT), encuestas a
las comunidades quienes tienen contacto frecuente con cada tramo, para determinar
el volumen y tipo de trafico, se utilizaron aforos vehiculares. Una vez se obtuvieron
los factores determinantes de siniestralidad se implementd la matriz de William
Haddon en la cual se analizan los factores de riesgo y se estructuran las politicas de
seguridad vial dirigidas al individuo, vehiculo e infraestructura enfocadas en la
prevencion de accidentes y reduccién de riesgos, generando como resultados una
serie de recomendaciones encausadas al mejoramiento de la seguridad vial en cada
tramo, y propuestas de disennios mediante planos, con medidas de optimizacién en
infraestructura y senalizacion vial teniendo como base el Manual de Senalizacién

vial del INVIAS.

Palabras clave: Seguridad vial, matriz de William Haddon, factores de riesgo,

siniestros viales, Inspeccion.



Resumen y Abstract IX

Abstract

The goal of this road safety study is to generate mitigation and/or risk minimization
actions to improve road safety in the ten stretches where the highest number of road
accidents occurred in the city of Neiva-Huila in the year 2020, as determined by the

report, provided by the Secretariat of Mobility.

With the purpose of identifying the corresponding affectations that occur and are
associated to the occurrence of road accidents, the following activities were carried
out: inspections of the road environment using as an instrument the checklist for
stages of operation and existing roads of the Bogotd mayor's office; photographic
record of each section as evidence of the condition of the road infrastructure and
the possible risk factors that were presented by the users; inspections of the police
reports of traffic accidents (IPAT), surveys to the communities who have frequent
contact with each section, to determine the volume and type of traffic, vehicular
gauging was used. Once the accident determinants were obtained, William Haddon's
matrix was implemented to analyze the risk factors and structure the road safety
policies directed to the individual, vehicle and infrastructure focused on accident
prevention and risk reduction, generating as results a series of recommendations
aimed at improving road safety in each section, and design proposals through plans,
with optimization measures in infrastructure and road signaling based on the
INVIAS Road Signaling Manual.

Keywords: Road safety, William Haddon matrix, risk factors, road accidents,

inspection.
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Capitulo 1

1. Introduccién

En los ultimos anos con el crecimiento exponencial de las ciudades como la ciudad de
Neiva Huila, se ha presentado un incremento en el uso de vehiculos automotores. De
acuerdo con la informacion de matriculas suministrada por el Registro Unico Nacional de
Trénsito (RUNT), En diciembre del ano 2020 se presenté un consolidado de 715901
vehiculos nuevos matriculados en Colombia, 23357 en el Departamento del Huila y un
acumulado de 2541 en la Ciudad Neiva, (Andemos, 2020); Este crecimiento vehicular en
el parque automotor de la ciudad, adicionados a los 70178 vehiculos existentes en mayo
de 2020 (Secretaria de movilidad, 2020) es un factor de lo que se puede llamar como una
problematica de salud publica relacionandose con el aumento de los altos indices de
siniestralidad dejando un niimero de fallecidos de 42 personas y 190 lesionados (Agencia
nacional de seguridad vial, 2020), cabe resaltar que durante el afio 2020, con los problemas
de la emergencia sanitaria del Covid-19 que se presentd también durante la primera mitad
del ano 2020 y las correspondientes restricciones de movilidad impuestas por el Gobierno
Nacional, se observé una disminucion en los indices de accidentalidad con respecto al ano
2019; sin embargo al reanudar actividades laborales y recreativas con relativa normalidad,
el transito de vehiculos, motociclistas, ciclistas y peatones aumento de forma radical, por
lo tanto, se evidencio un crecimiento exponencial de la problematica antes mencionada,

sin embargo el problema continua.

Segun reporte de la Secretaria de Salud Departamental, la cual ha catalogado los indices

de accidentalidad de los iltimos anos como un problema de salud publica, por las grandes
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implicaciones en salud, debido a los danos directos a la integridad tanto fisica como mental
en las personas, también con repercusiones en lo social y econémico; las cifras a nivel
nacional de casos ocurridos en los tltimos afios permiten observar el aumento en esta
problematica, en el 2011 se reportaron 2811 siniestros viales y para el ano 2015 tan solo
en el primer semestre de reportaron 5860 siniestros, estas cifras refieren a una tasa de
accidentalidad de 507.5 eventos por cada 100000 habitantes (Gobernacion del Huila, 2016)
, en el departamento del Huila en el ano 2020 se presentaron 203 victimas fatales, y en la
ciudad de Neiva se presentaron 42 victimas fatales, donde el 67% fueron motociclistas,
26% fueron peatones, 5% ciclistas y 2% Usuarios de vehiculo particular (Agencia Nacional
de Seguridad Vial, 2021) esta situacién ha prendido las alarmas como una problemética
que requiere atencion y la buisqueda de soluciones para garantizar la seguridad a todos los

usuarios de las vias de la ciudad de Neiva.

Este problema que se puede evidenciar a nivel local, también se evidencia nivel global con
cifras que dejan pérdidas humanas aproximadas de 1.35 millones cada ano, donde los
jovenes de 19 a 25 anos de edad son el grupo poblacional donde se presenta mayor
mortalidad debido a factores como exceso de velocidad, distraccion al manejar, irrespetar
leyes de transito y el consumo de alcohol y drogas. Cabe mencionar que el 50% de estas
muertes son los llamados “usuarios vulnerables de la via piblica” como lo son ciclistas,

peatones y motociclistas (José Domingo Alarcén, 2018)

Queda evidenciado que es una problematica donde se deben plantear soluciones que lleven
a que estos siniestros se vean disminuidos, una de ellas es la revision de los planes de
seguridad vial implementados por las autoridades gubernamentales, y determinar qué
falencias pueden existir que lleguen a facilitar de alguna forma la ocurrencia de estos
siniestros, de una manera mas centralizada en el foco de los sectores donde ocurren los
siniestros viales se incide la importancia en el andlisis detallado de los factores de
ocurrencia para la prevenciéon y mitigaciéon de los mismos, el planteamiento de la
metodologia Haddon es idéneo para dar este tipo de soluciones ya que en esta metodologia
se realiza una ordenada recopilacion de informacion sobre un problema de inseguridad que
permita efectuar asimismo un ordenado analisis de los distintos aspectos del mismo y se

estructuran las politicas de seguridad vial dirigidas al individuo, vehiculos,
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infraestructuras (normativo o socioeconémico) considerando su relacién con el momento

de la colisién (Observatorio Nacional de Seguridad Vial, 2005-2008, pag. 12).

En este estudio de seguridad vial se presentan los resultados de los analisis realizados a
los 10 tramos donde se presentd mayor cantidad de siniestros viales en la ciudad de Neiva-
Huila, proporcionados por los informes desarrollados por la Secretaria de Movilidad y las

propuestas de mitigacién y/o minimizaciéon de riesgos que se generan para cada tramo.

1.1 Antecedentes

Proyectos de grado previos que se han elaborado en el &mbito de la seguridad vial, los
cuales se tendran en cuenta como base para la presente investigacion, se tienen estudios
con alcances a mnivel municipal, departamental e internacional, elaborados por
universidades en el marco nacional e internacional en aras de representar de una forma,

amplia la claridad del tema y resultados obtenidos.

El proyecto realizado por la Universidad Militar Nueva Granada de Bogota implementa
la investigacion titulada “ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN TRAMOS CRITICOS
POR ALTA ACCIDENTALIDAD EN EL MUNICIPIO DE RIVERA - HUILA.” (Perez
Munoz & Gonzalez Marin, 2019), plantea una investigacion de caracter descriptivo y
analitico donde se implementa la metodologia Haddon de recopilacién de datos y analisis
diagnostico, que desarrolla un panorama de la accidentalidad y factores de riesgo en el
Municipio de Rivera —Huila entre los afios 2013 y 2017. Implementando estrategias en tres
puntos criticos determinados para el control y mitigaciéon de accidentes de transito
producidos por problemas de seguridad vial presentados en el marco urbanistico del

municipio de Rivera.

A nivel local se presenta la investigacion que estudia los parametros de accidentalidad en
el municipio de Neiva, el cual es realizado en la Universidad Libre de Pereira con el titulo
“EVALUAR EL IMPACTO DE LAS VARIABLES CRITICAS DE ACCIDENTALIDAD
EN LAS 8 INTERSECCIONES VIALES DONDE SE HAN IMPLEMENTADO
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ACCIONES DE MITIGACION DEL RIESGO EN NEIVA DURANTE LOS ULTIMOS
2 ANOS” (Sandoval Cumbe & Sanchéz Hernandez , 2017).

La investigacion permitié mediante un diagnéstico elaborado por los autores y con ayuda
de entes publicos, que brindaron informacién de los diferentes aspectos de accidentalidad
en la ciudad de Neiva, crear una métrica comparativa con estudios previos anteriormente
realizados “Identificacion y propuestas de solucion a puntos criticos de accidentalidad vial
en las ciudades de Manizales, Ibagué y Neiva” (Ingenieria de Consulta LTDA, 2013) ,
dando como conclusiones de la investigacién que con el paso de los anos algunos de los
puntos analizados presentaron mejoria a nivel de seguridad con vista en que la
accidentalidad presenté menores indices, sin embargo se evidencidé que en otros sectores
de la ciudad donde se ve mayor afectacion de la seguridad vial a causas de los diferentes
actores que intervienen mediante la generacion de accidentes que deja implicaciones

materiales y en la salud.

En el contexto internacional se presenta la investigacion realizada en la Universidad
Autéonoma de San Luis Potosi con el titulo “FACTORES DE RIESGO PARA LA
OCURRENCIA DE ACCIDENTES DE TRAFICO CON LESIONADOS EN LA
CIUDAD DE CHIHUAHUA” (Parches Gonziles, 2012), que tiene como objetivo
“describir los patrones de ocurrencia de los accidentes de trafico con lesionados en la
Ciudad de Chihuahua, e identificar posibles factores de riesgo asociados” (Parches
Gonzéles, 2012).  En esta tesis de maestria se cuenta con un enfoque cuantitativo,
descriptivo y analitico, en la cual se implementan instrumentos de medicién como son
reportes de transito e instrumentos de caracterizaciéon como la matriz Haddon para la
identificaciéon de los factores involucrados en los accidentes de transito. Se realizaron
andlisis descriptivos y estadisticos por medio del programa SPSS v.15® (uni variados de
variables continuas y categoricas). Los resultados de esta investigacién ponen en
manifiesto los factores asociados a la ocurrencia de accidentes en la ciudad de Chihuahua,
reflejando la necesidad de contar con la participacion activa en las diferentes instancias

involucradas el trasporte de la poblacién como lo son la Direccién de Vialidad y Proteccion
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Civil, y el Consejo Consultivo de Transito, concluyendo que es necesario reforzar la

legislacion respecto a la notificacion de eventos vehiculares.

1.1.1 Pregunta de investigacién

. Cudles son las principales acciones que se pueden implementar para reducir o mitigar los
factores de riesgo y mejorar la seguridad vial en los 10 tramos donde se presenté6 mayor

cantidad de siniestros viales en la ciudad de Neiva-Huila en el ano 20207

1.2 Justificacidon

Una de las mayores problematicas de salud publica que aqueja a la poblacion mundial es
la fatalidad en decesos violentos, como los son el homicidio, el suicidio y eventos de
transporte, los cuales son las principales causales de muertes violentas a nivel mundial
(World Health Organization, 2018). Las muertes a consecuencia de eventos de transporte
estan dejando pérdidas humanas aproximadas de 1.35 millones al afio y esta cifra sigue
en aumento. Entre el 2013 y 2016 del total de 175 paises que hicieron parte del ultimo
informe de la situacién mundial en seguridad vial, en 104 de ellos en lo general de ingresos
y desarrollo bajo, el total de fatalidad a causa de eventos de transporte fue en aumento y
solo en 48 paises con un desarrollo medio y alto se observaron reducciones en las muertes,
lo que indica que se ha dado ejecucion a planes de accién para la mitigacion de factores

de riesgo (World Health Organization, 2018).

En Colombia, si bien en el afio 2013 se creé la Agencia Nacional de Seguridad Vial como
ente regulador para la mitigacién de la fatalidad por eventos de transporte (Ley N.? 1702
, 2013), no se pudo cumplir la meta de reducir al 50% los fallecimientos en siniestros
viales, metas planteadas en la década de accion de accidentalidad 2011-2020, ya que las
cifras han ido en aumento al pasar los anos, de acuerdo con la informacién del
Observatorio Nacional de Seguridad Vial en el ano 2019 se registraron un total de 6826
fallecidos y 36812 lesionados a causa de eventos de transporte y en el ano 2020 se
registraron un total 5641 fallecidos y 14458 lesionados, cifras que para el 2020 son de gran

preocupacion debido a que durante el mayor tiempo del ano se presentaron restricciones
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de movilidad por la emergencia sanitaria Covid-19. Del mismo modo en el departamento
del Huila, en el mismo periodo de tiempo se presentaron 229 fallecidos y 836 lesionados y
en 2020 se presentaron 203 fallecidos y 321 lesionados, esto segtin los datos otorgados por
el Instituto Nacional de Medicina Legal de Colombia lo que lo convierte en el décimo
departamento de Colombia con méas muertos en accidentes de transito en el ano 2020,
seguin la Agencia Departamental de Seguridad Vial. (Agencia Nacional de Seguridad Vial,
2021)

Posicién Departamento 2019 2020 |Variacion| %V
1 Valle del Cauca 917 759 -158 -17.23
2 Antioquia 925 711 -214 -23.14
3 Bogota, D.C. 523 402 121 -23.14
4 Cundinamarca 531 392 -139 -26.18
5 Santander 317 271 -46 -14.51
6 Cauca 244 236 -8 -3.28
7 Cesar 224 230 6 2.68
8 Tolima 253 229 -24 -9.49
9 Meta 207 206 -1 -0.48
10 Huila 229 203 -26 -11.35
11 Bolivar 187 188 1 0.53
12 Boyaca 201 188 -13 -6.47
13 Cérdoba 199 187 -12 -6.03
14 Atléntico 214 180 -34 -15.89
15 Norte de Santander 242 172 -70 -28.93

Tabla 1-1: Listado cifras de muertes por accidentes de transito en departamentos de
Colombia en los anos 2019 y 2020. Elaboracién propia, a partir de analisis de base de datos

suministrada por el Observatorio Nacional de Seguridad Vial afio 2021.
Como se puede observar en la Tabla 1-1. Se evidencia la comparacion en cifras por muertes
entre los anos 2019 y 2020 en los departamentos mas afectados por esta situacion. Se
refleja que en el departamento del Huila hay una disminuciéon en casos de muerte de 26
personas., mostrandose un descenso de 11.35% en casos de muertes, aun es un panorama

bastante desalentador pues es un dato muy lejano al 50% en la disminucién de muertes
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por siniestros viales y lo que puede llegar a indicar que no se estan tomando las medidas

necesarias para que la fatalidad tenga un descenso en sus cifras de forma considerable.

De los datos otorgados en el 2020 para el departamento del Huila, 42 fallecidos fueron en
la ciudad de Neiva, cifras que no representan términos estadisticos favorables, aunque se
presentd una disminucién del 28% en comparacién con la cantidad de 59 fallecidos a causa
de accidentalidad vial en el ano 2019 reduccién que es evidente por las restricciones de
movilidad que hubieron en el afio 2020 se evidencia con preocupacion que el problema
continua y asciende ya que en el presente ano al mes de Noviembre de 2021 ya van 57
decesos (Agencia Nacional de Seguridad Vial, 2021). Aunque Neiva es una ciudad en
desarrollo la cual est4d implementando varias medidas para el mejoramiento de sus vias,
aun son evidentes varias falencias en diferentes sectores de alto transito y con falta de
infraestructura vial que son un punto fundamental para la seguridad de la comunidad
tanto conductores de vehiculos como peatones lo cual convierte a Neiva en una ciudad

con las mas altas tasas de accidentes mortales en Colombia.

Tasa por cada
Casos
Ciudad Capital Poblacién 100000
fatales
habitantes
Neiva, 42 357392 11.75
Bogota 402 7412566 5.42

Tabla 1-2: Tasa de fatalidad por accidentes de transito por cada 100.000 habitantes ano
2020. Elaboracién propia, a partir de anélisis de base de datos suministrada por el observatorio
nacional de seguridad vial afio 2021.

La Tabla 1-2. Muestra el comparativo de la cantidad de fallecimientos por siniestros viales
en el 2020 entre la ciudad de Neiva y la capital de Colombia Bogota D.C. Analizando los
datos de la tabla se puede interpretar que Neiva en comparacion la capital presenta una
mayor tasa de fallecimientos por siniestros por cada 100000 habitantes, se puede inferir
que Neiva estd en una posicion bastante critica, pues segin los niimeros, por cada 100.000
habitantes se presentan 11.75 muertes por accidentalidad vial mientras que en Bogota por
cada 100.000 habitantes se presentan 5.42, dando asi resultados evidentes que indican que
Neiva aunque es una ciudad pequena en poblacion, comparada con Bogota, presenta una

tasa de accidentalidad que la duplica, indicando que deben existir aspectos que no son
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controlados y que pueden ser mejorados ya que ciudades con rangos poblacionales grandes
como en Bogotd manejan mayor trafico y complejidad en la movilidad por la ciudad y
aun asi una ciudad de poblacién baja como lo es Neiva segtin las estadisticas presenta

mayores problemas a nivel de seguridad vial.

Segtn la Agencia Nacional de Seguridad Vial, en Colombia el 90% de los accidentes tienen
que ver con el comportamiento humano, debido a las imprudencias. Un 40% por exceso
de velocidad, 30% por no respetar las normas y senales de transito, 10% por conducir bajo
efectos del alcohol, y 10% porque peatones incumplieron las normas. Siendo los
motociclistas los mas afectados, ya que en Colombia 3140 conductores de motos murieron
en el afio 2020 correspondientes a un 55.66% del total de las muertes por accidentes de
transito, 154 en el departamento del Huila que corresponden a un 76% y 28 muertes
reportadas en la ciudad de Neiva correspondientes al 66.66%. Con la relacién de las cifras
que se manejan a nivel mundial, nacional, departamental y municipal, es que se vuelve de
gran relevancia tomar medidas para la prevencion y mitigacion de las causas y factores
que intervienen en la incidencia de la siniestralidad vial en la ciudad de Neiva, asi como
se estipula en el manual de senalizacién vial del INVIAS “La circulacion vehicular y
peatonal debe ser guiada y requlada con miras a garantizar su sequridad, fluidez, orden y
comodidad.“ (Ministerio de transporte, 2015). En vista de esta problemaética presentada
es donde parte la iniciativa de proponer un estudio de seguridad vial que implemente
acciones de control, mitigaciéon y orden a nivel de seguridad vial en cada uno de los 10

tramos estudiados en la presente investigacion.

En caso de no realizarse ninguna actividad que mejore la situacion actual del sector, esto
podria desencadenar en una creciente de los indices de accidentalidad, aumentando

también la tasa de accidentes fatales.

1.3 Alcance

De acuerdo con la informacién recopilada en bases de datos suministradas por la Secretaria
de Movilidad y en visitas de campo, se pretende caracterizar de manera cualitativa y

cuantitativa las principales variables criticas de accidentalidad haciendo una identificacién
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del entorno vial, los actores viales que son afectados y los tiempos de realizacion de
acciones para tomar medidas de mitigacion del riesgo implementando la metodologia
de William Haddon en los 10 tramos que se tendran en cuenta para el desarrollo de este
proyecto; los cuales han sido determinados por la Secretaria de Movilidad de Neiva por
medio de informes de caracter estadistico mensuales y anuales. Asi mismo se formula un
conjunto de recomendaciones para el mejoramiento del entorno vial en los tramos
seleccionados, generando acciones y estrategias, para la prevencién y mitigacion de los

indices de accidentalidad que alli se presentan.

Las propuestas implementadas en el estudio de seguridad vial del proyecto no pueden ser
aplicadas a otros tramos viales, pues no poseen las mismas caracteristicas a las de los
tramos de estudio, en vista que las variables pueden alterar el nivel de seguridad

proporcionado a los diferentes actores viales.

El estudio se realizara tinicamente en los sectores criticos especificados por los informes

elaborados por la Secretaria de movilidad de Neiva para el afio 2020.

1.4 Limitaciones

e Inconsistencia en registros de siniestralidad por parte de los diferentes entes
encargados, puesto a que en repetidas ocasiones no se registra el siniestro por

acuerdo mutuo de las dos partes.

e Acceso a informacién que ayude a establecer un muestreo mas amplio por parte de
entes privados, como aseguradoras que tienen como fin el registro de usuarios que
hagan uso del seguro obligatorio (SOAT) de sus vehiculos a causas de accidentes

viales.

e A causa de problema de sanidad publico COVID19 en el afno 2020, la tasa de
accidentalidad ha presentado variaciones constantes por confinamiento, dando
como resultado datos que en comparativa con anos anteriores pueden tender a ser
menores y por consecuente tener variaciones irregulares dificultando un punto de

comparacion preciso.
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1.5

Se presentaran las propuestas de mejoramiento de los puntos de estudio sin llegar
a hacer cambios en el entorno real de la via. Se proponen recomendaciones como

alternativas a nivel tedrico.

Objetivos

1.5.1 Objetivo general

Desarrollar un estudio de seguridad vial que abarque acciones de mitigaciéon y/o

minimizacion de riesgos, teniendo en cuenta los factores criticos de accidentalidad en los

10 tramos donde se presenta un comportamiento con mayor cantidad de siniestros viales

en la ciudad de Neiva en el ano 2020.

1.6

1.5.2 Objetivos especificos

Recopilar la informacion existente, correspondiente a los siniestros viales registrados

en los 10 tramos de estudio determinados por Secretaria de Movilidad de Neiva.

Realizar una inspeccion de seguridad vial por medio de diferentes caracterizaciones
utilizadas, con el fin de determinar los factores asociados a la alta siniestralidad en

los 10 tramos de estudio.

Desarrollar la matriz Epidemiologica de William Haddon, con el objeto de analizar
la problematica existente en cada tramo estudiado y establecer un plan de

tratamiento.

Formular una serie de recomendaciones para el mejoramiento del entorno vial en
cada uno de los tramos, generando acciones y estrategias para la prevencién y

mitigacién de los indices de siniestralidad que alli se presentan.

Estructura del documento

El documento esta estructurado por un total de 5 capitulos, en el primer capitulo se realiza

una

introduccion a la importancia y origen de la investigacién, dando lugar al
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reconocimiento de la problemética y presentando la pregunta de investigacion; se justifica

el porqué del estudio y se presentan los objetivos planteados.

El capitulo 2 expone las teorias relacionadas necesarias para la concepcién general del

estudio, dando lugar a metodologias, conceptos y normatividad reguladora.

En el capitulo 3 se presenta la metodologia desarrollada para cumplir los objetivos del
estudio, evidenciando los instrumentos y técnicas empleadas para la recoleccion y analisis

de los datos.

En el capitulo 4 se exponen los andlisis de los resultados obtenidos de la investigacion,
determinados por las caracterizaciones realizadas, medicion de percepciéon y por el analisis
tridimensional de los factores de riesgo con su relaciéon con el momento de la colision

considerados en la matriz epidemiolégica de William Haddon.

En el capitulo 5 se plantean las conclusiones y recomendaciones del estudio, presentando
de forma légica los resultados del proyecto y dando idea para el emprendimiento en

investigaciones de la misma indole.
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2. Marco tedrico

2.1 Modelos de prevencién y mitigacién de siniestros

La Ley 1702 (2013) define la seguridad vial como:

El conjunto de acciones y mecanismos que garantizan el buen funcionamiento de la
circulacién del transito; mediante la utilizacién de conocimientos (leyes, reglamentos y
disposiciones) y normas de conducta; bien sea como peatéon, pasajero o conductor, a fin
de usar correctamente la via ptblica previniendo los siniestros de transito. Se encarga de
prevenir y/o minimizar los danos y efectos que provocan los siniestros viales; su principal
objetivo es salvaguardar la integridad fisica de las personas que transitan por la via piblica
eliminando y/o disminuyendo los factores de riesgo. (p,1). (Congreso de Colombia, 2013,

27 de diciembre)

En el ambito de la seguridad vial se encuentran diferentes y acertadas teorias y modelos
que buscan prevenir y mitigar la ocurrencia de accidentabilidad en las vias, analizando
las posibles causas y factores que las provocan. Al respecto, se pueden evidenciar algunos
modelos generales para el tratamiento de la seguridad vial de tipo predictivo, secuencial,

epidemioldgico y sistémico (Carlos Tabasso, 2012).

En el modelo sistémico (el cual analiza la integralidad del fenémeno, incluyendo la causa-
efecto y los factores epidemioldgicos), se pueden enunciar tres importantes métodos
utilizados para gestion de seguridad vial:

e La teoria de las tres E

e [a matriz de Haddon
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e Sistema de enfoque seguro

2.1.1 La teoria de las tres E

La estrategia de prevencion denominada también las tres E “propone que los accidentes
se pueden prevenir y tratar por medio de intervenciones en ingenieria (engineering), del
cumplimiento de las normas (enforcement) y de la formacién (education)” (Carlos
Tabasso, 2012) mediante la metéfora del “Templo de la Seguridad Vial” sustentado por
tres columnas: “Aplicaciéon de la ley, Educacién e Ingenieria”, Esta teoria tuvo amplia
difusiéon en Latinoamérica, debido al ingeniero Rafael Cal y Mayor, quien concebia la
gestién de la seguridad vial soportada bajo estas tres columnas, (Carlos Tabasso, 2012),

la cual busca:
e Reducir choques
e C(Crear una red de carreteras mas segura
e Elevar el perfil de la seguridad vial en la comunidad

Ingenieria: Este aspecto tiene como objetivo mejorar la infraestructura de transporte
existente y tener en cuenta la seguridad al disefiar una nueva infraestructura de

transporte. Las medidas de ingenieria incluyen:

e Identificar y desarrollar soluciones para areas conocidas con problemas de

seguridad vial.

e Revisar los estandares para el desarrollo de carreteras y avanzar hacia una forma

de carretera consciente de la seguridad, personalizada para las condiciones locales.
e Realizacién de auditorias de seguridad vial

Aplicacion: Se centra en el cumplimiento de la normatividad vigente frente a politicas

de seguridad vial.

Educacién: Propone la implementacion de habitos y comportamientos que deben tener

los actores viales para reducir el indice de accidentabilidad y generar inteligencia vial.
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2.1.2 La Matriz de William Haddon

El ingeniero y epidemiotlogo Estadounidense William Haddon en 1970 describio el
transporte por carretera como “un sistema «hombre-maquina» mal concebido que debia
ser objeto de un tratamiento sistémico integral. Ide6 lo que ahora se conoce como matriz
de Haddon, que ilustra la interacciéon de tres factores — ser humano, vehiculo y
entorno — durante las tres fases de un choque: la previa, la del choque mismo y la
posterior. Este trabajo propicié considerables avances en el conocimiento de los factores
comportamentales y relacionados con la via ptblica y el vehiculo que influyen en el niimero

y la gravedad de las victimas del transito.” (Seguridad vial Venezuela, 2013)

2.1.3 El Enfoque Sistema Seguro

“El enfoque de Sistema Seguro busca identificar y rectificar las principales causas de error
y las debilidades en el diseno de los sistemas de transporte que contribuyen a siniestros
con fatalidades o lesiones graves, de tal manera de mitigar la severidad e impacto de los
siniestros viales. El punto clave en este enfoque es que asume que el sistema de transporte
vial debe estar diseniado de tal manera de incorporar la posibilidad de errores humanos
que pueden causar un siniestro” (Dr. Raffo & Lic. Gartner, 2013). En este sentido, el
diseno de una carretera deber considerar los limites bio-mecanicos del cuerpo humano y
gestionar mejor las fuerzas de choque de tal manera de traerlos a niveles que el cuerpo
humano pueda tolerar. Para esto, las autoridades que disenan el sistema de transporte
son responsables por la seguridad del mismo, mientras que los usuarios del sistema son
responsables de obedecer las reglas de uso del sistema, apoyados por sistemas de

comunicaciéon, concientizacion y control que fomenten este uso responsable.

El presente proyecto de grado acoge dos enfoques esenciales para la formulacion del
estudio de seguridad vial en los 10 tramos donde se presenté mayor cantidad de siniestros
viales en la ciudad de Neiva en el anio 2020, desde la fundamentaciéon tedrico conceptual.
El primer enfoque se fundamenta en la teoria del Ingeniero y epidemiélogo Estadounidense
William Haddon, El segundo enfoque involucra la revision y aplicacion de literatura en

seguridad vial promovidos por las normativas vigentes colombianas y del manual de
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senalizacion vial del INVIAS como instrumento de apoyo para la evaluacion, andlisis y

recomendaciones pertinentes en el desarrollo del proyecto.

La fundamentacion del presente Estudio de Seguridad Vial acoge la aplicacion de la Matriz
de Haddon, principal herramienta que ayuda a identificar sistematicamente todas las
opciones disponibles para reducir el niimero de heridos o muertos por accidentes de
transito. Provee una simple visualizacion de las oportunidades para prevenir y mitigar
posibles siniestros. Dicha matriz nos proporciona nueve interrelaciones donde se pueden
identificar los posibles factores que han incidido en el accidente de transito, pone en valor
los aspectos mas relevantes de las fases de un siniestro vial y ayuda a estructurar las

politicas que pueden servir para facilitar estrategias (Ministerio de transporte, 2015).

Factores

Ser humano

Vehiculo y equipamiento

Vias y entorno

Control de salud

preventivo y permanente

Control de velocidad

Informacién Estado técnico Disefio y trazado de la via
Antes del| Prevencign |Capacitacion Luces Limitacién de la velocidad
accidente | de accidentes Normativa Frenos Vias peatonales
Fiscalizacién v control Maniobrabilidad

Utilizacién de dispositivos

Dispositivos de retencién de

Objeto protectores contra

Prevencion
4 de retencion los ocupantes choques y colisiones
e
En el . Discapacidad Otros dispositivos de
ident traumatismo
accidente seguridad
durante el g
. Primeros auxilios Diseno protector contra
accidente
accidentes
Después .. |Acceso a atencion médica |Facilidad de acceso Servicios de socorro
Conservacién . . . o
del ) Riesgo de incendio Congestion
de la vida Lo
accidente Disefio vial
Tabla 2-1:  Matriz epidemiolégica de prevenciéon William Haddon. Tomada de (Ministerio de

Haddon propone una serie de medidas con las cuales se busca la reduccién de lesiones o

muertes por siniestros viales, dando importancia no solo a la prevencién del accidente, si

transporte, 2015)

no a las acciones que deben tomarse durante y posterior al evento.

Dichas medidas se presentan de la siguiente manera:

e Prevencién de los accidentes de trafico.

e Reduccion en la exposicion a riesgos viales.
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e Disminucion de la gravedad de las lesiones en caso de accidente.

e Mitigacion de las consecuencias de las lesiones mediante una mejor atencion del

accidentado.

Aplicando la matriz de Haddon se pueden considerar las diferentes causas que inciden en
el evento de accidente de transito, las cuales se asocian a tres principales factores que se

tienen en cuenta a la hora de presentarse el siniestro (Aecim, 2020).

Factor humano: Esta relacionado con las actitudes y aptitudes en la conduccién que
tiene cada persona: condiciones fisicas y psiquicas, conocimientos y habilidades para

conducir y predisposicién en el cumplimiento de la normativa aplicable.

Los riesgos asociados al factor humano son, entre otros: velocidad, imprudencia del
conductor, fatiga y sueno, consumo inadecuado de alcohol o sustancias psicoactivas,

problemas de salud.

Factor vehiculo: Se tienen en cuenta las posibles afectaciones asociadas a fallas

vehiculares.

e Mal estado de los neumaticos debido a: profundidad del dibujo por debajo del

minimo legal de 1,6 mm, desgaste irregular y circular con una presién incorrecta.

e Problemas en los frenos: inciden directamente en la distancia de frenado y, por

tanto, en la probabilidad de sufrir un accidente.

e Fallos en el sistema de iluminacion y senalizacion motivados, entre otros,
por: faros y pilotos sucios; lamparas que van perdiendo intensidad por el uso o

estan fundidas; faros mal regulados y/o equilibrados, etc.

e Defectos en la direccion del vehiculo ocasionados por: holguras en rétulas, bieletas
y demas organos de la direccion, nivel de liquido hidrdulico deficiente, forzar la

direccion en su maximo grado de giro, etc.
Se consideran dos aspectos importantes a la hora de identificar el factor vehiculo.

Seguridad activa: Aquellos elementos que pueden contribuir a evitar que se produzca

un accidente: Frenos, neumaticos, suspension, direccion, control electrénico de estabilidad,
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control de traccién (TCS, ASR) que evitan que las ruedas patinen al acelerar, iluminacion

y senalizacion.

Seguridad pasiva: Aquellos elementos, dispositivos o sistemas que incorpora el vehiculo
con el fin de evitar o reducir al minimo las consecuencias del accidente, tanto sobre los
propios ocupantes del vehiculo como sobre terceros. Entre ellos, se incluyen los siguientes:
Chasis y carroceria, cinturéon de seguridad, airbags, reposacabezas, sistemas de retencion

infantil y casco (caso de los motoristas).

Factor entorno o via: Aspectos tales como la senalizacion, el estado del firme, el tipo
de via, la climatologia, etc. Resultan factores de riesgo significativos en la aparicién de

accidentes de transito.

El analisis de los componentes de la matriz de Haddon es importante cuando se trata de
investigar y determinar las causas de un accidente de transito y elaborar planes de
prevencion vial. La distribucion en el tiempo mediante tres columnas que constituyen el
antes, el durante y el después del accidente, permite identificar las tres modalidades de
prevencién existentes al momento de llevar a cabo un plan de prevencién vial (Pico
Merchan, Maria Eugenia; Gonzéalez Peréz, Rosa Elena; Norena Aristizabal, Olga Patricia,

2011). La matriz se compone de:

Antes del accidente: se encuentran aquellas acciones que se planean para evitar que

este se produzca. Son llamadas medidas de prevenciéon de los accidentes.

Durante el accidente: contempla los aspectos que deben ser tenidos en cuenta con
anterioridad para que en el caso de producirse el accidente las consecuencias no sean tan
severas. Son las medidas para disminuir los efectos del accidente y en su conjunto son las

medidas de proteccion aplicadas a la via vehiculo-persona.

Después del accidente: comprende aquellas acciones que se planean para evitar que los
efectos del accidente sean mayores y la recuperacion sea mas efectiva; son medidas de

asistencia aplicadas a la via-vehiculo-persona.

La seleccion de la metodologia adecuada a las necesidades organicas de las organizaciones

dara viabilidad a la mejora del desempeno en seguridad vial.
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2.2 Marco legal

Para la consolidacion del presente proyecto es de gran importancia tener clara la

normatividad que regula y hace seguimiento en lo que respecta a seguridad vial,

organizacion y senalizacion en las vias de Colombia.

Entre las principales normativas se

establecen las estipuladas en la tabla 2-2.

Norma

Entidad que la Expide

Observaciones

Resolucién 1050 de
2004

Ministerio de Transporte

“Por la cual se adopta el Manual de Senalizaciéon Vial - Dispositivos
para la Regulacion del
Transito en Calles, Carreteras y Ciclorrutas de Colombia, de
conformidad con los articulos 5°, 113, 115 y el paragrafo del articulo

101 de la Ley 769 del 6 de agosto de 2002”

Ley 769 de 2002

Congreso de la Republica

de Colombia

“Por la cual se expide el Codigo Nacional de Transito Terrestre y se

dictan otras disposiciones”

Ley 1383 de 2010

Congreso de la Republica
de Colombia

Se modifica la ley 769 del 2002 presentan las normas que rigen en todo
el territorio nacional y regulan la circulacién de los peatones, usuarios,
pasajeros, conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de transito, y
vehiculos por las vias piblicas o privadas que estédn abiertas al piblico,
o en las vias privadas, que internamente circulen vehiculos; asi como la

actuacion y procedimientos de las autoridades de transito.

Ley 1503 de 2011

Congreso de la Republica

de Colombia

“Por la cual se promueve la formacién de habitos, comportamientos y

conductas seguras en la via y se dictan otras disposiciones”

Ley 1083 de 2006

Congreso de la Republica
de Colombia

“Por medio de la cual se establecen algunas normas sobre planeacion

urbana sostenible y se dictan otras disposiciones"

Decreto 789 de 2010

Ministerio del Interior y
Justicia de la Republica de

Colombia

Reglamentan los estandares urbanisticos basicos para el desarrollo de la
vivienda, los equipamientos y los espacios publicos, necesarios para su
articulacion con los sistemas de movilidad, principalmente con la red
peatonal y de ciclorrutas que complementen el sistema de transporte y
se establecen las condiciones minimas de los perfiles viales al interior

del perimetro urbano de los municipios y distritos que hayan adoptado

plan de ordenamiento territorial.

Resolucién 4040 de
2004

Ministerio de Transporte

“Por el cual adopta el informe Policial de Accidentes de Transito”

Resolucién 0002273 de
2014

Ministerio de Transporte

“Por la cual se ajusta el Plan Nacional de Seguridad Vial 20 11-2021 Y

se dictan otras disposiciones”

Ley 1702 de 2013

Congreso de la Republica
de Colombia

“Por la cual se crea la agencia nacional de seguridad vial y se dictan

otras disposiciones”.

Tabla 2-2:

Consolidado de normatividad. Elaboraciéon propia con informacién recopilada de

diferentes normativas aplicadas a la seguridad vial.
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3. Metodologia

En este capitulo se plantea la metodologia que se utilizo para desarrollar el estudio
de seguridad vial en los 10 tramos donde se presenté mayor cantidad de siniestros
viales en la ciudad de Neiva en el ano 2020. En el cual se propusieron una serie de
lineamientos donde se utilizaron los métodos cuantitativo y cualitativo, con el fin
de identificar hechos estadisticos de siniestros viales en los puntos de estudio, con
base a reporte anual estadistico de siniestros viales desarrollado por la secretaria de
movilidad, y las posibles causas y factores que influencian la siniestralidad.
Posteriormente se desarroll6 un analisis técnico de la problematica que se evidencia
en estos tramos con el objeto de documentar y plantear posibles soluciones a la
problematica de seguridad vial teniendo en cuenta las especificaciones establecidas
en la normatividad y reglamentacién vigente a nivel nacional y regional, como
propuesta final de proyecto de grado. La metodologia que se llevé a cabo se mostrara

a continuacion:
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Fase 1. Identificacién de fuentes
de informacion.

|

Fase 2. Recoleccidn de
informacion

Fase 3. Analisis y procesamiento
de datos implementando
metodologia William Haddon.

Fase 4. Clasificacion de
resultados y parametros de
diseno para desarrollo de
recomendaciones.

Fase 5. Elaboraciéon documento
Estudio de seguridad vial.

Tabla 3-1: Metodologia. Elaboracién propia.

3.1 Fase 1: Fuentes de informacién

3.1.1 Informacién primaria

Para dar cumplimiento a la metodologia propuesta, se empled la informacion
suministrada por la Secretaria de Movilidad del municipio de Neiva Huila,
correspondiente al registro e informe estadistico de la siniestralidad presentada en
el municipio de Neiva en el afio 2020, especificamente en los 10 tramos que
presentaron mayor cantidad de siniestros viales, como a sus correspondientes
informes policiales de accidentes de transito (IPAT), esta informacién se solicité a
la Alcaldia de Neiva con respuesta el 05 de mayo de 2021 en el oficio con ntimero
de radicado 1579. También se presenta informacion recopilada en coordinacién con
los diferentes entes publicos y actores intervinientes que puedan brindar apoyo a la
investigacion suministrando informaciéon sobre antecedentes historicos de los
siniestros del municipio en estos tramos. Adicionalmente se llevo a cabo un estudio

temporal realizando visitas de campo a los 10 tramos de estudio, con el fin de
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identificar y recopilar las variaciones y constantes que se presentan y producen la
siniestralidad, mediante inspecciones de la infraestructura vial, revisiones del estado
actual de la senalizacion vertical y demarcacion horizontal que presenta cada tramo,
se realizaron registros fotograficos de los estados actuales de la via y la aplicacion

de la lista de chequeo de operacion y vias existentes de la alcaldia de Bogoté.

3.1.2 Informacién secundaria

Se aplicaron diferentes instrumentos de obtencion de informacién como encuestas a
la poblacién y aforos vehiculares. Como complemento a esto, se realizo la revision
de planes de seguridad vial a nivel Nacional e Internacional, Manual de sefializacion
vial del INVIAS, informes desarrollados por la Agencia Nacional de Seguridad Vial

y diferentes articulos cientificos como fuente bibliografica.

3.1.3 Zona de estudio

La zona de estudio que compromete el proyecto esta determinada por los diez tramos
presentados por informe de Secretaria de movilidad del municipio de Neiva-Huila

donde se presentaron mayor cantidad de siniestros viales en el ano 2020.

R o ~ 4
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P3 COLOMBIA

Figura 3-1: Localizacién general satelital ciudad Neiva. Tomado de Google Earth
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Tramos de estudio

Tramo 1. Carrera 7 Calle 64 Tramo 2. Carrera 7 Calle 22

itollalEeria
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Tabla 3-2: Localizacién satelital 10 tramos de mayores siniestros viales determinados

por la Secretaria de Movilidad de Neiva. Tomado de Google Earth.

3.2 Fase 2: Recoleccién de informacién

3.2.1 Técnicas e instrumentos

Las técnicas e instrumentos de obtencion de informacién que se tuvieron en cuenta

son las siguientes:

Caracterizacion de los tramos: Se realizaron las correspondientes visitas de
campo a cada uno de los tramos de estudio, donde se tomaron las medidas reales de
la via, con el objeto de presentar por medio de planos, las propuestas para

mejoramiento de la seguridad vial, ademas se realizaron inspecciones de seguridad
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vial identificando las principales problematicas que se presentan en la
infraestructura de la via, los principales factores de riesgo, la clasificacion y volumen

vehicular, y se presentan de la siguiente manera:

Se ejecutaron inspecciones visuales y registros fotograficos de la infraestructura vial,
la senalizacién vertical, la demarcacion horizontal, dispositivos para la regulacién de
transito y el comportamiento de los usuarios de la via de cada tramo, donde se tuvo
como base la lista de chequeo para etapas de operacion y vias existentes de la

alcaldia de Bogota.

La lista de chequeo para etapas de operacién y vias existentes Anexo A, Es un
instrumento que se utiliza para inspecciones de seguridad vial, proporcionada en la
Guia de auditorias de seguridad vial en vias urbanas de la Alcaldia de Bogotda y es
tomada como base para el presente proyecto la cual nos permite identificar los
factores de riesgo ocasionados por la infraestructura, caracteristicas geométricas y
del entorno, por los elementos del transito y transporte, los usuarios viales como
conductores de vehiculos automotores, ciclistas, peatones, pasajeros, ninos, personas
mayores y otros perfiles vulnerables, con el fin de recomendar las mejores
alternativas de acciones y medidas para eliminar o mitigar potenciales siniestros

viales y su gravedad. Teniendo en cuenta los siguientes elementos para su revision.
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Figura 3-2: Elementos para revision en etapas de operacién y vias existentes.

Tomado de Guia de auditorias de seguridad vial en vias urbanas, Alcaldia de Bogota.
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El formato registro de hallazgos Anexo B, se usa como instrumento para describir
de manera ordenada las principales situaciones que generan riesgos para los usuarios
de la via en cada tramo de estudio, identificadas en las correspondientes inspecciones
visuales realizadas y en las listas de chequeo y exponer evidencias fotograficas de los

hallazgos representativos encontrados.

Caracterizacion del trafico: Una vez obtenida la zona de estudio se cre6 un plan
de trabajo donde se distribuyeron de manera conveniente las fechas de
caracterizacion del trafico en cada tramo Anexo C, utilizando como instrumento
aforos vehiculares. Estos aforos se hicieron en horarios donde se reflejaron mayor
cantidad de siniestros viales en los IPAT y se clasificaron en horas donde se presenta
mayor trafico vehicular en dias laborales de la semana (1 dia) y en horas valle los
fines de semana (1 dia), realizandose entonces dos dias de aforo en cada tramo, con
una distribucién de 6 horas en horas pico de la siguiente manera (6:00 am a 8:00 am
/12:00 m a 2:00 pm/5:00 pm a 7:00 pm) y 8 horas en hora valle (8:00 am a 12:00 m
2:00 pm a 6:00 pm); se ubicaron estaciones en los tramos donde se procedié a realizar
los conteos, todo esto con el propodsito de obtener una muestra representativa del
ntmero y tipo de vehiculos que pasan por cada tramo y analizar la relacién con la

incidencia de siniestros.

En el formato de aforos vehiculares Anexo D, se tuvieron en cuenta los principales
usuarios que transitan en carreteras urbanas como lo son: Peatones, bicicletas,
motocicletas, vehiculos livianos, pesados de pasajeros y pesados de carga, y se
categoriza porcentualmente el volumen vehicular que transita por cada tramo en
horas de trafico alto y horas valle. Para realizar los conteos de manera eficaz se
utilizo la aplicacion movil Multi Counter, que permite crear varios contadores y

llevar un control de cada item al mismo tiempo.

Mediciéon de percepcion: Para identificar el nivel de conocimiento que tienen
la poblacién de estudio sobre seguridad vial, y su percepcion sobre los factores de
riesgo que inciden en cada tramo en cuanto los siniestros viales que se presentan, se
usd como instrumento el desarrollo de encuestas Anexo E, instrumento que fue

validado y que se presenta de la siguiente manera:
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Poblaciéon a quien va dirigida la encuesta:

En toda investigacion social es importante delimitar la poblacion objeto de estudio
para extraer la muestra representativa a quien sera dirigida el instrumento de

encuesta.

Para el desarrollo de esta investigacion la poblacion seleccionada corresponde a las
personas quienes tienen contacto frecuente con cada uno de los diez tramos donde
se presenté mayor cantidad de siniestros viales en el ano 2020 en el municipio de
Neiva Huila y han sido testigos de la problematica presentada; como comerciantes,
personal de servicio u otras ocupaciones pertinentes y son fuente de informacion
para dar complemento a los datos necesarios para el desarrollo de la Metodologia

implementada en el presente proyecto.

Por ser una poblacién de la cual no se tienen datos especificos cuantitativos
estadisticos, Se realiza el calculo de muestra infinita con el fin de establecer el

numero de personas a quienes se va a encuestar.

Utilizando la formula estadistica para calcular el tamafio de muestra infinita

tenemos lo siguiente (ver ecuacién (3.1)):

z&+p*q
n= e—z (31)
Donde

n: Tamano de muestra buscado

Z: Parametro estadistico que depende de (NC) nivel de confianza

Nivel de confianza: Es el grado de certeza o probabilidad, expresado en porcentaje
con el que se pretende realizar la estimacion de un parametro a través de un

estadistico muestral. A criterio del investigador.

Nivel de Laita
confianza (%)
99.7 3
99 2.58
98 2.33
96 2.05
95 1.96
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90 1.645
80 1.28
50 0.674

Tabla 3-3:  Nivel de confianza para calculo muestra infinita. Tomada de (Peréz Lépez
Cesar, 2005)

e: Error de estimacion maximo aceptado, la cantidad de error de muestreo aleatorio

resultado de la elaboracién de una investigacién. A criterio del investigador
p: Probabilidad de que ocurra el evento estudiado (éxito)

q: Probabilidad de que no ocurra el evento estudiado

Para el desarrollo de la féormula de tamano de muestra infinita se asume un nivel de
confianza del 95% dato usado usualmente en este tipo de férmulas estadisticas con
un NC de 1.96, como no se cuenta con estudios estadisticos anteriores se usa un p y

q del 50% y se asume un error de estimacion méaximo aproximado del 5%.

1.96% x 50 * 50
n= =2

Una vez desarrollada la formula obtenemos una muestra representativa maxima de
384 personas. Para la integracion de las encuestas a este proyecto se toma como
referencia una muestra estadistica no probabilistica por conveniencia dividiendo el

numero total de personas a encuestar en los diez tramos de estudio.
Tipo de encuesta

Una vez establecida la poblacion de estudio, se procedio a elegir el tipo de encuesta,
en este caso lo que se busca es identificar el nivel de conocimiento que tienen la
poblacion de estudio sobre seguridad vial, y su percepcion sobre los factores de riesgo
que inciden en cada tramo en cuanto los siniestros viales, para identificar este tipo

de informacién uno de los métodos mas aplicados es el de la escala de Likert.

La escala de Rensis Likert es un método de mediciéon cominmente utilizado por los
investigadores con el fin de evaluar la opinién de las personas sobre un tema
determinado. Se utiliza para cuestionar a una persona sobre su nivel de acuerdo o

desacuerdo con una declaracién. Es ideal para medir reacciones, actitudes y



Capitulo III 45

comportamientos de una persona. Likert distinguié entre una escala apropiada, la
cual emerge sobre las encuestas colectivas de un grupo de items, y el formato en el
cual las respuestas son puntuadas en un rango de valores y escalas de frecuencia. En
el caso de este proyecto se presenta una encuesta con un total de 8 items y se
puntidan las respuestas de 1 a 5, donde 1 es el valor més bajo y 5 el mas alto con

respecto a la pregunta que se realice.
Validacién de los instrumentos

Para dar veracidad a los instrumentos empleados, se valida su confiabilidad tanto
externa como internamente. Para la validacién externa de los instrumentos
desarrollados por los investigadores se procede con la revisién por parte del director
del presente de proyecto de grado el Ing. Esp. Jairo Andrés Serrano Rojas, con quien
se ayudo ajustar el instrumento y se dio el aval para proceder con su respectivo uso

en la investigacion.

Para la validacion interna en el instrumento de encuesta se da lugar a la realizacion
de una prueba piloto a 10 usuarios de los tramos en estudio Anexo F, se procede
con la tabulacion de los datos respectivos en hojas de calculo Microsoft Excel® con
ello se da a la implementacion del coeficiente Alpha de Cronbach el cual verifica la
escala de consistencia y fiabilidad del instrumento empleado, si este coeficiente nos
indica valores superiores a 0.8 (Chacin, 2010), se establece que el instrumento
empleado es fiable y estable, en este caso se utiliz6 el método de varianza de los

items. (ver Ecuacion (3.2))

a="x(1-2) (3.2)

El resultado de la validacion interna por Alpha de Cronbach respecto a la prueba
piloto fue de 0.8105 Anexo F, indicando una fiabilidad del instrumento alta,

demostrando una validacion interna positiva para su uso en la investigacion.
Aplicacion de la encuesta:

Una vez validado el instrumento de encuesta, se busc6 la manera méas optima de
obtenciéon de datos, para esto se decidié realizarlas de manera digital con la
herramienta Formularios de Google Chrome Anexo E, esta herramienta digital

permitié eliminar la opcion de gasto de papel en pro de cuidar el medio ambiente y
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acceder a la informacion de manera mas eficaz, ya que presenta los resultados de

manera ordenada y realiza diferentes andlisis y graficos.

Las encuestas se realizaron simultaneamente a las visitas de campo utilizando como
herramienta dispositivos moéviles para el diligenciamiento de las mismas, donde se

hicieron las visitas a la poblacién seleccionada con un total de 38 visitas por tramo.

3.3 Fase 3: Analisis y procesamiento de datos

Para el analisis y procesamiento de datos se presenta los procedimientos realizados

de la siguiente manera:

En los informes policiales de accidentes de trénsito (IPAT) se obtuvieron las
hipotesis y croquis determinados por los agentes de transito en cuanto a los factores
que se asociaron a cada siniestro vial Anexo G, presentado en cada tramo, una vez
identificados estos factores, se realizd un analisis diagnostico el cual busca identificar

el como y porque de las ocurrencias de siniestros viales.

Se realiza un andlisis cualitativo, basado en la observacion e interpretacion, donde
se obtuvo la informacion necesaria para el diligenciamiento de las listas de chequeo
y la identificacion de la posible problematica que se evidencia en cada tramo, esta
informacion es dispuesta en el formato registro de hallazgos y es evaluada a criterio
de los investigadores. Los datos obtenidos respectivamente para los instrumentos
de las listas de chequeo y formatos de hallazgos fueron procesados por medio de

tabulacion en hojas de calculo Microsoft Excel®.

Una vez desarrollados los respectivos analisis de la problematica encontrada, dicha
informacion se correlaciona con los elementos que se tienen en cuenta para la
implementacién de la matriz de William Haddon, donde se presentan una serie de
propuestas y actuaciones a seguir para la prevencién, minimizacién y/o mitigacion
de siniestros, las cuales se disponen mediante actividades y estrategias a desarrollar,

a continuacion, se muestra el formato de matriz en el cual se procesaron los datos.
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Con respecto a los instrumentos de encuestas y aforos vehiculares, los datos fueron
procesados por medio de un analisis estadistico, con el propésito de hacer una mejor
interpretaciéon de los resultados y la determinacién de conclusiones precisas. Los
resultados han sido expuestos por medio de graficos de barras, graficos de sectores, y
tablas.

Para la elaboracion de la matriz Haddon se hace uso del andlisis prescriptivo el cual
determina que accion se deberia tomar para mejorar una situacion o resolver un problema,
sobre los principales factores y causas que inciden en el déficit de seguridad vial de los
puntos a intervenidos. La informacion planteada fue procesada por medio de tabulacion

en hojas de calculo Microsoft Excel®
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4. Analisis de resultados

Una vez revisada y analizada la informacién obtenida en la recoleccién de datos
sobre los diez tramos criticos de siniestralidad suministrada por Secretaria de
Movilidad de Neiva, en los informes policiales de transito (IPAT) y las
caracterizaciones realizadas; se hace una relacién de la informacién y se obtienen los
resultados encontrados respecto a la problematica de seguridad vial en cada tramo

y se exponen de la siguiente manera:

El total de siniestros viales reportados por Secretaria de Movilidad en el afio 2020
para los diez tramos de estudio fue de 52, distribuyéndose en cada tramo como se

muestra en la Figura 4-1:

9
7
6
5 5
4 4 I 4 4 I 4
Tramo 1 Tramo 2 Tramo 3 Tramo 4 Tramo 5 Tramo 6 Tramo 7 Tramo 8 Tramo 9 Tramo 10

Figura 4-1: Siniestros viales presentados en los diez tramos de estudio, Elaboracion

propia con base a informe Secretaria de Movilidad Neiva-Huila.
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El 79% de los 52 siniestros reportados presentan ocurrencia en dias laborales, de los
cuales el 71% se presentd en horario pico representados en la Tabla 4-1. Para la
evaluacion de este estudio se tienen en cuenta los porcentajes de volumen vehicular
en trafico alto, partiendo de la idea de que en estos horarios se presenta un estado

critico de siniestralidad.

Dias Ocurrencia | Hora pico | Hora Valle
Lunes a viernes 41 29 12
Sabado-Domingo 11 ) 6

Tabla 4-1: Totales dias y horarios de ocurrencia de siniestralidad vial en tramos de
estudio. Elaboracién propia

De los 52 siniestros presentados en los diez tramos de estudio, 103 fueron los actores

viales involucrados (Figura 4-2).

40
30
14
7
. 4 3 4
[ ] — [ 1

6,8%  3.9% - 29,1% - 13,6%  38,8%  2.9%  3.9% - 1,0%

Camidén c2 Microbus Automodvil Camioneta Motocicleta Bicicleta Peatén Camidn C3

Cantidad siniestrados

Actores viales

Figura 4-2: Actores viales siniestrados en los tramos de estudio. Elaboracién propia

El resultado de la figura 4-2 corrobora los datos presentados en la justificacion del
presente proyecto, ya que evidencia que los actores viales mas afectados contintan
siendo los motociclistas, problematica que va en crecimiento ya que la motocicleta
es uno de los principales medios de transporte de los ciudadanos en el municipio, y

representa méas del 50% del volumen vehicular aforado en cada tramo. Se evidencio
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que la conducta de estos y demas actores viales, es constantemente inadecuada,
observandose en repetidas ocasiones maniobras indebidas, mal uso de dispositivos
de seguridad, desobediencia al cédigo 112 de normas y senales de transito, entre

otras.

Las hipétesis relacionadas a la probleméatica identificadas en cada tramo son las

siguientes:

Tramo 1: Carrera 7 calle 64

Fotografia 4-1:  Vista general carrera 7 calle 64 Neiva, Huila

Este tramo intercepta las rutas de ingreso y salida para los municipios de Tello,
Baraya y Villa vieja por la zona norte del municipio con la calle 64, por tal motivo
es un tramo donde se encuentra gran afluencia vehicular; los principales actores
viales son los motociclistas, con una ocupacion del 60.3% de la via con més de 14000
unidades transitando en los horarios aforados, un 34.2% de vehiculos livianos con
mas de 8000 unidades, también se evidencia la circulacién constante de microbuses
y camiones de carga tipo C2. Una vez analizados los factores de riesgo determinantes
de siniestralidad, se encontré que en el tramo las principales ocurrencias de siniestro
se deben a la falta de cultura vial por parte de los usuarios de la via, presentandose
constantemente actos que involucran riesgo en seguridad vial, aunque el tramo
cuenta con buenas condiciones de infraestructura vial y estd regulado por
dispositivos de control de transito tipo semaforo, presenta déficit de senalizacion
vertical y demarcacién horizontal que ayude a controlar las principales actuaciones

que se evidencian constantemente como cambios de carril y entrecruzamientos
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riesgosos, giros en u prohibidos, no mantener distancia de seguridad entre vehiculos,
velocidades superiores a los 30 km/h que son las permitidas en zonas urbanas,
invasion de ciclo bandas y obstrucciéon de pasos peatonales entre otros. Esta
informacion también se evidencia en el nivel de percepciéon de las personas
encuestadas donde se plantea que la principal problematica es la imprudencia de los
conductores con una calificaciéon de riesgo alta de 71% y que presenta un nivel bajo
en condiciones de seguridad vial con 45% de las respuestas brindadas. As{ mismo se
evidencia que el tramo no cuenta con las condiciones 6ptimas de diseno que incluyan
a usuarios vulnerables como personas con movilidad reducida, lo que hace que no
solo ellos si no algunos peatones tengan que circular por el carril de la via, puesto a
que hay sectores del tramo donde hay ausencia de andenes o se encuentran en mal

estado, por falta de mantenimiento.

Tramo 2: Carrera 7 calle 22

Fotografia 4-2: Vista general carrera 7 calle 22 Neiva, Huila

Este tramo ubicado en la carrera 7 que conecta norte a sur al municipio, con la calle
22, al ser una ruta principal de transito, presenta altos volimenes vehiculares en
cualquier hora del dia, donde el 53.6% de los usuarios que transitan son los
motociclistas con mas de 10000 unidades registradas en los horarios aforados, méas
de 8000 vehiculos livianos que representan un 39.9% de los usuarios de la via,
también se evidencia la circulacion constante de microbuses y camiones de carga

tipo C2. Los principales factores de riesgo en este tramo que influyen en la
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siniestralidad vial se atribuyen igualmente a la conducta de los usuarios de la via,
yva que frecuentemente se evidenciaron actos riesgosos que podrian haber terminado
en siniestro, se evidencio en repetidas ocasiones cambios de carril y
entrecruzamientos riesgosos, giros en u prohibidos, altas velocidades, acumulacion
vehicular dentro del tramo, entre otros. Todo esto es asociable no solo a la falta de
cultura vial de los actores de la via, sino también a el déficit de senalizacion vertical
y demarcaciéon horizontal que se presenta en el tramo ya que no se cuenta con la
informacion necesaria para circular correctamente, se evidencia que en la
interseccion no existen dispositivos de regulacion de transito pertinentes como
reductores de velocidad, ni delineamiento de piso que regulen los movimientos
vehiculares; ademas que la calle 22 no cuenta con senalizaciéon alguna y que presenta
obstruccién en los dos carriles por constante estacionamiento de vehiculos livianos
y de carga tipo C2, esto sumado a que la calle presenta descascaramiento de
severidad media con profundidades de 10 a 25 mm por desprendimiento excesivo de
agregado grueso de severidad alta, hace que se acumulen vehiculos en los accesos al
tramo y produzcan congestion vehicular y en el peor de los casos siniestros viales.
Segun la percepcién de las personas encuestadas este tramo presenta un nivel bajo
respecto a condiciones de seguridad vial donde el 58% afirma esta informacién, el
37% considera que el riesgo que presentan los actores viales es muy alto, en cuanto
al estado actual de la senalizacion en el tramo, un nivel de riesgo alto en cuanto al
estado actual de la infraestructura con 47% de respuestas a favor y por imprudencia
de los peatones. Ademéds, que frecuentemente se evidencia imprudencia por los

usuarios de la via.
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Tramo 3 Carrera 13 calle 4

Fotografia 4-3: Vista general carrera 13 calle 4 Neiva, Huila

Este tramo ubicado en el barrio Altico de la ciudad de Neiva, es un tramo con
afluencia vehicular baja, los principales actores viales son los motociclistas con una
ocupacion del 40% equivalente a 1280 unidades que transitaron en los horarios
aforados, igualmente se encuentra gran afluencia de vehiculos livianos
correspondiente a un 48.1% con un total de 1538 unidades aforadas, se presenta
ademas gran afluencia de peatones, ya que el tramo esta ubicado diagonal al colegio
Maria Auxiliadora; en este tramo se evidencian falencias en la infraestructura de la
via, por lo cual no cubre las necesidades que presenta el sector, el cual al ser de zona
escolar debe tener las medidas necesarias que fortalezcan una circulacién segura en
la zona, se observd ausencia total de senalizacion vertical y demarcacion horizontal
referente a zona escolar, pasos peatonales excluyentes para personas con movilidad
reducida, ausencia de cruces peatonales seguros tipo cebra e islas peatonales,
dispositivos de reduccion de velocidad parabdlicos o pompeyanos. Se encontrd que
el total de los siniestros viales ocurridos en el ano 2020 en este tramo se presentaron
por desobediencia al codigo 112 de transito irrespeto a normas y senales de transito,
especificamente a la senal SR-01, estas incidencias por parte de los usuarios de la
via en conjunto a maniobras de giros prohibidos, altas velocidades vy
entrecruzamientos riesgosos en el tramo, son los principales factores humanos que
influyen en la siniestralidad, esta informaciéon de igual manera se refleja en las
encuestas realizadas donde se observa que se tiene una percepcion de riesgo muy
alto con un 78% que afirman que la principal problematica se debe al estado de la

infraestructura vial, igualmente el tramo presenta un nivel de riesgo muy alto con
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respecto a la imprudencia de los conductores con un 72% de afirmaciones y que
presenta condiciones con un nivel muy bajo respecto a la seguridad vial y al estado

actual en cuanto a senalizacion.

Tramo 4 Avenida circunvalar calle 5

Fotografia 4-4:  Vista general avenida circunvalar calle 5 Neiva, Huila

Comunica el sur del municipio con el centro por la carrera 5, interceptando la
avenida circunvalar, es un tramo donde se presentan altos voltimenes vehiculares,
los principales actores viales son los motociclistas con una ocupacién del 50% de la
via, segtn los aforos realizados se movilizaron més de 5000 unidades en los horarios
establecidos, igualmente hay alta circulacién de vehiculos livianos con un 36% de
ocupacion con mas de 3800 unidades aforadas, asi mismo se movilizan
constantemente vehiculos de carga pesada tipo C2 y C3, micro buses, bicicletas y
peatones. Los principales factores de riesgo que influyen en la siniestralidad se
presentan gracias al factor humano, al igual que lo observado en los IPAT se siguen
presentando imprudencias por parte de los actores viales principalmente los
motociclistas, se observo frecuentemente que los conductores que transitan por la
avenida circunvalar no respetan prelacion de la via y se incorporan al tramo
haciendo caso omiso de senal SR-01, de la misma manera por los demés accesos al
tramo se presentan entrecruzamientos riesgosos, invasion de carril , giros prohibidos
e irrespeto de distancia minima de seguridad. Se observo que las condiciones de

infraestructura de la via no cubren las necesidades que se presentan en el tramo, al
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no presentarse dispositivos de regulacion de transito debido a los altos volimenes
vehiculares encontrados, por esta razon se ocasionan aglomeraciones de vehiculos y
pueden ocurrir con facilidad siniestros viales. La percepciéon de la comunidad
aferente al tramo y que es testigo constante de esta problematica identifican también
que el nivel de seguridad vial en esta intercepcién es muy bajo respecto a condiciones
de seguridad vial con un 66% de afirmaciones , que presenta un nivel de riesgo muy
alto respecto al estado de la senalizacién con un 66% y donde la mayoria de
encuestados afirman que el riesgo es muy alto respecto a la imprudencia de los
conductores, con una calificacién de nivel de riesgo muy alta de 74%. Se plantea que
la solucién mas eficiente para la regulacion del trafico en el tramo es la instalacién
de semaforos vehiculares y peatonales, con esto se pretende que la zona de
interseccion este libre y solo en uso por los usuarios que tengan paso por la respectiva

fase semaférica.

Tramo 5 Carrera 7 calle 19 sur
_-rﬂ.

Fotografia 4-5:  Vista general carrera 7 calle 19 sur Neiva, Huila

Ubicado en el sur del municipio, este tramo se encuentra via a la zona industrial,
por lo cual se presenta movilizacién constante de vehiculos de carga pesada tipo C2,
03, C4, (0383, presenta ademés constante flujo vehicular donde el 56% de los
usuarios aforados son motociclistas con mas de 5000 unidades contadas en
circulacién en los aforos, un 30% son vehiculos livianos con méas de 2900 unidades
en circulacion en hora pico, pese a contar con sistemas de control de trafico tipo

semaforo, se observo frecuentemente maniobras indebidas por parte de los usuarios
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de la via, como pasos de semaforo en rojo, giros prohibidos en la carrera 7 sentido
norte-sur, altas velocidades de circulaciéon, e invasion de carril en dos de esquinas de
la interseccion donde se encuentran establecimientos, con entrada de vehiculos de
maquinaria pesada, camiones tipo c¢2 y superiores, las entradas a estos
establecimientos estan ubicadas fuera del alcance de la semaforizacion ya existente
y los conductores no tienen campo visual a ella. Al no ser regulada la entrada y
salida de estos vehiculos con la prelaciéon de la fase semaférica se crea alteraciones
en el orden y la buena circulacién de los vehiculos generado asi incidentes, los cuales
pueden producir siniestros de gravedad alta. En cuanto a la infraestructura de la
via se encontraron deficiencias en la capa asfaltica, presentados baches de severidad
alta con mas de 50 mm llegando a afectar la capa granular y desintegracion de la
capa de rodadura por perdida de agregados. En las encuestas realizadas se refleja la
misma probleméatica donde frecuentemente se evidencia que los niveles de siniestro
son altos por paso de semaforo en rojo e irrespeto de las normas de transito, a su
vez por el mal estado de la senalizacién en el tramo presentandose un 63% de

respuestas que confirman esta problematica.

Tramo 6 Carrera 5 calle 38 sur

Fotografia 4-6: Vista general carrera 5 calle 38 sur Neiva, Huila

El tramo que presenté mayor cantidad de siniestros viales en el ano 2020, fue el
tramo ntmero 6, el cual se encuentra ubicado en la carrera 5 calle 38 sur, este tramo
ubicado al sur del municipio intersecta la ruta 45, via primaria que comunica a
Neiva con el sur del Departamento con la calle 38 sur que es de inferior categoria,

en el cual se identific6 que no presenta un diseno adecuado para los movimientos
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vehiculares que concurren diariamente, se encontré que no cuenta con demarcacion
horizontal en buen estado y no es evidente el sentido y lugar que deben tomar los
actores viales por ausencia de delineadores de piso y presenta déficit en sefializacion
vertical. Al comparar los principales factores de ocurrencia de siniestros que se
evidenciaron en los IPAT Anexo G, en el ano 2020, con los factores que se
presentan actualmente en el formato de hallazgos Anexo B, se identifica que la
problematica sigue siendo la misma ya que los usuarios de la via ocupan los carriles
en sentido contrario, no mantienen distancia de seguridad, realizan invasion de carril
sentido contrario, no respetan prelaciéon de la via, entre otros, y se demuestra que
la inseguridad vial existente es constante y que se deben tomar medidas para
minimizar o mitigar totalmente estos riesgos. Este tramo presenta altos voliimenes
de movimientos vehiculares, con mas de 5000 motocicletas aforadas en los horarios
establecidos correspondientes al 50% de los usuarios de la via, se contaron mas de
4000 vehiculos livianos equivalentes al 40%, hay circulaciéon constante de vehiculos
intermunicipales y regionales como microbuses y buses por la ruta 45, quienes en
conjunto con los demas usuarios de la via, concurren con alta velocidad y
representan un riesgo constante de colision, se debe tener en cuenta para este tramo
un diseno diferente como glorietas o pasos a desnivel que permitan la circulacién
organizada y sin riesgo de los vehiculos. Para medir la percepcién en este tramo se
tuvo en cuenta a las personas quienes laboran en oficinas de surabastos quienes
consideran que el nivel de seguridad vial en el tramo es muy bajo respecto a
condiciones de seguridad vial con 47% de respuestas que lo afirman, que el nivel de
riesgo es muy alto por el estado actual de la infraestructura en el tramo con 60% de
las respuestas y que los riesgos mas altos se siguen presentando por la

imprudencia de los conductores con un 58%.
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Tramo 7 Carrera 2 calle 25

Fotografia 4-7: Vista general carrera 2 calle 25 Neiva, Huila

Uno de los tramos donde se presencia mayor imprudencia por parte de los actores
viales; al ser una intercepcién que no cuenta con retornos cercanos se observa
constantemente invasion de carril por parte de motocicletas cruzando riesgosamente
sobre los separadores de la carrera segunda; en la cual se presentan altas velocidades
en ambos sentidos por parte de motocicletas quienes ocupan un 50% de los usuarios
que circulan con méas de 4000 unidades aforadas y por vehiculos livianos, buses y
camiones tipo C2, quienes al cruzarse con peatones, ciclistas y motociclistas que
cruzan los separadores presentan alto riesgo de siniestralidad. Este tramo no cuenta
con demarcacion horizontal y presenta déficit en senalizacién vertical, hay ausencia
de dispositivos de regulacién de velocidad quienes permitan ingreso seguro al tramo
por la calle 25, se encontré que la capa asfaltica sobre la carrera 2 y la calle 25 estan
afectadas por descascaramiento de severidad media con profundidades de 10 a 25
mm y por desprendimiento excesivo de agregado grueso de severidad alta, la capa
de rodadura de la carrera segunda presenta también huecos y ondulaciones a causa
de varios reparcheos lo que implica riesgo para motociclistas y ciclistas, los parches
sobre la carrera segunda estan deteriorados con severidad media y presentan
deficiencias en los bordes, se encuentra también que la capa de rodadura de la calle
25 sentido occidente-oriente estd en condiciones precarias por falta de
mantenimiento, la capa de rodadura esta totalmente cubierta con desprendimientos
de agregados gruesos. Segin la percepcién de la comunidad los niveles de riesgo en

el tramo son muy altos y se deben principalmente a el estado actual de la
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infraestructura de la via y a la imprudencia de los conductores con un 58% de
respuestas que lo afirman, y al mal estado en cuanto a senalizaciéon con un 55% de
respuestas, tanto asi que en las visitas realizadas se encontré6 que hay presencia
constante por parte de policias de transito con el fin de regular este tipo de

situaciones, sin embargo, la problematica persiste.

Tramo 8 Carrera 6 avenida 26

Fotografia 4-8: Vista general carrera 6 avenida 26 Neiva, Huila

Este tramo intercepta la avenida 26, una de las principales avenidas del municipio
con la carrera sexta, sector con alta afluencia vehicular ya que es ruta de acceso a
principales centros comerciales, los principales usuarios de la via son los
motociclistas con una ocupacién del 50% con més de 5000 unidades aforadas y
vehiculos livianos con el 32% de ocupacién con més de 3500 unidades, asi mismo
circulan normalmente peatones con una ocupacién del 11%, ciclistas y vehiculos de
carga tipo C2. Los principales factores de riesgo asociados a la siniestralidad en este
tramo se deben a desobediencia del codigo 112, irrespeto a las normas y senales de
transito, se observd frecuentes actos de imprudencia como cambios de carril,
entrecruzamientos riesgosos, no respetar distancia minima de seguridad, invasién de
cruces peatonales; se encontraron también ondulaciones de severidad alta en la capa
asfaltica con profundidad mayor a 20 mm ocasionando vibraciones excesivas, capa

asfaltica sobre la interseccion afectada por descascaramiento de severidad alta con
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profundidades mayores a 25 mm. Otros factores representativos de riesgo involucran
el déficit en senalizacion vertical, ya que las existentes no involucran todos los
actores de la via, se encontr6 que por el tramo se movilizan gran cantidad de ciclistas
y no hay senalizacion o zona de circulaciéon prioritaria, asi mismo se presentan
andenes intransitables para personas con movilidad reducida con geometrias
discontinuas en la superficie y con alturas excesivas. Segin la percepcion de la
comunidad aferente el tramo presenta un nivel de riesgo muy alto respecto al estado
de la infraestructura vial con un 60% de afirmaciones, igualmente muy alto debido
a la imprudencia de los actores viales con un 75% de respuestas que lo confirman y

a las condiciones de seguridad vial.

Tramo 9 Calle 21 Sur carrera 5

Fotografia 4-9: Vista general calle 21 sur carrera 5 Neiva, Huila

Ubicado al sur de municipio de Neiva, este tramo presenta afluencia vehicular media,
los principales usuarios de la via son los motociclistas con una ocupacién del 45%
con mas de 1900 unidades aforadas, se encontraron también voliimenes considerables
de vehiculos livianos ocupando un 40% de la via con més de 1700 unidades contadas,
asi mismo se presentan movimientos constantes de vehiculos de carga pesada tipo
C2, C3, como de peatones y ciclistas. La principal problematica que se encontr6 en
este tramo en cuanto a factores de riesgo que ocasionen siniestralidad se debe
principalmente al mal estado de la infraestructura vial, ya que se evidencio sectores
sin pavimentar en la carrera 5, partes de la capa de rodadura sin uso alguno por
exceso de material arenoso, falta de continuidad en las aceras, desintegracion de la

capa de rodadura por perdida de agregados con severidad alta en carril derecho
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norte-sur, falta de rampas de acceso para personas con movilidad reducida, déficit
en senalizacién vertical y demarcacion horizontal existente, entre otras. Asi mismo
se presenta problematica constante por infracciones de transito de motociclistas y
conductores de vehiculos livianos, presentandose cambios de carril vy
entrecruzamientos riesgosos, velocidades mayores a 30km/h permitidas, giros
prohibidos, conflicto continuo entre movimientos vehiculares e irrespeto de distancia
minima de seguridad. Segin la percepcién de la comunidad aferente el tramo
presenta un nivel de riesgo muy alto debido a la imprudencia de los actores viales
con un 58% de respuestas y al estado actual de la infraestructura vial con un 60%

de afirmaciones.

Tramo 10 Carrera 8 calle 2

Fotografia 4-10: Vista general carrera 8 calle 2 Neiva, Huila

Este tramo intercepta la carrera 8, via de constante flujo vehicular con la calle 2 del
municipio, diagonal al estadio Urdaneta. Se encontrdé una gran problematica en la
interseccion asociada a constante conflicto entre movimientos vehiculares por déficit
en senalizacion vertical y demarcacién horizontal reglamentaria, pese a que existe
una senal SR-01 en la carrera 8, se evidencio total ignorancia de la misma por parte
de los actores viales, presentandose asi invasiones de carril y entrecruzamientos
riesgosos frecuentes, al no existir pasos seguros peatonales, es evidente el riesgo de
los mismos. Esto sumado a la gran afluencia de vehiculos motorizados que transitan

diariamente, para este tramo se aforaron méas de 7900 motocicletas que representan
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el 61% de los usuarios, mas de 3000 vehiculos livianos y gran cantidad de microbuses,
camiones C2 y ciclistas, evidenciandose la gran probleméatica que se presenta por el
aumento del parque automotor del municipio. Se evidencio también que el acceso al
tramo por la carrera 8 esta siendo utilizado frecuentemente como parqueadero, lo
que dificulta el flujo vehicular generando aglomeraciones y trancones, es evidente la
ausencia de dispositivos de regulacion de transito; la percepcion de la comunidad
sobre este tramo en cuanto a seguridad vial es de un nivel muy bajo con un 58% de
afirmaciones y presenta niveles altos de riesgo respecto al estado actual de la

senializacion e imprudencia de los conductores.

A nivel general se encontré que son muy bajos los conocimientos respecto a seguridad
vial por parte de la comunidad encuestada, donde generalmente se evidenciaron
respuestas de desconocimiento de las normativas y requerimientos que debe tener
una via para que sea segura, y que mas del 50% del total de encuestados afirman
que es muy comun el uso indebido de los elementos de seguridad y el incumplimiento

de las normas de transito y transporte.

Matriz de William Haddon

Encontrados los factores determinantes de siniestralidad en cada tramo, se
identifican las posibles acciones que se pueden implementar con el fin de minimizar
o mitigar las ocurrencias de siniestros viales, teniendo en cuenta el factor humano,
vehiculo y entorno, en las fases correspondientes de un siniestro vial, se presentan
una serie de propuestas, actividades y estrategias que se deben tener en cuenta y
realizarse antes, durante y después de un siniestro siguiendo las especificaciones del
desarrollo de la matriz. En el Anexo J, se presenta la matriz Epidemiologica de
William Haddon aplicada a la problematica existente en los diez tramos donde se
present6 mayor cantidad de siniestros viales en Neiva en el ano 2020, como resultado

obtenido de la investigacion del presente estudio.
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5. Conclusiones y recomendaciones

5.1 Conclusiones

La investigacion realizada fue dirigida a identificar los principales factores de riesgo
que se presentaron en los diez tramos de estudio asociados a la siniestralidad vial,
se propusieron una serie de acciones encaminadas a reducir o minimizar estos riesgos,
cumpliendo los objetivos y metodologia propuesta, donde se llevaron a cabalidad las

actividades y se concluyen de la siguiente manera:

Se cumpliéo con el primer objetivo propuesto donde mediante las organizaciones
publicas encargadas de procesamiento de datos sobre siniestros viales se logré
obtener la informacién requerida para el desarrollo del presente estudio de seguridad
vial, en donde se evidencia la gravedad de la problematica planteada. Se tuvo como
principal fuente de informacion, los informes estadisticos de la Secretaria de
Movilidad de Neiva y del Observatorio Nacional de Seguridad vial, como los
correspondientes informes policiales de accidentalidad (IPAT). Se encontraron
ciertas inconsistencias de sincronizacion de datos en los entes encargados lo que no
permite una visualizacion precisa de la problematica existente, los datos estadisticos
de siniestros viales suministrados por Secretaria de Movilidad de Neiva que
involucran danos materiales, heridos o fallecimientos no coinciden directamente con
otros entes encargados, quienes procesan esta informacién como el Observatorio
Nacional de Seguridad Vial y el Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias

Forenses.



Capitulo V 65

En relacion al segundo objetivo de la investigacion se cumplié con la metodologia
propuesta para determinar los factores de siniestralidad; se realizaron las
caracterizaciones correspondientes a cada tramo y se generaron las condiciones
necesarias para identificar la probleméatica existente en cada uno de ellos. Se
determino que los factores asociados a la siniestralidad estan directamente ligados a
la falta de cultura vial por parte de los actores viales quienes infringen
constantemente normas y sefiales de transito, a falencias presentadas en la
infraestructura vial asociadas al déficit de senalizacion vertical y demarcacion
horizontal, asi mismo a deterioros en la capa de rodadura y a el constante incremento
de vehiculos automotores, principalmente motocicletas y automoviles livianos a
quienes se atribuye el mayor porcentaje de ocupacion de la via de acuerdo a los
aforos realizados y quienes presentan mayores imprudencias e incumplimiento de las
normas de transito. Estos factores confirman el planteamiento presentado en la
justificaciéon del documento, donde se expone que el 90% de los siniestros viales
tienen que ver con el factor humano, debido a imprudencias e irrespeto de las normas
y senales de transito. Es prioridad la realizacion de campanas de seguridad vial
dirigidas a toda la comunidad que hace uso de las rutas urbanas de la ciudad de
Neiva, v enfocadas en el buen uso y buenas conductas viales, esto implica enfocarse
tanto en la comunidad adulta, como juvenil y de la primera infancia que es donde

se adquiere con mas facilidad la pertenencia civica.

Mediante la aplicacion de la metodologia de la matriz de William Haddon se logré
identificar sisteméaticamente las posibles estrategias de seguridad vial asociadas al
factor humano, vehiculo y entorno en las correspondientes fases de un siniestro, se
presentaron medidas enfocadas en la prevencién de accidentes direccionadas a
aumentar la concienciaciéon sobre los factores de riesgo de la seguridad vial, las
medidas preventivas y normatividad vigente en el dmbito de la seguridad vial,
realizaciéon de campanas informativas sobre los impactos sociales colectivos y los
efectos individuales de la siniestralidad, control de cumplimiento de las medidas
legislativas sobre seguridad vial, control documental, control exhaustivo del
comportamiento humano en conduccion, mantenimientos preventivos y revisiones
preoperacionales de vehiculo y mejora de la infraestructura vial urbana. Asi mismo,

se generaron medidas que ayuden a la reduccién en la exposicion a riesgos viales,
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generando una serie de acciones que se deben tener en cuenta durante el siniestro
vial, asociadas a la prevencion de traumatismos durante el accidente, y medidas
enfocadas a la conservacion de la vida, con el fin de ayudar a mitigar las
consecuencias de las lesiones mediante una mejor atencion al siniestrado, orientadas
a la mejora de atenciéon a las victimas y su evacuacion, control de sanciones y

cumplimiento de responsabilidad.

Se generaron una serie de recomendaciones con las cuales se pretende prevenir y
mitigar las ocurrencias de siniestros viales, estas recomendaciones acogen las
necesidades respecto a la problematica existente en cada tramo teniendo en cuenta
acciones de mantenimiento y adecuacion de la infraestructura vial, sefializacion
vertical y demarcacion horizontal existentes cumpliendo normativas 'y

especificaciones técnicas instauradas por el Manual de Senalizacion vial del Invias.

5.2 Recomendaciones

En el presente estudio de seguridad vial se evidencia la problematica encontrada en
cada uno de los diez tramos presentados por secretaria de movilidad, considerando
la importancia que tiene esta investigacién y en funcién de los resultados obtenidos
se formulan una serie de recomendaciones especificas para cada tramo con el fin de
minimizar o mitigar la problematica de siniestralidad vial existente Anexo H, asi
mismo se formulan algunas sugerencias a nivel general considerando las

correspondientes acciones aplicables para mejorar la seguridad vial en el municipio.

Mediante estudios de ingenieria de transito, estudios topograficos, diseno geométrico
de vias y diseno de estructuras, hacer la formulacién de diferentes alternativas de
solucion en tramos de la ciudad donde es primordial no solo las mejoras a nivel de
seguridad vial, sino también la reestructuracién geométrica de las vias bajo todos

los lineamientos de la normativa colombiana.

Se recomienda elaborar un estudio de esta indole cada afo por parte de los entes
publicos encargados, para asi tratar la problematica de los puntos con mayor

siniestralidad y de esta manera reducir las zonas de afectacion.
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Aplicacion de este tipo de estudio de seguridad vial en otras ciudades de Colombia

donde se reflejen problematicas de alta siniestralidad.

Que se realice un estudio de ingenieria de transito para los tramos en cuestiéon y asi

validar los elementos propuestos en esta investigacion.

Coordinacion entre entidades encargadas de fuentes de informacion, ademas de las

policiales y mantener sincronizacion de datos actualizada.

Planificar y ejecutar campanas de seguridad vial con énfasis en que hacer antes,
durante y después de un siniestro vial en busca de la responsabilidad civil y vial
tanto para adultos, como la primera infancia, para asi desarrollar conciencia desde

los primeros anos de vida.

Implantacion de sistemas de camara de foto multas en las zonas donde maés se genere
problematica de siniestralidad, transmitiendo a la sociedad la sensacién de control
que reforzaria la seguridad vial en términos de estricto cumplimiento de la

normatividad.

En el Anexo K se presenta los respectivos presupuestos estipulados para la
implementacion de las medidas de mitigaciéon propuestos, correspondientes a

senalizacion vertical, demarcacién horizontal y obras civiles.
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Anexo: Lista de chequeo para etapas

de operacién y vias existentes
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CONSIDERACIONES

TRAMO 1

CARRERA 7 CALLE 64

1. ASPECTOS
GENERALES

¢,Se han tomado en consideracion los resultados de inspecciones de seguridad vial

anteriores?

No se toma en consideracion ninguna inspeccion de seguridad vial
anterior, se procede a realizar inspeccion.

¢ Hay registros de accidentalidad?

Registros correspondientes al afio 2020 basados en informes de
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

CLASIFICACION
FUNCIONAL

¢La via se “comunica” bien con el
conductor quien se da cuenta de la
situacion sin sorpresas?

Si, se encuentra sefalizacion horizontal y vertical en buen estado,

zona con semaforizacion en los tres ingresos al tramo, tanto por la

carrera 7, como el ingreso por la calle 64, se evidencia sefalizacion

horizontal en buenas condiciones, visibles y que informan sobre las

diferentes acciones que se deben tener en cuenta para circular en
el tramo.

¢ El disefio de la via esta de acuerdo
con su
funcion y jerarquia en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante,
presenta relaciéon ancha de carril acorde a sus necesidades ya que
también se evidencia transporte de carga correspondiente a la
comunicacion hacia el municipio de Tello Huila.

¢, Se intersecta cada via sélo con
vias de la misma
categoria o lo hace también con vias
de categoria
superior o inferior a la suya?

Se intersecta con via primaria que comunica el municipio de Neiva
con Tello Huila, y con vias de la misma categoria.

VELOCIDAD DE DISENO

¢ Es compatible el limite de
velocidad con la
funcién, geometria, uso del suelo y
distancias de
visibilidad?

Si ya que por ser un tramo de mucha concentracion vehicular se
encuentran todos los accesos con semaforizacién activa, que
regula constantemente las velocidades en el tramo.

¢ Es la velocidad uniforme a lo largo
del tramo?

Esta regulado el ingreso al tramo por sefializacién vertical como
semaforos, sin embargo, en el momento que hay paso activo por
sefalizacion del semaforo en estado de movimiento y que no hay

congestién vehicular, se encuentran diferentes velocidades por los
actores viales que pueden variar entre los 10 km/h a 60 km/h




Estan de acuerdo a la limitacién de velocidad maxima ya que los

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES

DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

¢ Las velocidades de operacion . . . . -
. semaforos regulan la velocidad y mantienen una circulacién
actuales estan de ) s
. o continua , la variacion que se puede presentar es por el desacato
acuerdo con los limites maximos? .
de los actores viales.

No hay sefalizaciéon de limitaciéon de velocidad en el tramo, Aunque
se superan en el momento que haya paso activo y no haya
congestién vehicular en el tramo.

¢Los cambios repentinos de

velocidad en el corredor por sefales

VELOCIDAD DE DISENO de maxima velocidad no superan el
rango de los 10 km/h?

¢ Los limites de velocidad
establecidos son acordes con los

indicados en la sefalizacion vertical,| No se encuentran limitantes de velocidad maxima de operacion.
y son los que permite de forma
segura la velocidad de operacion?

; La distancia de visibilidad es Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar
¢ bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya

adecuada para la velocidad del LT . .
o . que es un lugar con alta iluminacién natural en el diay publica en

transito en la via?
horas nocturnas.

¢La distancia de visibilidad en No, se evidencia suficiente distancia de visibilidad en cada
intersecciones y interseccion sin embargo los actores viales irrumpen en los
espacios del tramo al ingresar de manera irresponsable desde la

cruces es adecuada? (por ejemplo,
peatones, calle 64 hacia la carrera 7 ya que es curva en pendiente , lo que
ciclistas, semovientes) limita la visibilidad para algunos conductores
Si, ya que la sefalizacion vertical presente (semaforos) regulan el
trafico en la interseccion, y por ser un tramo de buena visibilidad,
se evidencia la presencia del mismo.
No, para los usuarios de la via que ingresan de la calle 64 hacia la
carrera séptima por ser una curva en pendiente no tienen distancia

¢ La presencia de la interseccion es
obvia para todos los usuarios?

¢ La distancia de visibilidad es
VISIBILIDAD apropiada para todos los de visibilidad adecuada y hay riesgo de accidentalidad con los
movimientos y usuarios de la via? usuarios que provengan de la carrera séptima y hagan giro
prohibido.
No , para los vehiculos que ingresan desde la calle 64 hacia la

¢ Hay suficiente distancia de carrera 7 se dificulta , ya que al realizar el giro hay una distancia

visibilidad de parada al final de limitada para reaccion ante cualquier posible accién que se

cualquier cola o vehiculo que gira? presente , por lo cual se observa constantemente irrupcién
vehicular fuera de la zona final del ingreso al tramo.

Aunque se evidencia vegetacion en algunos puntos de ingreso al

¢, Se presentan obstrucciones a la
tramo no obstaculizan la visibilidad.

visibilidad a causa de la vegetacion?

¢La via esté libre de elementos que S|

pueden causar confusion?

Si, el alineamiento horizontal de la via esta bien definido.

¢ Esta definido claramente el
alineamiento de la via?
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ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¢Las lineas de arboles siguen el
alineamiento de la via?

Si no hay obstaculicen de visibilidad por desalineamiento de los
arboles que siguen la via.

¢Lalinea de los postes de
alumbrado o postes en general,
sigue el alineamiento de la via?

Si, se evidencia correcta disposicion de alineamiento horizontal de
los postes de alumbrado paralelo al eje de la via.

¢ Las zonas despejadas y las
distancias de visibilidad se
mantendran cuando crezca la
vegetacion?

No se evidencia posible obstaculizacion de visibilidad cuando se
presente crecimiento de la vegetacion en el tramo

¢ La configuracion de la interseccién
obstruye la visibilidad?

Se presenta obstaculizacion de visibilidad para el ingreso al tramo
por la calle 64.

¢ Las pendientes en las
intersecciones, permiten las
distancias de visibilidad deseables?

En el caso del ingreso por la calle 64 hacia el tramo se presenta
dificultad de distancia de visibilidad, se evidencia constantemente
que los actores viales se adentran al tramo incorrectamente para

lograr evitar el pare y dar vuelta a la derecha.

¢ El alineamiento de los bordillos es adecuado?

Se evidencia que los bordillos de la via son alineados, no se
presentan problemas de alineamiento.

¢ El alineamiento de los separadores es adecuado?

Los separadores de la ciclovia ubicada en este tramo se
encuentran paralelos al eje de la via, no se presentan problemas
de alineamiento.

¢ El alineamiento de las isletas es adecuado?

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO
VERTICAL

¢Las longitudes de las curvas
verticales son suficientes para una
conduccion segura en la oscuridad?

No se presentan problemas por longitudes de curvaturas, el
ingreso al tramo por la calle 64 presenta una pendiente corta pero
no presenta problemas a la conduccioén en la oscuridad

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El ancho de separadores e isletas
es adecuado para los usuarios?

El ancho de los separadores ubicados para uso de usuarios de
bicicletas (ciclovia) es adecuado para su uso.

¢ Los anchos de carriles y calzadas
son adecuados para el volumen y
composicion del transito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que
circulan.

¢ Los anchos de los puentes son
adecuados?

No hay presencia de puentes en el tramo

¢, Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir a los
conductores recuperar el control de
los vehiculos errantes?

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.

¢ Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir que los
vehiculos averiados y de
emergencia se puedan detener de
forma segura?

No

¢ Hay una distancia adecuada de
separacion entre el trafico vehicular
y los peatones?

Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via , como
sefalizacion tipo cebra para el paso peatonal.
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SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El'ancho del pavimento es
adecuado para vehiculos pesados?

Los vehiculos pesados tipo C3 y C4 circulan segun aforo vehicular
por la carrera 7, la cual presenta el ancho adecuado de pavimento
para su circulacion.

¢, Se requiere angostamiento de la
calzaday, si es asi, esta disefiada

. No
de tal manera que garantice la
seguridad del trafico?
ESPECIFICACIONES ¢La via esta libre de curvas
DE DISENO engafiosas o Si
(CONTROLES Y combinaciones de curvas?
CRITERIOS) ¢Los allneamlgntos horizontal y
vertical son
CONSISTENCIA EN EL adecuados para la velocidad de Si
DISENO operacién en la
via
¢ Existe una longitud apropiada de
transicion al pasar Si
de una seccion transversal a otra de
menos ancho?
¢ El drenaje lateral de la via es Se encuentra un sistema de alcantarillado por la carrera 7 ingreso
adecuado y los sentido norte a sur, al lado derecho en buenas condiciones, el
descoles son atravesables? peralte de la via permite un buen flujo de drenaje
¢ Todas las secciones de la via estan
encharcamilét:tzsod:ujo de agua El peralte de la via permite buen flujo de agua por la calzada , lo
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.
DRENAJES sobre la calzada
durante la lluvia?
¢lLos drenajes yt(':auses de agua No es necesario sefializar la alcantarilla que se ubica en el tramo
correctamer?feasneﬁalizados? ya que esta bien ubicada y no representa riesgo.
: ¢Los elementos de drenaje se Si, se pueden rebasar ya que la parrilla de la alcantarilla se
ELEMENTOS FISICO- pueden rebasar por encuentra en buenas condiciones
OPERACIONALES una moto? )
¢El estadoddedla superficie de La superficie de rodadura en cada acceso al tramo se encuentra en
rodacura en buenas condiciones.
los accesos es adecuado?
¢La transicion del pavimento a la
- berma es segura, Ausencia de bermas en las vias de acceso al tramo.
esta libre de desniveles o bordes
PAVIMENTO peligrosos?
7 ET pavimento esta libre de defectos
(por

ejemplo rugosidad excesiva,
ahuellamiento,
baches, material suelto, etc.) que
pudiese generar

Si, no se evidencia defectos que puedan representar peligro de
accidente para los actores viales.
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PAVIMENTO

ELEMENTOS FiSICO-
OPERACIONALES

¢ El pavimento tiene una adecuada
resistencia al
deslizamiento, especialmente en
curvas, pasos a
desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¢ Se ha verificado la resistencia al
deslizamiento
cuando es necesario?

No es necesario

¢ El pavimento esta libre de areas
donde pueda
haber acumulacion o flujo de agua

Si, no se evidencian problemas por acumulacion de flujo de agua

que pudiese en el tramo.
generar problemas de seguridad?
¢ El pavimento esta libre de pérdida

de agregados Si

u otros materiales?

¢ La superficie de rodadura tiene
huecos, baches,
surcos, etc.?

No se evidencia ningun tipo de hueco o baches en la superficie de
rodadura del tramo.

¢ La superficie de rodadura ofrece
condiciones de
operacion seguras?

Si

GALIBOS

¢ En intersecciones a desnivel, los
galibos en los
pasos inferiores son los suficientes
para los tipos
de vehiculos que circulan?

No se presentan pasos que tengan problema de altura para
vehiculo

CORREDORES Y BIFURCACIONES

¢ Estan bien ubicados los retornos
con respecto a las entradas y salidas
en la via principal, de tal manera que
se satisfaga la operacion en los
entrecruzamientos?

No hay ubicados retornos seguros en los accesos del tramo, se
presenta problema constante de giros en u, en los retornos de la
carrera 7 , se evidencia constante acumulacion vehicular para
realizar estos giros.

¢ Es adecuada la longitud del carril
de aceleracion y deceleracion para
las velocidades de recorrido
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas
de aceleracioén y deceleracion

¢El disefio de la interseccién es para todos los usuarios de la

via?

Si, el tramo esta disefiado para que todos los actores puedan
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas,
automoviles y vehiculos pesados.

INTERSECCIONES Y
CANALIZACIONES

¢ La interseccion esta libre de problemas de capacidad que
puedan causar problemas de seguridad?

Se evidencia problema de acumulacién vehicular debido a
imprudencia de los conductores, mas no por problemas de
capacidad.
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INTERSECCIONES Y
CANALIZACIONES

¢ La configuracion de la interseccion es evidente, para que los
conductores puedan maniobrar en ella de manera segura?

Si, esta debidamente sefalizada y se puede maniobrar en ella de
forma segura sin embargo se presenta acumulacion por falta de
sefalizacion para giro prohibido.

¢,Son necesarias las isletas para canalizar el transito?

Si debido a que se presenta constante acumulacion vehicular en la
mitad del tramo, donde los vehiculos intentan acomodarse y pasar
a diferentes accesos de forma indebida.

¢ El tipo de interseccion es el mas adecuado (cruce a nivel, T,
rotonda)?

Es adecuado ya que el volumen vehicular es alto , por lo cual la
semaforizacion es de gran importancia y cumple su papel de
regular y mantener orden en la circulacion del transito.

¢,Son adecuadas las dimensiones y el pavimento?

No ya que las dimensiones por normativa son de 1,5 my se
evidencia medidas de 1,3 m en la ciclo ruta que pasa por el tramo.

usan la ruta?

¢El ancho de la via es adecuado para el nimero de ciclistas que

Si, segun el registro realizado el trafico de ciclistas es moderado.

¢ Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos,

3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

. L . No se presentan problemas por estrechamientos.
CICLO- puntos sin conexion o vacios). P P P
INFRAESTRUCTURAS ¢Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas? Si
¢ En la operacién de la interseccion, se tiene en Se evidencia sefializacion horizontal y vertical en el tramo para la
cuenta la presencia del cruce de ciclistas? presencia del cruce de bicicletas.
. ~ . . Si la sefalizacion vertical que se encuentra en el tramo es
¢ Las sefales verticales de las ciclo rutas se . . . . A .
. < informativa de dimensiones 45 cm * 45 cm que es la reglamentaria
ajustan a las normas, en cuanto a tamafio, formas, . .
. Lo e con altura desde el borde interno de 220 cm, reflectiva adosada
leyendas, simbolos, colores, altura y ubicacion? .
directamente al poste de soporte.
¢ La demarcacion horizontal de las ciclo rutas es la La demarcacién horizontal es adecuada.
) . . o Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde
¢, Se pueden acomodar todos los tipos de vehiculo? ) , L
pueden circular vehiculos livianos y de carga pesada
VOLUMEN DE ¢, Se forma congestionamiento que implique
TRANSITO riesgos en materia de seguridad, por ejemplo Durante los aforos vehiculares se evidencio congestionamiento en
maniobras de cambio de carril, formacion de maniobras de cambio de carril por invasion de los automoviles y
carriles adicionales o invasion de zonas peatonales motocicletas en el centro del tramo.
o de bicicletas?
¢, Son las velocidades del trafico de paso lo Si ya que los pasos peatonales se encuentran sefializados y
suficientemente bajas como para permitir que los ubicados en cada semaforo lo que permite regulacion de velocidad
peatones crucen de forma segura? permanente en el tramo.
¢ Es necesario establecer patrullas para facilitar el No se evidencia necesidad de patrullas ya que no hay centros
cruce de los nifios en las proximidades de centros escolares cercanos al tramo.
¢, Son adecuadas las demarcaciones y sefales en Si, la sefializacion horizontal y vertical en el tramo es adecuada y
intersecciones? se encuentran en buen estado.
SENALIZACION
VERTICAL Y ¢ Es apropiado el limite de velocidad en las curvas? La velocidad esta limitada por los seméaforos ubicados en el tramo.
DEMARCACION
HORIZONTAL ) - - . i I
¢ Todas las sefiales y la demarcacién corresponden Si la sefializacion en el tramo es adecuada , y fue disefiada para un
sin ninguna contradiccién? correcto uso y circulacién en el tramo.
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SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales verticales estan en
buen estado?

Si la sefalizaciéon es completamente visible y no presenta
problemas de corrosién o poca visibilidad.

¢, Si se presenta acumulacioén de
agua sobre
la superficie de la via, hay
sefalizacién de
advertencia adecuada?

No se presenta acumulacion de agua en el tramo , presenta
sistema de alcantarillado y evacuacion de aguas por escorrentia
superficial.

¢ Hay sefales de limite de velocidad
instaladas?

No hay sefiales de limite de velocidad en el tramo.

¢ Hay sefalizacion de restriccion de
paso en los
carriles de giro?

No hay sefalizacién de restriccion de paso.

¢ Todas las sefales han sido
instaladas de acuerdo
con las especificaciones?

Si corresponden a las especificaciones del manual de sefalizacion
vial de Invias.

¢ Todas las sefiales son claras y
resaltan?

Si la sefalizacion ubicada en el tramo se encuentra en buenas
condiciones de visibilidad y uso.

¢ Estan todas las sefales
reglamentarias, preventivas
e informativas en su lugar? ;Son
claras y visibles?

Si la sefalizacion del tramo se encuentra en 6ptimas condiciones ,
se encuentran problemas por falta de sefializacién de restriccion de
giro

¢ Se utilizan las sefales correctas en
cada
situaciéon? ¢ Son necesarias?

Si hay sefializacién para peatones, ciclistas y automoviles, la cual
es de total utilidad ya que indican giros en la via , cebra de
peatones, sefializacion de ciclo ruta, sefalizaciéon de pare

¢, Son efectivas todas las sefiales
para cada
condicion? (por ejemplo dia, noche,
lluvia, niebla,
deslumbramiento por el sol, luces
altas en sentido
contrario, mala iluminacion).

Son efectivas ya que se encuentran en excelente estado de pintura
, siendo claras y visibles

Bajo la luz del dia y en la oscuridad,
Jes adecuada
la visibilidad de las sefiales y: ¢ Su
mensaje es claro?

Son efectivas ya que se encuentran en excelente estado de pintura
, siendo claras y visibles

¢, Se pueden leer a la distancia
requerida?

Son efectivas ya que se encuentran en excelente estado de pintura
, siendo claras y visibles

¢ Es adecuada la retroreflectividad
de las sefiales o su iluminacion?

Es adecuada ya que presentan pintura reflectiva y que se
encuentra en buen estado

¢ Las sefiales se pueden ver sin que
las oculte su fondo o distracciones
adyacentes?

Si ya que es un tramo con suficiente luz natural y artificial, y no
presenta problemas de vegetacion que alteren visibilidad.

¢ Se evita que el conductor se
confunda por exceso de senhales?

La sefalizacion que se encuentra en el tramo es suficiente , no se
presenta problemas de exceso de sefalizacion.

¢ Las sefales de limite de velocidad
son consistentes a lo largo de la
ruta?

No se encontré sefializaciéon de limite de velocidad
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SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales estan localizadas
correctamente en relacion con la

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en

curva? (es decir, no demasiado el giro.
cerca).
¢ El tamafo de las sefales es Si, la sefalizacion ubicada en el tramo responde a las
adecuado? especificaciones del manual de sefalizacion vial de Invias.

¢ La sefalizacion en zonas escolares
es adecuada y efectiva?

No es necesario sefalizacion de zona escolar en el tramo.

¢La sefalizacién en zonas de
hospitales es adecuada y efectiva?

Ausencia de sefalizacion hospitalaria

¢ Todas las sefiales preventivas
estan instaladas de tal forma que no
constituyen un riesgo?

Si la sefalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo
alguno.

Las sefales verticales estan
obstruidas o son dificiles de ver a
causa de exceso de material
publicitario u otras sefiales?

Se evidencia material publicitario pero no obstruye la visibilidad de
la sefalizacion.

¢ Tienen las sefales suficiente
visibilidad de acuerdo con la
velocidad de operaciéon?

Si presentan suficiente visibilidad ya que la velocidad en el tramo
esta regulada por los semaforos.

¢ Existe una adecuada advertencia
anticipada, indicando que se
encuentra una glorieta mas

adelante, con sefiales preventivas e

informativas, de tal manera que los

conductores puedan tomar acciones

apropiadas y seguras al maniobrar

en la interseccion?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

SENALIZACION
HORIZONTAL Y DE PISO

¢ La demarcacion horizontal es
claramente visible de dia y de noche
y es reflectiva?

Si la sefalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¢ Todas las demarcaciones estan
conformes con las especificaciones
y manuales?

Los tamafios y distribucion de la demarcacion horizontal del tramo ,
estan conformes al Manual de sefializacion vial del Invias

¢ Las rutas vehiculares a través de la
interseccién estan delineadas
correctamente?

Si, la delineacion en el tramo de las rutas esta realizada
correctamente.

¢ Todos los carriles estan
demarcados adecuadamente
(incluyendo flechas)?

Si, la demarcacion es adecuada y se encuentra en buen estado.

La demarcacion de lineas y
delineacion:
¢,Son apropiadas para la funcién de
la via?

Si, cumplen su funcién y se encuentran en buenas condiciones

¢, Son consistentes a lo largo de la
ruta?

Si presentan uniformidad y buena visibilidad alrededor del tramo.
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¢ Seran efectivas bajo todas las
condiciones esperadas? (dia, noche,
lluvia, sol, niebla, etc.).

Si, ya que se encuentran en buenas condiciones lo cual permite

que haya buena

¢ Hay excesiva demarcacion? (por
ejemplo, flechas de giro
innecesarias, lineas continuas
innecesarias, etc.).

No , la demarcacién es adecuada para el tramo.

SENALIZACION
VERTICAL Y SENALIZACION
DEMARCACION HORIZONTAL Y DE PISO
HORIZONTAL

¢ Hay linea de centro, borde y
carriles? Si no, ¢los conductores
tienen una guia adecuada?

No hay linea de centro . la demarcacion esta dirigida por separador

central.

¢ Se instalaron tachas reflectivas
donde se requieren?

No se requieren tachas reflectivas dentro del tramo

¢ La demarcacién se encuentra en
buen estado?

Si se encuentra en optimas condiciones cumpliendo su funcién de
visibilidad e informacion

¢ Hay suficiente contraste entre la
demarcacion y el color del

Si ya que la pintura de la demarcacion horizontal s encuentra en
buenas condiciones hay suficiente contraste.

pavimento?

¢ Se utilizaron los colores correctos
para los delineadores?

Si, Los colores utilizados en estas sefiales son el amarillo para el
fondo y el negro
para orlas, simbolos, letras y/o numeros

¢ La distancia desde la linea de pare

hasta el cruce peatonal es suficiente
para que los conductores de

camiones vean a los peatones?

El paso de los peatones en el tramo esta regulado por semaforos

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

¢ Los semaforos operan
correctamente?

Si operan de manera correcta y constante, regulando la circulacion
de vehiculos motorizados , bicicletas y peatones.

¢ El controlador esta colocado en
una ubicacion

segura? (donde la probabilidad de
que sea

impactado por un vehiculo sea nula

o casi nula,
pero que se facilite su
mantenimiento).

Si estan ubicados en el lado lateral de los accesos al tramo en los
andenes de la via.

conductores?

¢ Los semaforos son visibles para los

Si, la cabeza o modulo semafdrico se encuentra ubicado en
lugares visibles con la altura y dimensiones especificadas por el
manual de sefializacioén vial del invias con cara hacia el trafico de

ingreso.

¢Las luces del semaforo estan
dispuestas de

por los
conductores del acceso que se

manera que solo pueden ser vistas

Si estan ubicadas en direccioén a la cara del trafico

quiere?
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DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Donde la distancia de visibilidad al
semaforo no
es suficiente, ¢ se colocaron sefales
preventivas o
luces parpadeantes?

La distancia de visibilidad es suficiente y no se presentan
problemas de obstruccion de visibilidad

¢ El semaforo esta libre de
obstrucciones que
restrinjan o limiten su visibilidad por
parte de los
conductores? (arboles, postes,
sefales, paraderos
de bus, etc.).

Esta libre de obstrucciones, no se presentan problemas de
visibilidad del semaforo.

¢ Existe la necesidad de instalar
elementos
fisicos reductores de velocidad para
reducir las
velocidades del transito de paso?

No , ya que las velocidades en el tramo estan reguladas

¢ Hay instalados elementos
sonorizadores 0
reductores de velocidad previos a
puntos de
conflicto?

no se encuentran elementos reductores de velocidad

¢, Se han retrocedido las lineas de
pare para
los vehiculos en beneficio de los
ciclistas y/o
motociclistas?

No se han retrocedido , hay espacio de ciclo ruta en el tramo

¢,Se han proporcionado fases verdes
exclusivas
para peatones y ciclistas en caso
que sean
necesarias?

No son necesarias

¢ Permiten los dispositivos
reductores de la velocidad
el paso seguro de motocicletas y
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones
regulados por
semaforos ¢ Es necesario ampliar la
duracion de la
fase verde o es preferible una
reprogramacion?

No es necesario los tiempos de espera son adecuados ya que no
hay mucho trafico de peatones

¢ Es adecuada la coordinacion de los
semaforos?
(Coordinaciones malas de
semaforos incrementan
el riesgo de incumplimiento de
semaforos).

Si, la circulacion del transito es de manera ordenada y cumple con
los tiempos normativos
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DISPOSITIVOS DE CONTENCION Y SEGURIDAD

¢ Los postes son fragiles o de base
colapsable?

No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¢ Hay barreras donde se requieren?

No son necesarias

¢ Las defensas peatonales son
fragiles?

No son necesarias

¢ Existen barreras de trafico
adecuadas en los puentes y
alcantarillas para proteger los
vehiculos errantes?

No son necesarias

¢ Existe transporte publico colectivo urbano?

Si se evidencia trafico de transporte publico segun aforos
vehiculares

¢ La ubicacion de los paraderos es segura respecto a visibilidad y
separacion de la calzada?

No hay paraderos

¢La altura y la forma de la acera en las paradas de autobus son

TRANSPORTE d d | | d d b o No hay paraderos
PUBLICO COLECTIVO | @decuadas para los peatones y los conductores de autobuses?
Y MASIVO ¢ Hay presencia de transporte masivo? Si
¢Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan .
No hay estaciones
correctamente?
;, Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de
¢ P P . P y No se contemplan rutas especiales
turismo?
¢Hay areas de maniobra adecuadas para vehiculos pesados alo| El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es
largo de la via, en intersecciones, glorietas, etc.? normal
CARGA

¢ El tamafo de los vehiculos pesados esta acorde con las
especificaciones de disefio de la via?

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

MOTOCICLETAS Y
CICLISTAS

¢, Se considera la presencia de motocicletas?

Si, se evidencia gran flujo de motocicletas segun aforos
vehiculares

s Las motos son un porcentaje significativo del trafico?

Presentan un 61,6% de el trafico en el tramo en hora pico

¢, Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los
ciclistas? ¢ Son las medidas introducidas las mas seguras?

Ya se encuentra un sistema de proteccion de tachas de la ciclo ruta

ESTACIONAMIENTO

¢ El acceso a areas de descanso y estacionamiento de camiones
es adecuado respecto al tamafio de los vehiculos? (considere la

No son necesarias

¢Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones
son adecuadas para la seguridad del trafico?

No son necesarias

¢La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la
via?

No es zona de estacionamiento

¢ Hay suficiente estacionamiento para vehiculos de
reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

No es zona de estacionamiento

¢,Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la via sin causar problemas de
seguridad? (por ejemplo, respecto al angulo de
estacionamiento).

No es zona de estacionamiento
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¢ El estacionamiento de vehiculos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

¢La ubicacion de las areas de descanso y de
estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

ESTACIONAMIENTO

¢ Es segura la disposicion de los estacionamientos
en la via publica?

No es zona de estacionamiento

¢La interaccion funcional entre las areas de carga,
descarga y los usuarios de la via es compatible y
segura?

No es zona de estacionamiento

¢ Se presenta estacionamiento ilegal en las
intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

No es zona de estacionamiento

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢, Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para nifos,

No se requieren

¢ Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

No se requieren

Donde se requiere ¢ hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, sefiales
tactiles o auditivas o demarcaciones tactiles).

Ausencia de elementos para personas con movilidad reducida

Donde se requiere ;hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo
de verde extendido o fases despejadas)

No se requieren

¢ Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para
peatones y ciclistas son adecuados?

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo

¢ Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia
los cruces o puentes?

No hay defensa de seguridad para peatones

¢ Las infraestructuras para peatones y bicicletas
son adecuadas para uso nocturno?

Si, se presenta buena iluminacién y sefalizacion en el tramo

¢Hay un numero adecuado de peatones que

El numero de peatones que circula por el tramo es reducido

¢ Hay Infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, nifios, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,
aceras, cruces en el separador, rampas).

Ausencia de infraestructura adecuada para personas con movilidad
reducida

¢ Hay una distancia adecuada de separacion entre
el trafico vehicular y los peatones?

Si, la distancia es adecuada y esta separada por anden

¢ Las infraestructuras peatonales sobre los puentes
son apropiadas y seguras?

No hay puentes en el tramo

¢, Se proporcionan andenes en los puentes?

No hay puentes en el tramo

¢ En vias donde existen dos o mas carriles por sentido, existe
algun refugio peatonal, en aquellos lugares donde es mas

probable que los peatones crucen?

No se evidencia refugio peatonal
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ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases
exclusivas para peatones?

Si hay fases exclusivas para peatones en los semaforos

7 L0S accesos a pasos peatonales elevados € inferiores son
cémodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la
calle a nivel?

No hay pasos peatonales elevados

¢ Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen
de peatones?

No se evidencia refugio peatonal

¢ Estan los andenes bien mantenidos, de manera que los
peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la
calzada?

Ausencia de andenes por la cra 7 en el carril derecho via a Tello

¢, Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y
estan en lugares donde el mayor numero de peatones desea
cruzar?

Poco flujo de peatones , cruce peatonal en los semaforos

¢ Las isletas como refugio para peatones son suficientemente
grandes, para acomodar a todos los peatones?

Ausencia de isletas para peatones

¢ Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en
los refugios?

Ausencia de refugios peatonales

¢ Los cruces peatonales en intersecciones estan demarcados con
lineas de cebra?

Si demarcaciones por lineas de cebra

¢ El'ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de
peatones?

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

¢La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una
isleta de refugio, es obstaculizada por vehiculos que esperan
girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra sefial?

Ausencia de isletas para peatones

¢En el cruce escolar, hay un patrullero o policia de transito
dirigiendo?

No hay presencia de cruces escolares

¢ Los refugios, las isletas y andenes estan acondicionados para
discapacitados y coches de bebés?

Ausencia de isletas

¢ Esta el cruce peatonal controlado con semaforo?

El cruce peatonal esta controlado por semaforos

¢, Se contemplan facilidades para el transito de peatones?

Se regula en el tramo por semaforos

¢ Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin
proteccion?

No, el paso peatonal esta regulado por semaforos

¢ Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para
acomodar a todos los peatones en el cruce?

Las cebras tienen el ancho adecuado

¢ Para poblacion discapacitada existen facilidades peatonales
accesibles y seguras?

No existe facilidad de acceso para personas discapacitadas

¢ Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e
instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras
para movilizacion peatonal y vehicular?

En un futuro donde se abra el centro medico habra mas flujo
peatonal

¢ El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de
cruce estan coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios,
semaforos, pasos de cebra)?

si , se regula por semaforos
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INFRAESTRUCTURAS | ¢ Los pasos de peatones guian a los peatones de acera a acera | Si se evidencia cebra en buenas condiciones de lado a lado, no es

PEATONALES por una ruta légica? uniforme
¢ Hay iluminacion adecuada donde se requiere? Si el tramo cuenta con iluminacion publica
¢La via esta libre de elementos que interrumpen la iluminacién Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacién
¢ El disefio de la iluminacion esta libre de efectos confusos o . .
o ~ X Si esta libre de elementos confusos
. engafnosos sobre las sefiales o semaforos?
ILUMINACION

¢,Se ha proporcionado iluminacion para las sefales, donde sea

La sefalizacion es retro reflectiva pero no cuenta con iluminacion

¢La iluminacién interfiere con los semaforos o sefiales
verticales?

No, esta bien organizado y no interfiere

¢Las bases y las luminarias estan a las alturas apropiadas?

Si se encuentran a altura adecuada

ZONAS LATERALES

¢ Los postes y arboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del
anden lateral

¢ ETpuente esta libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

No hay presencia de puentes en el tramo

¢, Se presentan actividades al lado de la via que
puedan distraer a los conductores?

No hay actividades

¢La via esta libre de postes de iluminacién que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera
de la calzada

¢ Estan todos los lugares libres de equipo de
construcciéon o de mantenimiento que ya no se
requiere?

Si no hay presencia de materiales de construccion

¢ Estan los postes de energia eléctrica e
iluminacion, sefalizacion y arboles a una distancia
segura del transito vehicular?

Estan en el centro del separador de la calzada , a 50 cm mas el
ancho de la ciclo ruta por cada lado y por fuera del anden en la
zona lateral

¢ Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos
fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan
la operacién de la via?

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

¢, Se evidencia la presencia de botaderos de basura
0 escombros sobre las zonas laterales?

No se evidencia presencia de botaderos

5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia la circulaciéon de adultos mayores SIN el
acompafnamiento de una persona de apoyo o guia.

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de personas en
condicion de discapacidad sensorial - fisica -

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulacién
peatonal (calzada, separador, berma, etc.).

Si

Se evidencia la circulacién de peatones que
portan elementos que interfieren en el trafico
(cajas, vehiculos de traccion humana-carretas-,

No se evidencia

Existe suficiente iluminacién para evidenciar la
circulaciéon de peatones.

Hay suficiente iluminacion

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.

Si se evidencia




Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal Los peatones circulan por la cebra en semaforo en rojo
en verde o amarillo.

No se evidencian signos de afan (mirar el reloj,

intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,

etc.) en los peatones que se encuentran en los
cruces peatonales semaforizados.

Se evidencia el uso de los pasos peatonales,

No se evidencia

conforme lo dispuesto por la sefializacion Se evidencia el uso de la cebra
horizontal.

No se evidencia la circulaciéon de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.

No se evidencia
No se evidencia la circulacién de menores de edad

acompanado por otros menores de edad.

No se evidencia
Se evidencia la ejecucion de actividades

deportivas por parte de colegios o jardines en No se evidencia
zonas cercanas a las vias.
No se evidencia la circulacion de peatones

distraidos por el uso de aparatos o elementos Se evidencia

electronicos (celular, audifonos, Tablet, etc.).
La circulacion de menores acompafiados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.
Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada
para tener visibilidad para realizar los cruces.

Si se evidencia el uso del anden

5, COMPORTAMIENTO

Se evidencia
DE LOS USUARIOS PEATONES

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehiculos.

Se evidencia
Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas

vehiculares.

No se evidencia

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos

o . No se evidencia
especificos de la via.

Se evidencias comportamientos erraticos (correr, devolverse,

. No se evidencia
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los
dispositivos de control (semaforos), actian por imitacion de Si verifican el color del semaforo
conducta de terceros (otro peaton que realiza un cruce inseguro).

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia
otros usuarios de la via (sefias, palabras, conductas retadoras,

No se evidencia
etc.).
Se evidencian circulacion de peatones desatentos (no verificar
previamente el sentido de la via, no identificar pasos seguros Ocasionalmente
previamente, no hay inspeccion visual, etc.).

Se evidencia el ascenso y descenso a vehiculos en movimiento. No se evidencia

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte publico. No se evidencia

¢ Existen mercados o puestos de venta en las aceras que
obliguen al peatén a circular por la calzada?

No hay presencia de mercados




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

¢, Se ha detectado alguin paso de peatones no respetado por los

La pintura se encuentra en buenas condiciones

¢ Los vehiculos respetan los cruces peatonales?

Se evidencia algunas infracciones e invasiones de cebra

¢, Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

Hay peatones que cruzan antes del cruce debido a la distancia alta

¢La acera tiene obstaculos fijos que pudiesen inducir a los
peatones a caminar por la calzada vehicular?

Por la carrera 7 vegetacion en andenes

¢ Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en
sentido paralelo a la acera?

Los peatones circulan por la acera

¢ Se observan peatones utilizando dispositivos méviles mientras
realizan un cruce de via?

Frecuentemente

¢, Se observan puestos de ventas informales en la calle que
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los
peatones?

No hay presencia de puestos de venta

¢, Se observan peatones que portan audifonos y realizan el cruce
de vias en forma desprevenida?

No se observan

¢, Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?

No se evidencia

¢ Los peatones invaden la ciclo ruta? En caso afirmativo, ;puede
definirse la secciéon como una seccién mixta con prelacion
peatonal?

Los peatones circulan por la acera

CICLISTAS

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de
proteccion como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos
reflectivos por parte de los bici usuarios.

Se evidencia uso de casco

Se evidencia la circulacion de los bici usuarios por
la infraestructura destinada para su transito.

Si, hay correcto uso de la ciclo ruta

Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de
circulacion de la via.

Se evidencia

Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros
vehiculos para su circulacion.

Se evidencia

Se evidencia el uso de dispositivos O aparatos
electronicos por parte del ciclista durante su
circulacion.

No se evidencia

Se evidencian conductas erraticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencian conductas de distracciéon durante la
conduccion de la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del
ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia

No se evidencia detencioén de los ciclistas en las
intersecciones.

Los ciclistas se detienen en la interseccion




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulacion de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulacién (puentes,
separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conductas agresivas con otros
usuarios de las vias (gritar, gestos, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conflictos con los peatones (en
especial en aquellos donde la infraestructura de la
ciclo ruta esta aledana al andén).

No se evidencia

¢,Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehiculos como, por ejemplo, las
motocicletas?

Se presenta invasion de carril ciclo ruta por parte de los

motociclistas

¢En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos
luminosos en sus bicicletas?

Se evidencia uso de elementos

¢La velocidad de las bicicletas es adecuada y
segura de acuerdo al tipo de zona e interaccion
con peatones?

Es adecuada ya que es solo uso de bicicletas

¢, Se presenta circulacion de vehiculos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

Invasion de motociclistas para adelantar en semaforo en rojo

¢ Los ciclistas cuentan con los elementos de
proteccion adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

Ocasionalmente

¢ Los ciclistas respetan la luz roja del semaforo?

Si se evidencia

7 S€e observa la circulacion de ciclistas en los
carriles vehiculares?

No se evidencia

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el uso complefo de todos Tos
elementos de proteccién como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte
del motociclista.

Solo de casco

Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

el carril de circulacién (conserva el carril).

L Se evidencia
del motociclista.
Se evidencia la circulacion del motociclista por la
infraestructura destinada al transito de este tipo Se evidencia
de vehiculos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido . .
) e . Se evidencia
de circulacién de la via.
Se evidencia que el motociclista circula respetando . .
Se evidencia

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Se evidencia que el motociclista efectua
maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las sefiales luminosas y acatando
la sefalizacion y reglamentacion aplicable.

Ocasionalmente

Se evidencia que el motociclista guarda la
distancia de seguridad necesaria y no se sujeta de

Se evidencia

Se evidencia que el motociclista emplea

Ocasionalmente

adecuadamente las sefales luminosas para
ﬁﬁmmm?&tura

Se evidencia

Se ew%enua el uso 86 gISpOSIEIVOS [¢) aparans €lectronicos por

circulacion

No se evidencia

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de

proteccion como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos

Solo de casco




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

motociclistas si el casco es abatible este va completamente

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los

Se evidencia

la via (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencia maniobras de conduccion adecuadas la tipologia de

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e
invasion del tramo

y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras,
etc.).

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la via
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo

No se evidencia

Se evidencias conductas erraticas por parte del motociclista

con una mano, etc.).

(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo

Se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la
motocicleta.
Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de

No se evidencia

pericia en la conduccion de motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de motociclistas por zonas NO
destinadas para la circulaciéon (andenes, parques separadores,
puentes peatonales, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

No se evidencia , constante invasion al tramo

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica
en el paso peatonal a nivel).

Invasioén de cruce peatonal , adelantamiento en sefial en rojo del
semaforo

Se evidencia que el acompafante es un menor de 10 afios.

Ocasionalmente

¢ Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

Durante la noche

¢ Las motocicletas circulan unicamente por el carril?

No , también hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de
carga pesada

¢ Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de

. Si normalmente
tréfico?
¢ Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la
5 Dentro del tramo
derecha”?
¢, Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?

Ocasionalmente

En intersecciones semaforizadas, ¢,se observa a conductores de
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehiculo al
lado para cambiar de acceso?

Se observa frecuentemente

¢ Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar
giros o ubicarse en otros accesos?

Se observa frecuentemente

¢ Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehiculos en la
acera?

No se evidencia

OTROS USUARIOS

¢, Se evidencio la circulacion de carretas o vehiculos de traccion
animal, vehiculos de mano, bicitaxis o mototaxis?

Si

¢ Los conductores respetan las facilidades de circulacion
vehicular establecidas?

Ocasionalmente

¢ Participa la poblacion y organizaciones locales en la solucién de
los problemas de accidentalidad?

Alcaldia y secretaria de movilidad

¢ Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios

respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?

No existe seguimiento




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

OTROS USUARIOS

¢Los buses paran solo en el paradero?

Los buses paran donde el pasajero los ubique

¢ Los buses transitan con las puertas cerradas?

Normalmente

¢ Los buses transitan Unicamente por los carriles
destinados para ellos?

No hay presencia de carriles destinados

¢, Todos los ocupantes de los vehiculos tienen
puesto el cinturén de seguridad?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que no realizan el Pare o
Ceda el Paso?

Cuando hay invasion por poco trafico

¢ Se presenta bloqueo de la interseccion?

Acumulacion vehicular por invasion de carril

¢,Se observan vehiculos estacionados sobre los
carriles o bahias de transporte?

No hay bahias en el tramo

¢,Se observan conductores hablando por telefono
mientras conducen?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que pasan en luz roja el
semaforo?

Ocasionalmente

¢En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del
vehiculo?

Normalmente

¢, Se observan peatones que desacatan el semaforo
en rojo peatonal?

Desacato de semaforo en rojo

¢, Se observan vehiculos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

No se evidencia

¢, Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad minima de acuerdo a las
condiciones operativas de la via?

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad

minima

¢ Los vehiculos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales

adecuadamente

¢, Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

SI

¢ Los conductores de vehiculos acatan las
lineas longitudinales continuas (prohibicion de
adelantamiento)?

Si

¢, Se observa bloqueo de carriles por maniobras de
carga y descarga de mercancia?

No

¢, Todos los vehiculos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

Si

¢, Se observan vehiculos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?

No

¢La actividad de la zona adyacente a la via,
especialmente en horas de la noche, puede
implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

No

¢, Se observaron vehiculos particulares, vehiculos
de transporte de carga o motocicletas
estacionados en los paraderos de transporte
publico, obstruyendo el ascenso y descenso de
pasajeros?

No
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CONSIDERACIONES

TRAMO 2

CARRERA 7 CALLE 22

1. ASPECTOS
GENERALES

¢,Se han tomado en consideracion los resultados de inspecciones de seguridad vial

anteriores?

No se toma en consideracion ninguna inspeccion de seguridad vial
anterior, se procede a realizar inspeccion.

¢ Hay registros de accidentalidad?

Registros correspondientes al afio 2020 basados en informes de
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

CLASIFICACION
FUNCIONAL

¢La via se “comunica” bien con el
conductor quien se da cuenta de la
situacion sin sorpresas?

Se encuentra deficit de sefializacion vertical y horizontal en el
ingreso a la carrera 7 por la calle 22, se evidencia falta de
sefializacion dentro del tramo, frecuente acumulacion vehicular

¢ El disefio de la via esta de acuerdo
con su
funcion y jerarquia en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante,
presenta relaciéon ancha de carril acorde a sus necesidades. Con
dos carriles de transito y permite la circulacion constante de
transporte publico y particular

¢ Se intersecta cada via sélo con
vias de la misma
categoria o lo hace también con vias
de categoria
superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

VELOCIDAD DE DISENO

¢ Es compatible el limite de
velocidad con la
funcién, geometria, uso del suelo y
distancias de
visibilidad?

Ausencia de limitante de velocidad por la carrera 7

¢ Es la velocidad uniforme a lo largo
del tramo?

La velocidad en el tramo esta regulada por ser un punto de
interseccion vehicular,por la carrera 7 se observan altas
velocidades




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

¢ Las velocidades de operacion
actuales estan de
acuerdo con los limites maximos?

No , se evidencian altas velocidades dentro del tramo mayores a
los 30 km/h

VELOCIDAD DE DISENO

velocidad en el corredor por sefales

¢Los cambios repentinos de

de maxima velocidad no superan el
rango de los 10 km/h?

No hay sefalizacién de limitacién de velocidad en el tramo, Aunque
se superan en el momento que haya paso activo y no haya
congestion vehicular en el tramo.

¢ Los limites de velocidad
establecidos son acordes con los
indicados en la sefalizacion vertical,
y son los que permite de forma
segura la velocidad de operacion?

No se encuentran limitantes de velocidad maxima de operacion.

¢ La distancia de visibilidad es
adecuada para la velocidad del
transito en la via?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya
que es un lugar con alta iluminacion natural en el diay publica en
horas nocturnas.

¢La distancia de visibilidad en
intersecciones y
cruces es adecuada? (por ejemplo,
peatones,
ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de
visibilidad , se presenta problema de parqueo de automobiles en el
giro de la carrera 7 hacia la calle 22

VISIBILIDAD

alineamiento de la via?

¢ La presencia de la interseccién es Si
obvia para todos los usuarios?
¢ La distancia de visibilidad es
apropiada para todos los No
movimientos y usuarios de la via?
¢ Hay suficiente distancia de
visibilidad de parada al final de No
cualquier cola o vehiculo que gira?
¢ Se presentan obstrucciones a la
e L. No
visibilidad a causa de la vegetacion?
¢La via esta libre de elementos que S|
pueden causar confusion?
¢ Esta definido claramente el S|




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¢Las lineas de arboles siguen el
alineamiento de la via?

Si

¢Lalinea de los postes de
alumbrado o postes en general,
sigue el alineamiento de la via?

Si

¢ Las zonas despejadas y las
distancias de visibilidad se
mantendran cuando crezca la
vegetacion?

Si

¢ La configuracion de la interseccién
obstruye la visibilidad?

No

¢ Las pendientes en las
intersecciones, permiten las
distancias de visibilidad deseables?

Si la pendiente es uniforme en el tramo

¢ El alineamiento de los bordillos es adecuado?

SI

¢ El alineamiento de los separadores es adecuado?

Si

¢ El alineamiento de las isletas es adecuado?

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO
VERTICAL

¢ Las longitudes de las curvas
verticales son suficientes para una
conduccion segura en la oscuridad?

No se evidencian curvas verticales en el tramo

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El ancho de separadores e isletas
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su
uso

¢ Los anchos de carriles y calzadas
son adecuados para el volumen y
composicion del transito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que
circulan.

¢ Los anchos de los puentes son
adecuados?

No hay presencia de puentes en el tramo

¢, Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir a los
conductores recuperar el control de
los vehiculos errantes?

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.

¢ Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir que los
vehiculos averiados y de
emergencia se puedan detener de
forma segura?

No

¢ Hay una distancia adecuada de
separacion entre el trafico vehicular
y los peatones?

Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via , como
sefializacién tipo cebra para el paso peatonal.




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El'ancho del pavimento es
adecuado para vehiculos pesados?

Segun aforos vehiculares se evidencio trafico de vehiculos pesados
¢3 sin presentarse problemas de ancho de pavimento

¢, Se requiere angostamiento de la
calzaday, si es asi, esta disefiada
de tal manera que garantice la
seguridad del trafico?

No

CONSISTENCIA EN EL
DISENO

¢La via esta libre de curvas
engafiosas o
combinaciones de curvas?

Si

¢ Los alineamientos horizontal y
vertical son
adecuados para la velocidad de
operacion en la
via

Si

¢ Existe una longitud apropiada de
transicion al pasar
de una seccion transversal a otra de
menos ancho?

Si

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

¢ El drenaje lateral de la via es
adecuado y los
descoles son atravesables?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¢ Todas las secciones de la via estan
libres de
encharcamiento o flujo de agua
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la via permite buen flujo de agua por la calzada , lo
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¢Los drenajes y causes de agua
estan
correctamente sefalizados?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¢ Los elementos de drenaje se
pueden rebasar por
una moto?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

PAVIMENTO

¢ El estado de la superficie de
rodadura en
los accesos es adecuado?

Mal estado de la superficie de rodadura por el acceso de la calle 22

¢La transicion del pavimento a la
berma es segura,
esta libre de desniveles o bordes
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vias de acceso al tramo.

7 ET pavimento esta libre de defectos
(por
ejemplo rugosidad excesiva,
ahuellamiento,
baches, material suelto, etc.) que
pudiese generar

Si




2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

¢ El pavimento tiene una adecuada
resistencia al
deslizamiento, especialmente en
curvas, pasos a
desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¢ Se ha verificado la resistencia al
deslizamiento
cuando es necesario?

No es necesario

¢ El pavimento esta libre de areas
donde pueda

PAVIMENTO haber acumulacion o flujo de agua Si
que pudiese
generar problemas de seguridad?
¢ El pavimento esta libre de pérdida
de agregados Si
u otros materiales?
¢ La superficie de rodadura tiene
huecos, baches, Si
surcos, etc.?
¢ La superficie de rodadura ofrece
condiciones de Si
operacion seguras?
¢ En intersecciones a desnivel, los
galibos en los No se presentan pasos que tengan problema de altura para
GALIBOS pasos inferiores son los suficientes

para los tipos
de vehiculos que circulan?

vehiculo

CORREDORES Y BIFURCACIONES

¢ Estan bien ubicados los retornos
con respecto a las entradas y salidas
en la via principal, de tal manera que
se satisfaga la operacion en los
entrecruzamientos?

El tramo no cuenta con retornos activos, prohibido el giro

¢ Es adecuada la longitud del carril
de aceleracion y deceleracion para
las velocidades de recorrido
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas
de aceleracion y deceleracion

INTERSECCIONES Y
CANALIZACIONES

¢El disefio de la interseccién es para todos los usuarios de la
via?

Si, el tramo esta disefiado para que todos los actores puedan
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas,
automoviles y vehiculos pesados.

¢La interseccion esta libre de problemas de capacidad que
puedan causar problemas de seguridad?

Si




2. INFRAESTRUCTURA

¢ La configuracion de la interseccion es evidente, para que los
conductores puedan maniobrar en ella de manera segura?
INTERSECCIONES Y

Si, esta debidamente sefalizada y se puede maniobrar en ella de
forma segura sin embargo se presenta acumulacion por falta de
sefalizacion para giro prohibido.

CANALIZACIONES ) . . . o
¢,Son necesarias las isletas para canalizar el transito?

Si

¢ El tipo de interseccion es el mas adecuado (cruce a nivel, T,

No, se podria establecer rotonda

¢ Son adecuadas las dimensiones y el pavimento?

Si

¢El ancho de la via es adecuado para el nimero de ciclistas que
usan la ruta?
CICLO-

Si

INFRAESTRUCTURAS | ;Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos,
puntos sin conexion o vacios).

No hay ciclo ruta en el tramo

¢ Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas?

Si

¢, En la operacion de la interseccion, se tiene en

No

¢ Las sefales verticales de las ciclorutas se

No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas

¢ La demarcacion horizontal de las ciclorutas es la

No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas

3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

¢, Se pueden acomodar todos los tipos de vehiculo?

Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde
pueden circular vehiculos livianos y de carga pesada

VOLUMEN DE ¢ Se forma congestionamiento que implique
TRANSITO riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formacion de
carriles adicionales o invasion de zonas peatonales
o de bicicletas?

Durante los aforos vehiculares se evidencio congestionamiento en
maniobras de cambio de carril por invasion de los automdviles y
motocicletas en el centro del tramo.

¢, Son las velocidades del trafico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los
peatones crucen de forma segura?

No, se evidencia altas velocidades en el tramo e irespeto de los
conductores de la cebra de cruce peatonal

¢ Es necesario establecer patrullas para facilitar el

No

¢ Son adecuadas las demarcaciones y sefiales en
intersecciones?

Si, la sefializacion horizontal y vertical en el tramo es adecuada y
se encuentran en buen estado.

¢ Es apropiado el limite de velocidad en las curvas?

Si la velocidad es controlada por pare

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION

HORIZONTAL ¢ Todas las sefales y la demarcacién corresponden
sin ninguna contradiccion?

Si




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales verticales estan en
buen estado?

Si

¢, Si se presenta acumulacién de
agua sobre
la superficie de la via, hay
sefalizacién de
advertencia adecuada?

No

¢ Hay sefiales de limite de velocidad
instaladas?

No

¢ Hay sefalizacion de restriccion de
paso en los
carriles de giro?

No

¢ Todas las sefales han sido
instaladas de acuerdo
con las especificaciones?

Si

¢ Todas las sefiales son claras y
resaltan?

Si

¢ Estan todas las sefiales
reglamentarias, preventivas
e informativas en su lugar? ;Son
claras y visibles?

¢ Se utilizan las sefiales correctas en
cada
situacion? ;Son necesarias?

Si

¢ Son efectivas todas las sefiales
para cada
condicion? (por ejemplo dia, noche,
lluvia, niebla,
deslumbramiento por el sol, luces
altas en sentido
contrario, mala iluminacion).

Si

Bajo la luz del dia y en la oscuridad,
Jes adecuada
la visibilidad de las sefiales y: ¢ Su
mensaje es claro?

Si

¢, Se pueden leer a la distancia
requerida?

Si

¢ Es adecuada la retroreflectividad
de las sefiales o su iluminacion?

Si

¢ Las sefiales se pueden ver sin que
las oculte su fondo o distracciones
adyacentes?

Si

¢ Se evita que el conductor se
confunda por exceso de senales?

Si

¢ Las senales de limite de velocidad
son consistentes a lo largo de la
ruta?

No se encontro sefializacion de limite de velocidad




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales estan localizadas
correctamente en relacion con la

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en

curva? (es decir, no demasiado el giro.
cerca).
¢ El tamafio de las sefiales es .
Si
adecuado?

¢ La sefalizacion en zonas escolares
es adecuada y efectiva?

No es necesario sefalizacion de zona escolar en el tramo.

¢La sefalizacién en zonas de
hospitales es adecuada y efectiva?

No es necesaria

¢ Todas las sefiales preventivas
estan instaladas de tal forma que no
constituyen un riesgo?

Si la sefalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo
alguno.

Las sefales verticales estan
obstruidas o son dificiles de ver a
causa de exceso de material
publicitario u otras sefiales?

No

¢ Tienen las sefales suficiente
visibilidad de acuerdo con la
velocidad de operacién?

Si

¢ Existe una adecuada advertencia
anticipada, indicando que se
encuentra una glorieta mas

adelante, con sefiales preventivas e

informativas, de tal manera que los

conductores puedan tomar acciones

apropiadas y seguras al maniobrar

en la interseccion?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

SENALIZACION
HORIZONTAL Y DE PISO

¢ La demarcacion horizontal es
claramente visible de dia y de noche
y es reflectiva?

Si la sefalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¢ Todas las demarcaciones estan
conformes con las especificaciones
y manuales?

Los tamafios y distribucion de la demarcacion horizontal del tramo ,
estan conformes al Manual de sefializacion vial del Invias

¢Las rutas vehiculares a través de la
interseccioén estan delineadas
correctamente?

No

¢ Todos los carriles estan
demarcados adecuadamente
(incluyendo flechas)?

Sl

La demarcacion de lineas y
delineacion:
¢,Son apropiadas para la funcién de
la via?

No

¢ Son consistentes a lo largo de la
ruta?

No




¢ Seran efectivas bajo todas las
condiciones esperadas? (dia, noche, No
lluvia, sol, niebla, etc.).

¢ Hay excesiva demarcacion? (por
ejemplo, flechas de giro
innecesarias, lineas continuas
innecesarias, etc.).

No

¢ Hay linea de centro, borde y
carriles? Si no, ¢los conductores

SENALIZACION tienen una guia adecuada?

No hay linea de centro . la demarcacion esta dirigida por separador
central.

¢ Se instalaron tachas reflectivas

VERTICAL Y SENALIZACION dond ) o Se requieren tachas
DEMARCACION | HORIZONTAL Y DE PISO [ ——— D18 S8 =l
HORIZONTAL ¢La aemarcacion se encuentra en Si

buen estado?

¢ Hay suficiente contraste entre la
demarcacion y el color del
pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcacion horizontal s eencuentra en
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¢, Se utilizaron los colores correctos

. Si
para los delineadores?
¢La distancia desde la linea de pare
hasta el cruce peatonal es suficiente Si

para que los conductores de
camiones vean a los peatones?

3. TRANSITO Y

TRANSPORTE ¢ Los semaforos operan

correctamente? No hay semaforos en el tramo

¢ El controlador esta colocado en
una ubicacion
segura? (donde la probabilidad de
que sea
impactado por un vehiculo sea nula
o casi nula,
pero que se facilite su
mantenimiento).

No hay semaforos en el tramo

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO (',LOS semaforos son visibles para los

conductores? No hay semaforos en el tramo

¢Las luces del semaforo estan
dispuestas de
manera que solo pueden ser vistas
por los
conductores del acceso que se
quiere?

No hay semaforos en el tramo




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Donde la distancia de visibilidad al
semaforo no
es suficiente, ¢ se colocaron sefales
preventivas o
luces parpadeantes?

No hay semaforos en el tramo

¢ El semaforo esta libre de
obstrucciones que
restrinjan o limiten su visibilidad por
parte de los
conductores? (arboles, postes,
sefales, paraderos

No hay semaforos en el tramo

de bus, etc.).
¢ Existe la necesidad de instalar
elementos
fisicos reductores de velocidad para No
reducir las
velocidades del transito de paso?
¢ Hay instalados elementos
sonorizadores o
reductores de velocidad previos a No
puntos de
conflicto?
¢, Se han retrocedido las lineas de
pare para
los vehiculos en beneficio de los No
ciclistas y/o

motociclistas?

¢,Se han proporcionado fases verdes
exclusivas
para peatones y ciclistas en caso
que sean
necesarias?

No son necesarias

¢ Permiten los dispositivos
reductores de la velocidad
el paso seguro de motocicletas y
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones
regulados por
semaforos ¢ Es necesario ampliar la
duracion de la
fase verde o es preferible una
reprogramacion?

No hay semaforos en el tramo

¢ Es adecuada la coordinacion de los
semaforos?
(Coordinaciones malas de
semaforos incrementan
el riesgo de incumplimiento de
semaforos).

No hay semaforos en el tramo




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

¢ Los postes son fragiles o de base
colapsable?

No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¢ Hay barreras donde se requieren?

No son necesarias

¢ Las defensas peatonales son
fragiles?

No son necesarias

¢ Existen barreras de trafico
adecuadas en los puentes y
alcantarillas para proteger los
vehiculos errantes?

No son necesarias

¢ Existe transporte publico colectivo urbano?

Si se evidencia trafico de transporte publico segun aforos
vehiculares

¢ La ubicacion de los paraderos es segura respecto a visibilidad y
separacion de la calzada?

No hay paraderos

¢La altura y la forma de la acera en las paradas de autobus son

TRANSPORTE d d | | d d b o No hay paraderos
PUBLICO COLECTIVO | @decuadas para los peatones y los conductores de autobuses?
Y MASIVO ¢ Hay presencia de transporte masivo? Si
¢Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan .
No hay estaciones
correctamente?
;, Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de
¢ P P ) P y No se contemplan rutas especiales
turismo?
¢Hay areas de maniobra adecuadas para vehiculos pesados alo| El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es
largo de la via, en intersecciones, glorietas, etc.? normal
CARGA

¢ El tamafo de los vehiculos pesados esta acorde con las
especificaciones de disefio de la via?

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

MOTOCICLETAS Y
CICLISTAS

¢, Se considera la presencia de motocicletas?

Si, se evidencia gran flujo de motocicletas segun aforos

vehiculares
s Las motos son un porcentaje significativo del trafico? Presentan un 56,7% de el trafico en el tramo en hora pico
¢, Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los Si

ESTACIONAMIENTO

¢ El acceso a areas de descanso y estacionamiento de camiones
es adecuado respecto al tamafio de los vehiculos? (considere la

Ausencia de estacionamiento de camiones

¢Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones
son adecuadas para la seguridad del trafico?

Ausencia de estacionamiento de camiones

¢La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la
via?

No es zona de estacionamiento

¢ Hay suficiente estacionamiento para vehiculos de
reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

No es zona de estacionamiento

¢, Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la via sin causar problemas de
seguridad? (por ejemplo, respecto al angulo de
estacionamiento).

No es zona de estacionamiento




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

¢ El estacionamiento de vehiculos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

ESTACIONAMIENTO

¢La ubicacion de las areas de descanso y de
estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

¢ Es segura la disposicion de los estacionamientos
en la via publica?

No es zona de estacionamiento

¢La interaccion funcional entre las areas de carga,
descarga y los usuarios de la via es compatible y
segura?

No es zona de estacionamiento

¢ Se presenta estacionamiento ilegal en las
intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

No es zona de estacionamiento

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢, Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para nifos,

No se requieren

¢ Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

No se requieren

Donde se requiere ¢ hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, sefiales
tactiles o auditivas o demarcaciones tactiles).

No se requieren

Donde se requiere ;hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo
de verde extendido o fases despejadas)

No se requieren

¢ Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para
peatones y ciclistas son adecuados?

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo

¢ Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia
los cruces o puentes?

No hay defensa de seguridad para peatones

¢ Las infraestructuras para peatones y bicicletas
son adecuadas para uso nocturno?

Si, se presenta buena iluminacion y sefalizacion en el tramo

¢Hay un numero adecuado de peatones que

si se evidencia trafico de peatones

¢ Hay Infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, nifios, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,
aceras, cruces en el separador, rampas).

No son necesarias

¢ Hay una distancia adecuada de separacion entre
el trafico vehicular y los peatones?

Si, la distancia es adecuada y esta separada por anden

¢ Las infraestructuras peatonales sobre los puentes
son apropiadas y seguras?

No hay puentes en el tramo

¢, Se proporcionan andenes en los puentes?

No hay puentes en el tramo

¢ En vias donde existen dos o mas carriles por sentido, existe
algun refugio peatonal, en aquellos lugares donde es mas
probable que los peatones crucen?

No se evidencia refuguio peatonal




4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases
exclusivas para peatones?

No hay semaforos en el tramo

7L0S accesos a pasos peatonales elevados € inferiores son
cémodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la
calle a nivel?

No hay pasos peatonales elevedos

¢ Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen
de peatones?

No se evidencia refuguio peatonal

¢ Estan los andenes bien mantenidos, de manera que los

peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la Si
calzada?
¢, Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y
estan en lugares donde el mayor numero de peatones desea Si

cruzar?

¢ Las isletas como refugio para peatones son suficientemente
grandes, para acomodar a todos los peatones?

Ausencia de isletas para peatones

¢ Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en
los refugios?

Ausencia de refugios peatonales

¢ Los cruces peatonales en intersecciones estan demarcados con
lineas de cebra?

Si

¢ El'ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de
peatones?

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

¢La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una
isleta de refugio, es obstaculizada por vehiculos que esperan
girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra sefial?

Ausencia de isletas para peatones

¢En el cruce escolar, hay un patrullero o policia de transito
dirigiendo?

No hay policia de transito

¢ Los refugios, las isletas y andenes estan acondicionados para
discapacitados y coches de bebés?

Ausencia de isletas

¢ Esta el cruce peatonal controlado con semaforo?

No hay semaforos en el tramo

¢, Se contemplan facilidades para el transito de peatones?

Si

¢ Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin
proteccion?

No

¢ Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para
acomodar a todos los peatones en el cruce?

Las cebras tienen el ancho adecuado

¢ Para poblacion discapacitada existen facilidades peatonales
accesibles y seguras?

Si

¢ Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e
instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras
para movilizacion peatonal y vehicular?

Si

¢ El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de
cruce estan coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios,
semaforos, pasos de cebra)?

Si




INFRAESTRUCTURAS | ¢Los pasos de peatones guian a los peatones de acera a acera si
PEATONALES por una ruta légica?
¢ Hay iluminacion adecuada donde se requiere? Si el tramo cuenta con iluminacion publica
¢La via esta libre de elementos que interrumpen la iluminacién Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion
¢ El disefio de la iluminacion esta libre de efectos confusos o . .
~ - . Si esta libre de elementos confusos

ILUMINACION engafnosos sobre las sefiales o semaforos?

¢ Se ha proporcionado iluminacion para las sefales, donde sea | La sefializacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

¢La iluminacién interfiere con los semaforos o sefiales
verticales?

No, esta bien organizado y no interfiere

¢Las bases y las luminarias estan a las alturas apropiadas?

Si se encuentran a altura adecuada

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

¢ Los postes y arboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del
anden lateral

¢ ETpuente esta libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

No hay presencia de puentes en el tramo

¢, Se presentan actividades al lado de la via que
puedan distraer a los conductores?

No hay actividades

¢La via esta libre de postes de iluminacién que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera
de la calzada

ZONAS LATERALES

¢ Estan todos los lugares libres de equipo de
construcciéon o de mantenimiento que ya no se
requiere?

Si no hay presencia de materiales de construccion

¢ Estan los postes de energia eléctrica e

Si

¢ Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos
fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan
la operacion de la via?

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

¢, Se evidencia la presencia de botaderos de basura
0 escombros sobre las zonas laterales?

No se evidencia presencia de botaderos

5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

Se evidencia la circulacién de adultos mayores SIN el
acompafamiento de una persona de apoyo o guia.

No se evidencia

PEATONES

Se evidencia la circulacion de personas en
condicion de discapacidad sensorial - fisica -

No se evidencia

Se evidencia la circulacidon de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulacién
peatonal (calzada, separador, berma, etc.).

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de peatones que
portan elementos que interfieren en el trafico
(cajas, vehiculos de traccion humana-carretas-,

No se evidencia

Existe suficiente iluminacién para evidenciar la
circulacién de peatones.

Hay suficiente iluminacion

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.

Si se evidencia




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal
en verde o amarillo.

No hay semaforos en el tramo

No se evidencian signos de afan (mirar el reloj,

intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,

etc.) en los peatones que se encuentran en los
cruces peatonales semaforizados.

No se evidencia

Se evidencia el uso de los pasos peatonales,
conforme lo dispuesto por la sefializacion
horizontal.

Si

No se evidencia la circulaciéon de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.

No se evidencia

No se evidencia la circulacién de menores de edad
acompanfado por otros menores de edad.

No se evidencia

Se evidencia la ejecucion de actividades
deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vias.

No se evidencia

No se evidencia la circulacion de peatones
distraidos por el uso de aparatos o elementos
electronicos (celular, audifonos, tablet, etc.).

Se evidencia

La circulacion de menores acompafados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Si se evidencia el uso del anden

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada
para tener visibilidad para realizar los cruces.

Se evidencia

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehiculos.

Se evidencia

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas
vehiculares.

No se evidencia

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos
especificos de la via.

No se evidencia

Se evidencias comportamientos erraticos (correr, devolverse,
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

No se evidencia

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los
dispositivos de control (semaforos), actian por imitacion de
conducta de terceros (otro peaton que realiza un cruce inseguro).

Si verifican el color del semaforo

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia
otros usuarios de la via (sefias, palabras, conductas retadoras,

No se evidencia

efc.).
Se evidencian circulacion de peatones desatentos (no verificar
previamente el sentido de la via, no identificar pasos seguros
previamente, no hay inspeccion visual, etc.).

Ocasionalmente

Se evidencia el ascenso y descenso a vehiculos en movimiento.

No se evidencia

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte publico.

No se evidencia

¢ Existen mercados o puestos de venta en las aceras que
obliguen al peatén a circular por la calzada?

No hay presencia de mercados




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

¢, Se ha detectado alguin paso de peatones no respetado por los

La pintura se encuentra en buenas condiciones

¢ Los vehiculos respetan los cruces peatonales?

Algunas veces no lo respetan

¢, Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

Si

¢ La acera tiene obstaculos fijos que pudiesen inducir a los
peatones a caminar por la calzada vehicular?

No hay presencia de obstaculos

¢, Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en
sentido paralelo a la acera?

Los peatones circulan por la acera

¢, Se observan peatones utilizando dispositivos méviles mientras
realizan un cruce de via?

Frecuentemente

¢, Se observan puestos de ventas informales en la calle que

PEATONES
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los No hay presencia de puestos de venta
peatones?
¢ Se observan peatones que portan audifonos y realizan el cruce .
. . Ocasionalmente
de vias en forma desprevenida?
¢, Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la . .
. ) . No se evidencia
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?
¢ Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ;puede
definirse la secciéon como una seccion mixta con prelacion Los peatones circulan por la acera
peatonal?
Se evidencia el uso completo de todos los elementos de
proteccion como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos Se evidencia uso de casco
reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulacion de los biciusuarios por .
; . P No hay zona destinada
la infraestructura destinada para su transito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de Si
circulacion de la via.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros Se evidencia
vehiculos para su circulacion.
Se evidencia el uso de diSpositivos O aparatos
electrénicos por parte del ciclista durante su No se evidencia
circulacion.
CICLISTAS Se evidencian conductas erraticas por parte de los

ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencian conductas de distraccion durante la
conduccion de la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del
ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia

No se evidencia detencién de los ciclistas en las
intersecciones.

Los ciclistas se detienen en la interseccion




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulacion de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulacién (puentes,
separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conductas agresivas con otros
usuarios de las vias (gritar, gestos, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conflictos con los peatones (en
especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledafa al andén).

No se evidencia

¢,Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehiculos como, por ejemplo, las
motocicletas?

No hay ciclo ruta en el tramo

¢En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos
luminosos en sus bicicletas?

Se evidencia uso de elementos

¢La velocidad de las bicicletas es adecuada y
segura de acuerdo al tipo de zona e interaccion
con peatones?

Es adecuada

¢, Se presenta circulacion de vehiculos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

No

¢ Los ciclistas cuentan con los elementos de
proteccion adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

Ocasionalmente

¢ Los ciclistas respetan la luz roja del semaforo?

Si se evidencia

7 S€e observa la circulacion de ciclistas en los
carriles vehiculares?

No se evidencia

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el uso complefo de todos Tos
elementos de proteccién como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte
del motociclista.

Solo de casco

Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

L Se evidencia
del motociclista.
Se evidencia la circulacion del motociclista por la
infraestructura destinada al transito de este tipo Se evidencia
de vehiculos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido . .
) e . Se evidencia
de circulacién de la via.
Se evidencia que el motociclista circula respetando . .
Se evidencia

el carril de circulacién (conserva el carril).

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Se evidencia que el motociclista efectua
maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las sefiales luminosas y acatando
la sefalizacion y reglamentacion aplicable.

Ocasionalmente

o€ eviderncCla que el TnotloCICIISta gudrda Id

Se evidencia

d's_taqa'a Qﬁ a@a Faag BFﬁﬁﬁafﬁ ¥ E? ﬁ% a lieta de
d
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Se evidencia
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5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los
motociclistas si el casco es abatible este va completamente

Se evidencia

la via (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencia maniobras de conduccion adecuadas la tipologia de

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e
invasion del tramo

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la via
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo
y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras,
etc.).

No se evidencia

Se evidencias conductas erraticas por parte del motociclista
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo
con una mano, etc.).

Se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la
motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de
pericia en la conduccion de motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de motociclistas por zonas NO
destinadas para la circulaciéon (andenes, parques separadores,
puentes peatonales, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

No hay semaforos en el tramo

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica

No se evidencia

Se evidencia que el acompafiante es un menor de 10 afios.

Ocasionalmente

¢ Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

Durante la noche

¢ Las motocicletas circulan unicamente por el carril?

No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de
carga pesada

¢ Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de

i Si normalmente
trafico?
¢ Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la
derecha? Dentro del tramo

¢, Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?

Ocasionalmente

En intersecciones semaforizadas, ¢ se observa a conductores de
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehiculo al
lado para cambiar de acceso?

No hay semaforos en el tramo

¢ Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar
giros o ubicarse en otros accesos?

Se observa frecuentemente

¢, Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehiculos en la

OTROS USUARIOS

acera? Si
¢ Se evidencio la circulacion de carretas o vehiculos de traccion Si
animal, vehiculos de mano, bicitaxis o mototaxis?
¢ Los conductores respetan las facilidades de circulacion

vehicular establecidas?

Ocasionalmente

¢ Participa la poblacion y organizaciones locales en la solucién de
los problemas de accidentalidad?

Alcaldia y secretaria de movilidad

¢ Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?

No existe seguimiento




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

OTROS USUARIOS

¢Los buses paran solo en el paradero?

Los buses paran donde el pasajero los ubique

¢ Los buses transitan con las puertas cerradas?

Normalmente

¢ Los buses transitan anicamente por los carriles
destinados para ellos?

No hay presencia de carriles destinados

¢, Todos los ocupantes de los vehiculos tienen
puesto el cinturén de seguridad?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que no realizan el Pare o
Ceda el Paso?

Si

¢ Se presenta bloqueo de la interseccion?

Acumulacion vehicular por invasion de carril

¢, Se observan vehiculos estacionados sobre los
carriles o bahias de transporte?

No hay bahias en el tramo

¢,Se observan conductores hablando por telefono
mientras conducen?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que pasan en luz roja el
semaforo?

No hay semaforos en el tramo

¢En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del
vehiculo?

Normalmente

¢, Se observan peatones que desacatan el semaforo
en rojo peatonal?

No hay semaforos en el tramo

¢, Se observan vehiculos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

No se evidencia

¢, Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad minima de acuerdo a las
condiciones operativas de la via?

minima

¢ Los vehiculos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

adecuadamente

¢, Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

SI

¢ Los conductores de vehiculos acatan las
lineas longitudinales continuas (prohibicion de
adelantamiento)?

Si

¢, Se observa bloqueo de carriles por maniobras de
carga y descarga de mercancia?

Si

¢, Todos los vehiculos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

Si

¢, Se observan vehiculos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?

No

¢La actividad de la zona adyacente a la via,
especialmente en horas de la noche, puede
implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

No

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales
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CONSIDERACIONES

TRAMO 3

CARRERA 13 CALLE 4

1. ASPECTOS
GENERALES

¢ Se han tomado en consideracion los resultados de inspecciones de seguridad vial anteriores?

No se toma en consideracion ninguna inspecciéon de seguridad vial
anterior, se procede a realizar inspeccion.

¢ Hay registros de accidentalidad?

Registros correspondientes al afio 2020 basados en informes de
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES DE
DISENO (CONTROLES Y
CRITERIOS)

CLASIFICACION
FUNCIONAL

¢La via se “comunica” bien con el
conductor quien se da cuenta de la
situacion sin sorpresas?

Se evidencia sefalizacion vertical y horizontal por la carrera 13 , no
hay comunicacién con los usuarios de la calle 4 ,ausencia de
limitantes de velocidad en la calle 4

¢ El disefio de la via esta de acuerdo
con su
funcion y jerarquia en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante,
presenta relacion ancha de carril acorde a sus necesidades. Con
dos carriles de transito y permite la circulacion constante de
transporte publico y particular

¢ Se intersecta cada via sélo con
vias de la misma
categoria o lo hace también con vias
de categoria
superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

VELOCIDAD DE DISENO

¢ Es compatible el limite de
velocidad con la
funcién, geometria, uso del suelo y
distancias de
visibilidad?

Ausencia de limitante de velocidad por la calle 4

¢ Es la velocidad uniforme a lo largo
del tramo?

La velocidad en el tramo esta regulada por ser un punto de
interseccion vehicular,por la calle 4 se observan altas velocidades




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES DE
DISENO (CONTROLES Y
CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISENO

¢ Las velocidades de operacion
actuales estan de
acuerdo con los limites maximos?

No , se evidencian altas velocidades dentro del tramo mayores a
los 30 km/h

¢ Los cambios repentinos de
velocidad en el corredor por sefiales
de maxima velocidad no superan el
rango de los 10 km/h?

No hay sefializacion de limitacion de velocidad en el tramo, Aunque
se superan en el momento que haya paso activo y no haya
congestion vehicular en el tramo.

¢ Los limites de velocidad
establecidos son acordes con los
indicados en la sefalizacion vertical,
y son los que permite de forma
segura la velocidad de operaciéon?

No se encuentran limitantes de velocidad maxima de operacion.

VISIBILIDAD

¢ La distancia de visibilidad es
adecuada para la velocidad del
transito en la via?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar

bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya

que es un lugar con alta iluminacién natural en el diay publica en
horas nocturnas.

¢ La distancia de visibilidad en
intersecciones y
cruces es adecuada? (por ejemplo,

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de

visibilidad
peatones,
ciclistas, semovientes)
¢La presencia de la interseccion es Si
obvia para todos los usuarios?
¢ La distancia de visibilidad es
apropiada para todos los Si
movimientos y usuarios de la via?
¢ Hay suficiente distancia de
visibilidad de parada al final de Si
cualquier cola o vehiculo que gira?
¢ Se presentan obstrucciones a la
S L No
visibilidad a causa de la vegetacion?
¢La via esté libre de elementos que si
pueden causar confusiéon?
¢ Esta definido claramente el N

alineamiento de la via?




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES DE
DISENO (CONTROLES Y
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¢Las lineas de arboles siguen el
alineamiento de la via?

Si

¢Lalinea de los postes de
alumbrado o postes en general,
sigue el alineamiento de la via?

Si

¢ Las zonas despejadas y las
distancias de visibilidad se
mantendran cuando crezca la
vegetacion?

Si

¢ La configuracion de la interseccion
obstruye la visibilidad?

No

¢Las pendientes en las
intersecciones, permiten las
distancias de visibilidad deseables?

Si la pendiente es uniforme en el tramo

¢ El alineamiento de los bordillos es adecuado?

Sl

¢ El alineamiento de los separadores es adecuado?

Si

¢ El alineamiento de las isletas es adecuado?

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO
VERTICAL

¢ Las longitudes de las curvas
verticales son suficientes para una
conduccién segura en la oscuridad?

No se evidencian curvas verticales en el tramo

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El ancho de separadores e isletas
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su
uso

¢Los anchos de carriles y calzadas
son adecuados para el volumen y
composicion del transito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que
circulan.

¢ Los anchos de los puentes son
adecuados?

No hay presencia de puentes en el tramo

¢, Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir a los
conductores recuperar el control de
los vehiculos errantes?

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.

¢ Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir que los
vehiculos averiados y de
emergencia se puedan detener de
forma segura?

No

¢ Hay una distancia adecuada de
separacion entre el trafico vehicular
y los peatones?

Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES DE
DISENO (CONTROLES Y
CRITERIOS)

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢El ancho del pavimento es
adecuado para vehiculos pesados?

No se registro trafico de vehiculos pesados

¢, Se requiere angostamiento de la
calzaday, si es asi, esta disefiada
de tal manera que garantice la
seguridad del trafico?

No

CONSISTENCIA EN EL
DISENO

¢La via esta libre de curvas
engafosas o
combinaciones de curvas?

Si

¢ Los alineamientos horizontal y
vertical son
adecuados para la velocidad de
operacion en la
via

Si

¢ Existe una longitud apropiada de
transicion al pasar
de una seccion transversal a otra de
menos ancho?

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

¢ El drenaje lateral de la via es
adecuado y los
descoles son atravesables?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¢ Todas las secciones de la via estan
libres de
encharcamiento o flujo de agua
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la via permite buen flujo de agua por la calzada , lo
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¢ Los drenajes y causes de agua
estan
correctamente sefalizados?

¢ Los elementos de drenaje se
pueden rebasar por
una moto?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

PAVIMENTO

¢ El estado de la superficie de
rodadura en
los accesos es adecuado?

La superficie de rodadura en los accesos al tramo esta en buen
estado

¢ La transicion del pavimento a la
berma es segura,
esta libre de desniveles o bordes
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vias de acceso al tramo.

¢ El' pavimento esta libre de defectos
(por
ejemplo rugosidad excesiva,
ahuellamiento,
baches, material suelto, etc.) que

pudiese generar




2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

¢ El pavimento tiene una adecuada
resistencia al
deslizamiento, especialmente en
curvas, pasos a
desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¢ Se ha verificado la resistencia al
deslizamiento
cuando es necesario?

No es necesario

¢ El pavimento esta libre de areas
donde pueda

PAVIMENTO haber acumulacion o flujo de agua Si
que pudiese
generar problemas de seguridad?
¢ El pavimento esta libre de pérdida
de agregados Si
u otros materiales?
¢ La superficie de rodadura tiene
huecos, baches, No
surcos, efc.?
¢ La superficie de rodadura ofrece
condiciones de
operacion seguras?
¢En intersecciones a desnivel, los
galibos en los No se presentan pasos que tengan problema de altura para
GALIBOS pasos inferiores son los suficientes

para los tipos
de vehiculos que circulan?

vehiculo

CORREDORES Y BIFURCACIONES

¢ Estan bien ubicados los retornos
con respecto a las entradas y salidas
en la via principal, de tal manera que
se satisfaga la operacion en los
entrecruzamientos?

El tramo no cuenta con retornos activos

¢ Es adecuada la longitud del carril
de aceleracion y deceleracioén para
las velocidades de recorrido
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas
de aceleracion y deceleracion

¢ El disefio de la interseccioén es para todos los usuarios de la

Si, el tramo esta disefiado para que todos los actores puedan

INTERSECCIONES Y via? transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas,
CANALIZACIONES ' automoviles y vehiculos pesados.
¢ La interseccion esta libre de problemas de capacidad que Si
¢ La configuracion de la interseccion es evidente, para que los Si
INTERSECCIONES Y . . . . L aitn
CANALIZACIONES ¢ Son necesarias las isletas para canalizar el transito? No
¢ El tipo de interseccion es el mas adecuado (cruce a nivel, T, Si




2. INFRAESTRUCTURA

CICLO-
INFRAESTRUCTURAS

¢ Son adecuadas las dimensiones y el pavimento?

Si

¢El ancho de la via es adecuado para el nimero de ciclistas que
usan la ruta?

Si

¢ Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos,
puntos sin conexion o vacios).

No hay ciclo ruta en el tramo

¢ Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas?

Si

¢ En la operacion de la interseccion, se tiene en

No

¢Las sefiales verticales de las ciclorutas se

No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas

¢ La demarcacion horizontal de las ciclorutas es la

No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas

VOLUMEN DE TRANSITO

¢, Se pueden acomodar todos los tipos de vehiculo?

Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde
pueden circular vehiculos livianos y de carga pesada

¢ Se forma congestionamiento que implique
riesgos en materia de seguridad, por ejemplo

maniobras de cambio de carril, formacion de No
carriles adicionales o invasion de zonas peatonales
o de bicicletas?
3. TRANSITO ¥ ¢ Son las velocidades del trafico de paso lo
TRANSPORTE e . "
suficientemente bajas como para permitir que los No
peatones crucen de forma segura?
¢ Es necesario establecer patrullas para facilitar el No
SENALIZACION VERTICAL ¢Son adec“adas.'ats dema.‘rcac'f,’”es y sefiales en No, se presenta deficit de sefializacion
Y DEMARCACION intersecciones?
HORIZONTAL ¢ Es apropiado el limite de velocidad en las curvas? Si la velocidad es controlada por pare
¢ Todas las sefiales y la demarcacion corresponden Si
¢ Las sefales verticales estan en .
Si
buen estado?
¢, Si se presenta acumulacion de
agua sobre
la superficie de la via, hay No
sefializacion de
advertencia adecuada?
3. TRANSITO Y SENALIZACION VERTICAL SENALIZACION ¢ Hay seﬁaleg de limite de velocidad No
TRANSPORTE Y DEMARCACION VERTICAL instaladas?
HORIZONTAL ¢ Hay sefalizacion de restriccion de
paso en los No
carriles de giro?
¢ Todas las sefales han sido
instaladas de acuerdo Si
con las especificaciones?
¢ Todas las sefiales son claras y Si

resaltan?




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION VERTICAL
Y DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Estan todas las sefales
reglamentarias, preventivas
e informativas en su lugar? ;Son
claras y visibles?

¢ Se utilizan las sefales correctas en
cada
situacion? ¢ Son necesarias?

Si

¢ Son efectivas todas las sefiales
para cada
condiciéon? (por ejemplo dia, noche,
lluvia, niebla,
deslumbramiento por el sol, luces
altas en sentido
contrario, mala iluminacion).

Bajo la luz del dia y en la oscuridad,
¢es adecuada
la visibilidad de las sefales y: ¢ Su
mensaje es claro?

Si

¢ Se pueden leer a la distancia
requerida?

Si

¢ Es adecuada la retroreflectividad
de las sefiales o su iluminacion?

Si

¢ Las sefiales se pueden ver sin que
las oculte su fondo o distracciones
adyacentes?

¢, Se evita que el conductor se
confunda por exceso de sefales?

¢ Las sefiales de limite de velocidad
son consistentes a lo largo de la
ruta?

No se encontro sefializacion de limite de velocidad

3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION VERTICAL
Y DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefales estan localizadas

correctamente en relacion con la

curva? (es decir, no demasiado
cerca).

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en
el giro.

¢ El tamafio de las sefales es
adecuado?

Si

¢ La sefalizacion en zonas escolares
es adecuada y efectiva?

Ausencia de sefalizacion escolar

¢ La sefalizaciéon en zonas de

No es necesaria

hospitales es adecuada y efectiva?
7 lodas Ias s_I_Lena €S preventivas

Sl 1a senalizaclon esta ubiCada de manera que no constituye riesgo

causa de exceso de material
publicitario u otras sefiales?

astan instaladas de tal forma aiie no alaiino
Las sefales verticales estan
obstruidas o son dificiles de ver a No




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION VERTICAL
Y DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Tienen las sefales suficiente
visibilidad de acuerdo con la
velocidad de operaciéon?

Si

¢ Existe una adecuada advertencia
anticipada, indicando que se
encuentra una glorieta mas

adelante, con sefales preventivas e

informativas, de tal manera que los

conductores puedan tomar acciones

apropiadas y seguras al maniobrar

en la interseccion?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

SENALIZACION
HORIZONTAL Y DE PISO

¢ La demarcacion horizontal es
claramente visible de dia y de noche
y es reflectiva?

Si la sefalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¢ Todas las demarcaciones estan
conformes con las especificaciones
y manuales?

Los tamafios y distribucién de la demarcacion horizontal del tramo ,
estan conformes al Manual de sefializacion vial del Invias

¢Las rutas vehiculares a través de la
interseccion estan delineadas
correctamente?

Si

¢ Todos los carriles estan
demarcados adecuadamente
(incluyendo flechas)?

SI

La demarcacion de lineas y
delineacion:
¢,Son apropiadas para la funcién de
la via?

Si

¢ Son consistentes a lo largo de la
ruta?

Si

SENALIZACION
HORIZONTAL Y DE PISO

¢ Seran efectivas bajo todas las
condiciones esperadas? (dia, noche,
lluvia, sol, niebla, etc.).

¢ Hay excesiva demarcacion? (por
ejemplo, flechas de giro
innecesarias, lineas continuas
innecesarias, etc.).

No

¢ Hay linea de centro, borde y
carriles? Si no, ¢los conductores
tienen una guia adecuada?

No hay linea de centro . la demarcacién esta dirigida por separador
central.

¢ Se instalaron tachas reflectivas
donde se requieren?

No se requieren

¢ La demarcacioén se encuentra en
buen estado?

Si

¢ Hay suficiente contraste entre la
demarcacion y el color del
pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcacion horizontal s eencuentra en
buenas condiciones hay suficiente contraste.




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION VERTICAL
Y DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
HORIZONTAL Y DE PISO

¢ La distancia desde la linea de pare
hasta el cruce peatonal es suficiente
para que los conductores de
camiones vean a los peatones?

Si

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

¢ Los semaforos operan
correctamente?

No hay semaforos en el tramo

¢ El controlador esta colocado en
una ubicacion
segura? (donde la probabilidad de
que sea
impactado por un vehiculo sea nula
o casi nula,
pero que se facilite su
mantenimiento).

No hay semaforos en el tramo

¢Los semaforos son visibles para los
conductores?

No hay semaforos en el tramo

¢Las luces del semaforo estan
dispuestas de
manera que solo pueden ser vistas
por los
conductores del acceso que se
quiere?

No hay semaforos en el tramo

3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Donde la distancia de visibilidad al
semaforo no
es suficiente, jse colocaron sefales
preventivas o
luces parpadeantes?

No hay semaforos en el tramo

¢ El semaforo esta libre de
obstrucciones que
restrinjan o limiten su visibilidad por
parte de los
conductores? (arboles, postes,
sefiales, paraderos
de bus, etc.).

No hay semaforos en el tramo

¢ Existe la necesidad de instalar
elementos
fisicos reductores de velocidad para
reducir las
velocidades del transito de paso?

Si

¢ Hay instalados elementos
sonorizadores o
reductores de velocidad previos a
puntos de
conflicto?

No




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

¢, Se han retrocedido las lineas de
pare para
los vehiculos en beneficio de los
ciclistas y/o
motociclistas?

No

¢, Se han proporcionado fases verdes
exclusivas
para peatones y ciclistas en caso
que sean
necesarias?

No son necesarias

¢ Permiten los dispositivos
reductores de la velocidad
el paso seguro de motocicletas y
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones
regulados por
semaforos ¢ Es necesario ampliar la
duracion de la
fase verde o es preferible una
reprogramacion?

No hay semaforos en el tramo

¢ Es adecuada la coordinacion de los
semaforos?
(Coordinaciones malas de
semaforos incrementan
el riesgo de incumplimiento de
semaforos).

No hay semaforos en el tramo

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

¢ Los postes son fragiles o de base
colapsable?

No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¢ Hay barreras donde se requieren?

No son necesarias

¢ Las defensas peatonales son
fragiles?

No son necesarias

¢ Existen barreras de trafico
adecuadas en los puentes y
alcantarillas para proteger los
vehiculos errantes?

No son necesarias

TRANSPORTE PUBLICO
COLECTIVO Y MASIVO

¢ Existe transporte publico colectivo urbano?

Si se evidencia trafico de transporte publico segun aforos
vehiculares

¢ La ubicacion de los paraderos es segura respecto a visibilidad y

separacion de la calzada?

No hay paraderos

¢La altura y la forma de la acera en las paradas de autobus son
adecuadas para los peatones y los conductores de autobuses?

No hay paraderos

¢ Hay presencia de transporte masivo?

Si

¢Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan

correctamente?

No hay estaciones

¢, Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de
turismo?

No se contemplan rutas especiales




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

¢ Hay areas de maniobra adecuadas para vehiculos pesados a lo

El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es

largo de la via, en intersecciones, glorietas, etc.? normal
CARGA - - -
¢ El tamano de los vehiculos pesados esta acorde con las . . . . .
e L . Si, se evidencia ancho de via con doble carril
especificaciones de disefio de la via?
; Se considera la presencia de motocicletas? Si, se evidencia gran flujo de motocicletas segun aforos
MOTOCICLETAS Y ¢ P ) vehiculares
CICLISTAS ¢ Las motos son un porcentaje significativo del trafico? Presentan un 42,5% de el trafico en el tramo en hora pico
¢ Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los No

ESTACIONAMIENTO

¢ El acceso a areas de descanso y estacionamiento de camiones
es adecuado respecto al tamafo de los vehiculos? (considere la

No son necesarias

¢ Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones
son adecuadas para la seguridad del trafico?

No son necesarias

¢ La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la
via?

No es zona de estacionamiento

¢ Hay suficiente estacionamiento para vehiculos de
reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

No es zona de estacionamiento

¢ Son posibles las maniobras de estacionamiento
alo largo de la via sin causar problemas de
seguridad? (por ejemplo, respecto al angulo de
estacionamiento).

No es zona de estacionamiento

3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

ESTACIONAMIENTO

¢ El estacionamiento de vehiculos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

¢ La ubicacion de las areas de descanso y de
estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

¢ Es segura la disposicion de los estacionamientos
en la via publica?

No es zona de estacionamiento

¢ La interaccion funcional entre las areas de carga,
descarga y los usuarios de la via es compatible y
segura?

No es zona de estacionamiento

¢ Se presenta estacionamiento ilegal en las
intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

No es zona de estacionamiento

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢, Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para nifos,

No se requieren

¢ Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

No se requieren

Donde se requiere ;hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, sefales
tactiles o auditivas o demarcaciones tactiles).

No se requieren

Donde se requiere ¢ hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo
de verde extendido o fases despejadas)

No se requieren




4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para
peatones y ciclistas son adecuados?

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo

¢ Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia
los cruces o puentes?

No hay defensa de seguridad para peatones

¢ Las infraestructuras para peatones y bicicletas
son adecuadas para uso nocturno?

Si, se presenta buena iluminacion y sefializacion en el tramo

¢ Hay un nimero adecuado de peatones que

El numero de peatones que circula por el tramo es reducido

¢ Hay Infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, nifios, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,
aceras, cruces en el separador, rampas).

No son necesarias

¢ Hay una distancia adecuada de separacion entre
el trafico vehicular y los peatones?

Si, la distancia es adecuada y esta separada por anden

¢ Las infraestructuras peatonales sobre los puentes
son apropiadas y seguras?

No hay puentes en el tramo

¢, Se proporcionan andenes en los puentes?

No hay puentes en el tramo

¢En vias donde existen dos o mas carriles por sentido, existe
algun refugio peatonal, en aquellos lugares donde es mas
probable que los peatones crucen?

No se evidencia refuguio peatonal

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases
exclusivas para peatones?

No hay semaforos en el tramo

7 LOS accesos a pasos peatonales elevados € mnieriores son
cémodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la
calle a nivel?

No hay pasos peatonales elevedos

¢ Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen
de peatones?

No se evidencia refuguio peatonal

¢ Estan los andenes bien mantenidos, de manera que los
peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la
calzada?

Si

¢ Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y
estan en lugares donde el mayor numero de peatones desea
cruzar?

Si

¢Las isletas como refugio para peatones son suficientemente
grandes, para acomodar a todos los peatones?

Ausencia de isletas para peatones

¢ Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en
los refugios?

Ausencia de refugios peatonales

lineas de cebra?

¢ Los cruces peatonales en intersecciones estan demarcados con

No

¢ El'ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de
peatones?

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

¢La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una
isleta de refugio, es obstaculizada por vehiculos que esperan
girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra sefial?

Ausencia de isletas para peatones

¢ En el cruce escolar, hay un patrullero o policia de transito

No hay policia de transito

dirigiendo?




¢ Los refugios, las isletas y andenes estan acondicionados para
discapacitados y coches de bebés?

Ausencia de isletas

¢ Esta el cruce peatonal controlado con semaforo?

No hay semaforos en el tramo

¢, Se contemplan facilidades para el transito de peatones?

No

¢Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin
proteccion?

No

¢ Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para

Las cebras tienen el ancho adecuado

4, URBANISMO, INFRAESTRUCTURAS acomodar a todos los peatones en el cruce?
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS PEATONALES ¢ Para poblacion discapacitada existen facilidades peatonales No
accesibles y seguras?
¢ Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e Si
instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras
para movilizacion peatonal y vehicular?
¢ El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de
cruce estan coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios, No
semaforos, pasos de cebra)?
INFRAESTRUCTURAS ¢ Los pasos de peatones guian a los peatones de acera a acera No
PEATONALES por una ruta légica?
¢ Hay iluminacion adecuada donde se requiere? Si el tramo cuenta con iluminacion publica
¢La via esta libre de elementos que interrumpen la iluminacién Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion
¢ El disefio de la iluminacion esta libre de efectos confusos o . .
~ ~ . Si esta libre de elementos confusos
engafosos sobre las sefiales o semaforos?
ILUMINACION ¢,Se ha proporcionado iluminacion para las sefiales, donde sea La sefalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

¢La iluminacion interfiere con los semaforos o sefiales
verticales?

No, esta bien organizado y no interfiere

¢Las bases y las luminarias estan a las alturas apropiadas?

Si se encuentran a altura adecuada

ZONAS LATERALES

¢ Los postes y arboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del
anden lateral

¢ El puente esta libre de bordillos que pueden

No hay presencia de puentes en el tramo

reducir la efectividad de las barreras?
¢, Se presentan actividades al lado de la via que
puedan distraer a los conductores?

No hay actividades

¢La via esta libre de postes de iluminaciéon que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera
de la calzada

¢ Estan todos los lugares libres de equipo de
construccidon o de mantenimiento que ya no se
requiere?

Si no hay presencia de materiales de construccion

Si

¢ Estan los postes de energia eléctrica e

¢ Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos
fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan

la operacion de la via?

No hay presencia de paradero de buses en el tramo




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia la circulaciéon de adultos mayores SIN el
acompafnamiento de una persona de apoyo o guia.

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de personas en
condicién de discapacidad sensorial - fisica -

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulacion
peatonal (calzada, separador, berma, etc.).

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de peatones que
portan elementos que interfieren en el trafico
(cajas, vehiculos de traccion humana-carretas-,

No se evidencia

Existe suficiente iluminacion para evidenciar la
circulacion de peatones.

Hay suficiente iluminacion

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.

Si se evidencia

5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal
en verde o amairillo.

No hay semaforos en el tramo

No se evidencian signos de afan (mirar el reloj,

intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,

etc.) en los peatones que se encuentran en los
cruces peatonales semaforizados.

No se evidencia

Se evidencia el uso de los pasos peatonales,
conforme lo dispuesto por la sefializacion
horizontal.

Si

No se evidencia la circulaciéon de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.

No se evidencia

No se evidencia la circulacién de menores de edad
acompafado por otros menores de edad.

No se evidencia

Se evidencia la ejecucion de actividades
deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vias.

No se evidencia

No se evidencia la circulacion de peatones
distraidos por el uso de aparatos o elementos
electronicos (celular, audifonos, tablet, etc.).

Se evidencia

La circulacion de menores acompafiados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Si se evidencia el uso del anden

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada
para tener visibilidad para realizar los cruces.

Se evidencia

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehiculos.

Se evidencia

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas
vehiculares.

No se evidencia

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos
especificos de la via.

No se evidencia

Se evidencias comportamientos erraticos (correr, devolverse,
dudar el cruce, empuijar, etc.) en los cruces de las calzadas.

No se evidencia




5, COMPORTAMIENTO

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los
dispositivos de control (semaforos), actdan por imitacion de
conducta de terceros (otro peatén que realiza un cruce inseguro).

Si verifican el color del semaforo

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia
otros usuarios de la via (sefias, palabras, conductas retadoras,
etc.).

No se evidencia

Se evidencian circulacion de peatones desatentos (no verificar

PEATONES . . i . o )
DE LOS USUARIOS previamente el sentido de la via, no identificar pasos seguros Ocasionalmente
previamente, no hay inspeccion visual, etc.).
Se evidencia el ascenso y descenso a vehiculos en movimiento. No se evidencia
Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte publico. No se evidencia
¢ Existen mercados o puestos de venta en las aceras que .
) X . 5 No hay presencia de mercados
obliguen al peatén a circular por la calzada®
¢, Se ha detectado alguin paso de peatones no respetado por los La pintura se encuentra en buenas condiciones
¢ Los vehiculos respetan los cruces peatonales? Algunas veces no lo respetan
¢, Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas? Si
¢La acera tiene obstaculos fijos que pudiesen inducir a los .
; . ” No hay presencia de obstaculos
peatones a caminar por la calzada vehicular?
¢, Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en )
. ” Los peatones circulan por la acera
sentido paralelo a la acera?
¢, Se observan peatones utilizando dispositivos moéviles mientras
. . Frecuentemente
realizan un cruce de via?
PEATONES ¢,Se observan puestos de ventas informales en la calle que
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los No hay presencia de puestos de venta
peatones?
¢ Se observan peatones que portan audifonos y realizan el cruce )
. . Ocasionalmente
de vias en forma desprevenida?
5. COMPORTAMIENTO ¢, Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la No se evidencia
. ) . Vi i
’ calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?
DE LOS USUARIOS
¢ Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ¢puede
definirse la seccion como una seccién mixta con prelacion Los peatones circulan por la acera
peatonal?
Se evidencia el uso completo de todos los elementos de
proteccion como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos Se evidencia uso de casco
reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulacion de los biciusuarios por .
) . P No hay zona destinada
la infraestructura destinada para su transito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de .
CICLISTAS que c P Si
circulacion de la via.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros Se evidencia

vehiculos para su circulacion.

Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos
electronicos por parte del ciclista durante su
circulacion.

No se evidencia




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencian conductas erraticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencian conductas de distracciéon durante la
conduccion de la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del
ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia

No se evidencia detencién de los ciclistas en las
intersecciones.

Los ciclistas se detienen en la interseccion

5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulacion de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulacion (puentes,
separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conductas agresivas con otros
usuarios de las vias (gritar, gestos, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conflictos con los peatones (en
especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledafa al andén).

No se evidencia

¢, Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehiculos como, por ejemplo, las
motocicletas?

No hay ciclo ruta en el tramo

¢En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos
luminosos en sus bicicletas?

Se evidencia uso de elementos

¢La velocidad de las bicicletas es adecuada y
segura de acuerdo al tipo de zona e interacciéon
con peatones?

Es adecuada

¢, Se presenta circulacion de vehiculos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

No

¢ Los ciclistas cuentan con los elementos de

proteccion adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

Ocasionalmente

¢ Los ciclistas respetan la luz roja del semaforo?

Si se evidencia

7 Se observa la circulacion de ciclistas en los
carriles vehiculares?

No se evidencia

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el uso completo de todos [os
elementos de proteccion como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte
del motociclista.

Solo de casco

Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

o Se evidencia
del motociclista.
Se evidencia la circulacién del motociclista por la
infraestructura destinada al transito de este tipo Se evidencia
de vehiculos.

Se evidencia que el motociclista respeta el sentido . .

. 9 . Se evidencia
de circulacién de la via.

Se evidencia que el motociclista circula respetando . .

Se evidencia

el carril de circulacion (conserva el carril).




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia que el motociclista efectua
maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las sefiales luminosas y acatando

Ocasionalmente

Se evidencia que el motociclista guarda la
distancia de seguridad necesaria y no se sujeta de
otros vehiculos para su circulacion.

Se evidencia

Se evidencia que el motociclista emplea
adecuadamente las sefiales luminosas para
informar a otros usuarios la maniobra a realizar.

Ocasionalmente

ara
adeciiada en los momentos de detencidn (no frena

Se evidencia

Se evidencia el uso de dispositivos o aparatos electronicos por
parte del motociclista durante su circulacion.

No se evidencia

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de
proteccion como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos
reflectivos por parte del pasajero de la moto.

Solo de casco

5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los
motociclistas si el casco es abatible este va completamente

Se evidencia

Se evidencia maniobras de conduccién adecuadas la tipologia de
la via (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e
invasion del tramo

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la via
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo
y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras,
etc.).

No se evidencia

Se evidencias conductas erraticas por parte del motociclista
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo
con una mano, etc.).

Se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la
motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de
pericia en la conduccion de motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de motociclistas por zonas NO
destinadas para la circulacién (andenes, parques separadores,
puentes peatonales, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

No hay semaforos en el tramo




Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica No se evidencia

Se evidencia que el acompafante es un menor de 10 afios. Ocasionalmente
¢ Las motocicletas circulan con las luces encendidas? Durante la noche
. . . - 1o No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de
¢ Las motocicletas circulan unicamente por el carril”

carga pesada

¢ Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de

e Si normalmente
trafico?
¢ Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la Dentro del tramo
MOTOCICLISTAS derecha?
¢, Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo? Ocasionalmente

En intersecciones semaforizadas, ¢ se observa a conductores de

motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehiculo al No hay semaforos en el tramo
5, COMPORTAMIENTO

lado para cambiar de acceso?
DE LOS USUARIOS

¢ Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar
) - Se observa frecuentemente
giros o ubicarse en otros accesos?

¢ Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehiculos en la No
acera?

¢, Se evidencio la circulacién de carretas o vehiculos de traccion Si
. . . . i
animal, vehiculos de mano, bicitaxis o mototaxis?

¢ Los conductores respetan las facilidades de circulacion

) . Ocasionalmente
vehicular establecidas?
OTROS USUARIOS

¢ Participa la poblacion y organizaciones locales en la solucién de

los problemas de accidentalidad? Alcaldia y secretaria de movilidad
¢ Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios . -
- - . No existe seguimiento
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?
¢ Los buses paran solo en el paradero? Los buses paran donde el pasajero los ubique
¢ Los buses transitan con las puertas cerradas? Normalmente
, Los buses transitan unicamente por los carriles . . .
¢ . P No hay presencia de carriles destinados
destinados para ellos?
¢ Todos los ocupantes de los vehiculos tienen .
. . . Ocasionalmente
puesto el cinturén de seguridad?
¢, Se observan vehiculos que no realizan el Pare o )
Si
Ceda el Paso?
¢ Se presenta bloqueo de la interseccion? No
5, COMPORTAMIENTO OTROS USUARIOS : y i
DE LOS USUARIOS ¢, Se observan vehiculos estacionados sobre los .
) . No hay bahias en el tramo
carriles o bahias de transporte?
¢,Se observan conductores hablando por telefono .
. Ocasionalmente
mientras conducen?
;,Se observan vehiculos que pasan en luz roja el
¢ 'q P ) No hay semaforos en el tramo
semaforo?
¢ En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del Normalmente
vehiculo?

¢, Se observan peatones que desacatan el semaforo
A " No hay semaforos en el tramo
en rojo peatonal?




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

OTROS USUARIOS

¢, Se observan vehiculos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

No se evidencia

¢, Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad minima de acuerdo a las
condiciones operativas de la via?

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad
minima

¢ Los vehiculos que cambian de carril utilizan las

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales

luces direccionales adecuadamente? adecuadamente
¢, Se presentan cambios de carril si
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?
¢ Los conductores de vehiculos acatan las
lineas longitudinales continuas (prohibicién de Si
adelantamiento)?
¢, Se observa bloqueo de carriles por maniobras de
carga y descarga de mercancia? No
¢, Todos los vehiculos que circulan por el carril Si
reversible llevan las luces encendidas? !
¢, Se observan vehiculos con elementos que
O o No
impiden la completa visibilidad del conductor?
¢La actividad de la zona adyacente a la via,
especialmente en horas de la noche, puede N
implicar la presencia de peatones en estado de °
embriaguez?
¢,Se observaron vehiculos particulares, vehiculos
de transporte de carga o motocicletas No

estacionados en los paraderos de transporte
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TRAMO 4

AVENIDA CIRCUNVALAR CALLE £

1. ASPECTOS
GENERALES

¢,Se han tomado en consideracion los resultados de inspecciones de seguridad vial

anteriores?

No se toma en consideracion ninguna inspeccion de seguridad vial
anterior, se procede a realizar inspeccion.

¢ Hay registros de accidentalidad?

Registros correspondientes al afio 2020 basados en informes de
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

CLASIFICACION
FUNCIONAL

¢La via se “comunica” bien con el
conductor quien se da cuenta de la
situacion sin sorpresas?

Se encuentra sefalizacion horizontal y vertical en buen estado ,
que comunica correctamente con los usuarios de la via

¢ El disefio de la via esta de acuerdo
con su
funcion y jerarquia en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante,
presenta relaciéon ancha de carril acorde a sus necesidades. Con
dos carriles de transito y permite la circulacion constante de
transporte publico y particular y de carga

¢ Se intersecta cada via sélo con
vias de la misma
categoria o lo hace también con vias
de categoria
superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

VELOCIDAD DE DISENO

¢ Es compatible el limite de
velocidad con la
funcién, geometria, uso del suelo y
distancias de
visibilidad?

Ausencia de limite de velocidad . En el tramo se regula la velocidad
por las sefiales de pare y por la alta circulacion vehicular

¢ Es la velocidad uniforme a lo largo
del tramo?

La velocidad en el tramo esta regulada por ser un punto de
interseccion vehicular,por la avenida circunvalar se observan altas
velocidades




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

¢ Las velocidades de operacion
actuales estan de
acuerdo con los limites maximos?

No , se evidencian altas velocidades dentro del tramo mayores a
los 30 km/h

¢Los cambios repentinos de
velocidad en el corredor por sefales
de maxima velocidad no superan el

VELOCIDAD DE DISENO
rango de los 10 km/h?

No hay sefalizacién de limitacién de velocidad en el tramo, Aunque
se superan en el momento que haya paso activo y no haya
congestion vehicular en el tramo.

¢ Los limites de velocidad
establecidos son acordes con los
indicados en la sefalizacion vertical,
y son los que permite de forma
segura la velocidad de operacion?

No se encuentran limitantes de velocidad maxima de operacion.

¢ La distancia de visibilidad es
adecuada para la velocidad del
transito en la via?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya
que es un lugar con alta iluminacion natural en el diay publica en
horas nocturnas.

¢La distancia de visibilidad en
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo,
peatones,

ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de
visibilidad

¢ La presencia de la interseccién es
obvia para todos los usuarios?

Si

¢ La distancia de visibilidad es
apropiada para todos los
movimientos y usuarios de la via?

Si

¢ Hay suficiente distancia de

VISIBILIDAD visibilidad de parada al final de

cualquier cola o vehiculo que gira?

Si

¢, Se presentan obstrucciones a la

visibilidad a causa de la vegetacion?

No

pueden causar confusion?

¢La via esta libre de elementos que

SI

¢ Esta definido claramente el
alineamiento de la via?

SI




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¢Las lineas de arboles siguen el
alineamiento de la via?

Si

¢Lalinea de los postes de
alumbrado o postes en general,
sigue el alineamiento de la via?

Si

¢ Las zonas despejadas y las
distancias de visibilidad se
mantendran cuando crezca la
vegetacion?

Si

¢ La configuracion de la interseccion
obstruye la visibilidad?

No

¢Las pendientes en las
intersecciones, permiten las
distancias de visibilidad deseables?

Si la pendiente es uniforme en el tramo

¢ El alineamiento de los bordillos es adecuado?

Sl

¢ El alineamiento de los separadores es adecuado?

Si

¢ El alineamiento de las isletas es adecuado?

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO

¢Las longitudes de las curvas
verticales son suficientes para una

No se evidencian curvas verticales en el tramo

VERTICAL i .
conduccioén segura en la oscuridad?
¢ El'ancho de separadores e isletas | los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su
es adecuado para los usuarios? uso
¢ Los anchos de carriles y calzadas |Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles
son adecuados para el volumen y , con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que
composicion del transito? circulan.
¢ Los anchos de los puentes son .
No hay presencia de puentes en el tramo
adecuados?
¢, Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir a los . .
Las bermas cuentan con la amplitud necesarias para su uso
conductores recuperar el control de
los vehiculos errantes?
SECCIONES
TRANSVERSALES ¢, Son las bermas lo suficientemente

amplias como para permitir que los
vehiculos averiados y de
emergencia se puedan detener de
forma segura?

Si

¢ Hay una distancia adecuada de
separacion entre el trafico vehicular
y los peatones?

Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via , como
sefializacién tipo cebra para el paso peatonal.




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El'ancho del pavimento es
adecuado para vehiculos pesados?

Los vehiculos pesados tipo C3 y C4 circulan segun aforo vehicular
por la carrera 7, la cual presenta el ancho adecuado de pavimento
para su circulacion.

¢, Se requiere angostamiento de la
calzaday, si es asi, esta disefiada
de tal manera que garantice la
seguridad del trafico?

No

CONSISTENCIA EN EL
DISENO

¢La via esta libre de curvas
engafiosas o
combinaciones de curvas?

Si

¢ Los alineamientos horizontal y
vertical son
adecuados para la velocidad de
operacion en la
via

Si

¢ Existe una longitud apropiada de
transicion al pasar
de una seccion transversal a otra de
menos ancho?

Si

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

¢ El drenaje lateral de la via es
adecuado y los
descoles son atravesables?

Se encuentra un sistema de drenaje lateral en el ingreso al tramo
por la av 26 en buenas condiciones con un funcionamiento
adecuado

¢ Todas las secciones de la via estan
libres de
encharcamiento o flujo de agua
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la via permite buen flujo de agua por la calzada , lo
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¢Los drenajes y causes de agua
estan
correctamente sefalizados?

No es necesario sefializar la alcantarilla que se ubica en el tramo
ya que esta bien ubicada y no representa riesgo.

¢ Los elementos de drenaje se
pueden rebasar por
una moto?

Si, se pueden rebasar ya que la parrilla de la alcantarilla se
encuentra en buenas condiciones.

PAVIMENTO

¢ El estado de la superficie de
rodadura en
los accesos es adecuado?

Mal estado de la superficie de rodadura dentro del tramo

¢ La transicion del pavimento a la
berma es segura,
esta libre de desniveles o bordes
peligrosos?

La transicion del pavimento a la berma es segura

7 ET pavimento esta libre de defectos
(por
ejemplo rugosidad excesiva,
ahuellamiento,
baches, material suelto, etc.) que
pudiese generar

Si




2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

¢ El pavimento tiene una adecuada
resistencia al
deslizamiento, especialmente en
curvas, pasos a
desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¢ Se ha verificado la resistencia al
deslizamiento
cuando es necesario?

No es necesario

¢ El pavimento esta libre de areas
donde pueda

PAVIMENTO haber acumulacion o flujo de agua Si
que pudiese
generar problemas de seguridad?
¢ El pavimento esta libre de pérdida
de agregados Si
u otros materiales?
¢ La superficie de rodadura tiene
huecos, baches, Si
surcos, etc.?
¢ La superficie de rodadura ofrece
condiciones de
operacion seguras?
¢ En intersecciones a desnivel, los
galibos en los No se presentan pasos que tengan problema de altura para
GALIBOS pasos inferiores son los suficientes

para los tipos
de vehiculos que circulan?

vehiculo

CORREDORES Y BIFURCACIONES

¢ Estan bien ubicados los retornos
con respecto a las entradas y salidas
en la via principal, de tal manera que
se satisfaga la operacion en los
entrecruzamientos?

El tramo no cuenta con retornos activos

¢ Es adecuada la longitud del carril
de aceleracion y deceleracion para
las velocidades de recorrido
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas
de aceleracion y deceleracion

INTERSECCIONES Y
CANALIZACIONES

¢El disefio de la interseccioén es para todos los usuarios de la
via?

Si, el tramo esta disefiado para que todos los actores puedan
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas,
automoviles y vehiculos pesados.

¢La interseccion esta libre de problemas de capacidad que
puedan causar problemas de seguridad?

Si




INTERSECCIONES Y
CANALIZACIONES

¢ La configuracion de la interseccion es evidente, para que los
conductores puedan maniobrar en ella de manera segura?

Si

¢,Son necesarias las isletas para canalizar el transito?

No

¢ El tipo de interseccion es el mas adecuado (cruce a nivel, T,

No, se podria establecer rotonda

¢,Son adecuadas las dimensiones y el pavimento? Si
2. INFRAESTRUCTURA ¢El ancho de la via es adecuado para el nimero de ciclistas que Si
usan la ruta? !
CICLO-
INFRAESTRUCTURAS | ;Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, .
) - . No hay ciclo ruta en el tramo
puntos sin conexion o vacios).
¢ Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas? Si
¢, En la operacion de la interseccion, se tiene en No
¢ Las sefales verticales de las ciclorutas se No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
¢ La demarcacion horizontal de las ciclorutas es la No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas
+Se pueden acomodar todos los tipos de vehiculo? Si el ancho de ‘calzada es’ta com.pr.endldo por dos carriles donde
pueden circular vehiculos livianos y de carga pesada
VOLUMEN DE ¢ Se forma congestionamiento que implique
TRANSITO riesgos en materia de seguridad, por ejemplo Durante los aforos vehiculares se evidencio congestionamiento en

3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

maniobras de cambio de carril, formacién de
carriles adicionales o invasion de zonas peatonales
o de bicicletas?

maniobras de cambio de carril por invasion de los automdviles y
motocicletas en el centro del tramo.

¢, Son las velocidades del trafico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los

peatones crucen de forma segura?

No, se evidencia altas velocidades en el tramo e irespeto de los
conductores de la cebra de cruce peatonal

¢ Es necesario establecer patrullas para facilitar el

No

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

¢ Son adecuadas las demarcaciones y sefales en
intersecciones?

No

¢ Es apropiado el limite de velocidad en las curvas?

Si la velocidad es controlada por pare

¢ Todas las sefales y la demarcacién corresponden
sin ninguna contradiccion?

Si




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales verticales estan en
buen estado?

Si

¢, Si se presenta acumulacién de
agua sobre
la superficie de la via, hay
sefalizacién de
advertencia adecuada?

No

¢ Hay sefiales de limite de velocidad
instaladas?

No

¢ Hay sefalizacion de restriccion de
paso en los
carriles de giro?

Si

¢ Todas las sefales han sido
instaladas de acuerdo
con las especificaciones?

Si

¢ Todas las sefiales son claras y
resaltan?

Si

¢ Estan todas las sefiales
reglamentarias, preventivas
e informativas en su lugar? ;Son
claras y visibles?

¢ Se utilizan las sefiales correctas en
cada
situacion? ;Son necesarias?

Si

¢ Son efectivas todas las sefiales
para cada
condicion? (por ejemplo dia, noche,
lluvia, niebla,
deslumbramiento por el sol, luces
altas en sentido
contrario, mala iluminacion).

Si

Bajo la luz del dia y en la oscuridad,
Jes adecuada
la visibilidad de las sefiales y: ¢ Su
mensaje es claro?

Si

¢, Se pueden leer a la distancia
requerida?

Si

¢ Es adecuada la retroreflectividad
de las sefiales o su iluminacion?

Si

¢ Las sefiales se pueden ver sin que
las oculte su fondo o distracciones
adyacentes?

Si

¢ Se evita que el conductor se
confunda por exceso de senales?

Si

¢ Las sefales de limite de velocidad
son consistentes a lo largo de la
ruta?

No se encontro sefializacién de limite de velocidad




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales estan localizadas
correctamente en relacion con la

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en

curva? (es decir, no demasiado el giro.
cerca).
¢ El tamafio de las sefiales es .
Si
adecuado?

¢ La sefalizacion en zonas escolares
es adecuada y efectiva?

No es necesario sefalizacion de zona escolar en el tramo.

¢La sefalizacién en zonas de
hospitales es adecuada y efectiva?

No es necesaria

¢ Todas las sefiales preventivas
estan instaladas de tal forma que no
constituyen un riesgo?

Si la sefalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo
alguno.

Las sefales verticales estan
obstruidas o son dificiles de ver a
causa de exceso de material
publicitario u otras sefiales?

No

¢ Tienen las sefales suficiente
visibilidad de acuerdo con la
velocidad de operacién?

Si

¢ Existe una adecuada advertencia
anticipada, indicando que se
encuentra una glorieta mas

adelante, con sefiales preventivas e

informativas, de tal manera que los

conductores puedan tomar acciones

apropiadas y seguras al maniobrar

en la interseccion?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

SENALIZACION
HORIZONTAL Y DE PISO

¢ La demarcacion horizontal es
claramente visible de dia y de noche
y es reflectiva?

Si la sefalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¢ Todas las demarcaciones estan
conformes con las especificaciones
y manuales?

Los tamafios y distribucion de la demarcacion horizontal del tramo ,
estan conformes al Manual de sefializacion vial del Invias

¢Las rutas vehiculares a través de la
interseccioén estan delineadas
correctamente?

Si

¢ Todos los carriles estan
demarcados adecuadamente
(incluyendo flechas)?

Sl

La demarcacion de lineas y
delineacion:
¢,Son apropiadas para la funcién de
la via?

Si

¢ Son consistentes a lo largo de la
ruta?

Si




¢ Seran efectivas bajo todas las
condiciones esperadas? (dia, noche, Si
lluvia, sol, niebla, etc.).

¢ Hay excesiva demarcacion? (por
ejemplo, flechas de giro
innecesarias, lineas continuas
innecesarias, etc.).

No

¢ Hay linea de centro, borde y
carriles? Si no, ¢los conductores

SENALIZACION tienen una guia adecuada?

No hay linea de centro . la demarcacion esta dirigida por separador
central.

¢ Se instalaron tachas reflectivas

VERTICAL Y SENALIZACION ) o Se requieren tachas
DEMARCACION | HORIZONTAL Y DE PISO |———donde se requierenz
HORIZONTAL ¢ La demarcacién se encuentra en Si
buen estado?
C,Hady suﬂmen.t(’a contlrastle ent:e la Si ya que la pintura de la demarcacion horizontal s eencuentra en
emarcauqn y el color de buenas condiciones hay suficiente contraste.
pavimento?
¢, Se utilizaron los colores correctos Si
para los delineadores?
¢La distancia desde la linea de pare
hasta el cruce peatonal es suficiente Si
para que los conductores de
camiones vean a los peatones?
3. TRANSITO Y j
TRANSPORTE ¢Los semaforos operan No hay semaforos en el tramo

correctamente?

¢ El controlador esta colocado en
una ubicacion
segura? (donde la probabilidad de
que sea
impactado por un vehiculo sea nula
o casi nula,
pero que se facilite su
mantenimiento).

No hay semaforos en el tramo

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO LLOS semaforos son visibles para los

conductores? No hay semaforos en el tramo

¢ Las luces del semaforo estan
dispuestas de
manera que solo pueden ser vistas
por los
conductores del acceso que se
quiere?

No hay semaforos en el tramo




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Donde la distancia de visibilidad al
semaforo no
es suficiente, ¢ se colocaron sefales
preventivas o
luces parpadeantes?

No hay semaforos en el tramo

¢ El semaforo esta libre de
obstrucciones que
restrinjan o limiten su visibilidad por
parte de los
conductores? (arboles, postes,
sefales, paraderos

No hay semaforos en el tramo

de bus, etc.).
¢ Existe la necesidad de instalar
elementos
fisicos reductores de velocidad para No
reducir las
velocidades del transito de paso?
¢ Hay instalados elementos
sonorizadores o
reductores de velocidad previos a No
puntos de
conflicto?
¢, Se han retrocedido las lineas de
pare para
los vehiculos en beneficio de los No
ciclistas y/o

motociclistas?

¢,Se han proporcionado fases verdes
exclusivas
para peatones y ciclistas en caso
que sean
necesarias?

No son necesarias

¢ Permiten los dispositivos
reductores de la velocidad
el paso seguro de motocicletas y
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones
regulados por
semaforos ¢ Es necesario ampliar la
duracion de la
fase verde o es preferible una
reprogramacion?

No hay semaforos en el tramo

¢ Es adecuada la coordinacion de los
semaforos?
(Coordinaciones malas de
semaforos incrementan
el riesgo de incumplimiento de
semaforos).

No hay semaforos en el tramo




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

¢ Los postes son fragiles o de base
colapsable?

No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¢ Hay barreras donde se requieren?

No son necesarias

¢ Las defensas peatonales son
fragiles?

No son necesarias

¢ Existen barreras de trafico
adecuadas en los puentes y
alcantarillas para proteger los
vehiculos errantes?

No son necesarias

¢ Existe transporte publico colectivo urbano?

Si se evidencia trafico de transporte publico segun aforos
vehiculares

¢ La ubicacion de los paraderos es segura respecto a visibilidad y
separacion de la calzada?

No hay paraderos

¢La altura y la forma de la acera en las paradas de autobus son

TRANSPORTE d d | | d d b o No hay paraderos
PUBLICO COLECTIVO | @decuadas para los peatones y los conductores de autobuses?
Y MASIVO ¢ Hay presencia de transporte masivo? Si
¢Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan .
No hay estaciones
correctamente?
;, Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de
¢ P P ) P y No se contemplan rutas especiales
turismo?
¢Hay areas de maniobra adecuadas para vehiculos pesados alo| El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es
largo de la via, en intersecciones, glorietas, etc.? normal
CARGA

¢ El tamafo de los vehiculos pesados esta acorde con las
especificaciones de disefio de la via?

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

MOTOCICLETAS Y
CICLISTAS

¢, Se considera la presencia de motocicletas?

Si, se evidencia gran flujo de motocicletas segun aforos

vehiculares
s Las motos son un porcentaje significativo del trafico? Presentan un 55,6% de el trafico en el tramo en hora pico
¢, Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los No

ESTACIONAMIENTO

¢ El acceso a areas de descanso y estacionamiento de camiones
es adecuado respecto al tamafio de los vehiculos? (considere la

Es adecuada

¢Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones
son adecuadas para la seguridad del trafico?

Es adecuada

¢La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la
via?

No es zona de estacionamiento

¢ Hay suficiente estacionamiento para vehiculos de
reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

No es zona de estacionamiento

¢, Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la via sin causar problemas de
seguridad? (por ejemplo, respecto al angulo de
estacionamiento).

No es zona de estacionamiento




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

¢ El estacionamiento de vehiculos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

ESTACIONAMIENTO

¢La ubicacion de las areas de descanso y de
estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

¢ Es segura la disposicion de los estacionamientos
en la via publica?

No es zona de estacionamiento

¢La interaccion funcional entre las areas de carga,
descarga y los usuarios de la via es compatible y
segura?

No es zona de estacionamiento

¢ Se presenta estacionamiento ilegal en las
intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

No es zona de estacionamiento

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢, Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para nifos,

No se requieren

¢ Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

No se requieren

Donde se requiere ¢ hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, sefiales
tactiles o auditivas o demarcaciones tactiles).

No se requieren

Donde se requiere ;hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo
de verde extendido o fases despejadas)

No se requieren

¢ Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para
peatones y ciclistas son adecuados?

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo

¢ Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia
los cruces o puentes?

No hay defensa de seguridad para peatones

¢ Las infraestructuras para peatones y bicicletas
son adecuadas para uso nocturno?

Si, se presenta buena iluminacion y sefalizacion en el tramo

¢Hay un numero adecuado de peatones que

si se evidencia trafico de peatones

¢ Hay Infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, nifios, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,
aceras, cruces en el separador, rampas).

No son necesarias

¢ Hay una distancia adecuada de separacion entre
el trafico vehicular y los peatones?

Si, la distancia es adecuada y esta separada por anden

¢ Las infraestructuras peatonales sobre los puentes
son apropiadas y seguras?

No hay puentes en el tramo

¢, Se proporcionan andenes en los puentes?

No hay puentes en el tramo

¢ En vias donde existen dos o mas carriles por sentido, existe
algun refugio peatonal, en aquellos lugares donde es mas
probable que los peatones crucen?

No se evidencia refuguio peatonal




4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases
exclusivas para peatones?

No hay semaforos en el tramo

7L0S accesos a pasos peatonales elevados € inferiores son
cémodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la
calle a nivel?

No hay pasos peatonales elevedos

¢ Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen
de peatones?

No se evidencia refuguio peatonal

¢ Estan los andenes bien mantenidos, de manera que los

peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la Si
calzada?
¢, Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y
estan en lugares donde el mayor numero de peatones desea Si

cruzar?

¢ Las isletas como refugio para peatones son suficientemente
grandes, para acomodar a todos los peatones?

Ausencia de isletas para peatones

¢ Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en
los refugios?

Ausencia de refugios peatonales

¢ Los cruces peatonales en intersecciones estan demarcados con
lineas de cebra?

Si

¢ El'ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de
peatones?

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

¢La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una
isleta de refugio, es obstaculizada por vehiculos que esperan
girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra sefial?

Ausencia de isletas para peatones

¢En el cruce escolar, hay un patrullero o policia de transito
dirigiendo?

No hay presencia de cruces escolares

¢ Los refugios, las isletas y andenes estan acondicionados para
discapacitados y coches de bebés?

Ausencia de isletas

¢ Esta el cruce peatonal controlado con semaforo?

No hay semaforos en el tramo

¢, Se contemplan facilidades para el transito de peatones?

Si

¢ Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin
proteccion?

No

¢ Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para
acomodar a todos los peatones en el cruce?

Las cebras tienen el ancho adecuado

¢ Para poblacion discapacitada existen facilidades peatonales
accesibles y seguras?

No

¢ Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e
instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras
para movilizacion peatonal y vehicular?

No

¢ El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de
cruce estan coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios,
semaforos, pasos de cebra)?

No




4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS | ¢ Los pasos de peatones guian a los peatones de acera a acera Si
. i
PEATONALES por una ruta légica?
¢ Hay iluminacién adecuada donde se requiere? Si el tramo cuenta con iluminacion publica
¢La via esta libre de elementos que interrumpen la iluminacién Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion
¢ El disefio de la iluminacion esta libre de efectos confusos o . .
- ~ . 2 Si esta libre de elementos confusos
ILUMINACION engafnosos sobre las sefiales o semaforos?
La sefalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

¢,Se ha proporcionado iluminacion para las sefales, donde sea

¢ La iluminacion interfiere con los semaforos o sefiales
verticales?

No, esta bien organizado y no interfiere

¢Las bases y las luminarias estan a las alturas apropiadas?

Si se encuentran a altura adecuada

ZONAS LATERALES

¢ Los postes y arboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del
anden lateral

¢ ET puente esta libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

No hay presencia de puentes en el tramo

¢ Se presentan actividades al lado de la via que
puedan distraer a los conductores?

No hay actividades

¢La via esté libre de postes de iluminaciéon que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera
de la calzada

¢ Estan todos los lugares libres de equipo de
construcciéon o de mantenimiento que ya no se
requiere?

Si no hay presencia de materiales de construccion

¢ Estan los postes de energia eléctrica e

Si

¢ Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos
fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan
la operacion de la via?

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

¢ Se evidencia la presencia de botaderos de basura
0 escombros sobre las zonas laterales?

No se evidencia presencia de botaderos

5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia la circulacion de adultos mayores SIN el
acompanamiento de una persona de apoyo o guia.

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de personas en
condicion de discapacidad sensorial - fisica -

No se evidencia

Se evidencia la circulacidon de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulacion
peatonal (calzada, separador, berma, etc.).

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de peatones que
portan elementos que interfieren en el trafico
(cajas, vehiculos de traccion humana-carretas-,

No se evidencia

Existe suficiente iluminacién para evidenciar la
circulacién de peatones.

Hay suficiente iluminacion

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.

Si se evidencia




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal
en verde o amarillo.

No hay semaforos en el tramo

No se evidencian signos de afan (mirar el reloj,

intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,

etc.) en los peatones que se encuentran en los
cruces peatonales semaforizados.

No se evidencia

Se evidencia el uso de los pasos peatonales,
conforme lo dispuesto por la sefializacion
horizontal.

Si

No se evidencia la circulaciéon de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.

No se evidencia

No se evidencia la circulacién de menores de edad
acompanfado por otros menores de edad.

No se evidencia

Se evidencia la ejecucion de actividades
deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vias.

No se evidencia

No se evidencia la circulacion de peatones
distraidos por el uso de aparatos o elementos
electronicos (celular, audifonos, tablet, etc.).

Se evidencia

La circulacion de menores acompafiados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Si se evidencia el uso del anden

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada
para tener visibilidad para realizar los cruces.

Se evidencia

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehiculos.

Se evidencia

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas
vehiculares.

No se evidencia

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos
especificos de la via.

No se evidencia

Se evidencias comportamientos erraticos (correr, devolverse,
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

No se evidencia

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los
dispositivos de control (semaforos), actian por imitacion de
conducta de terceros (otro peaton que realiza un cruce inseguro).

Si verifican el color del semaforo

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia
otros usuarios de la via (sefias, palabras, conductas retadoras,

etc.).
Se evidencian circulacion de peatones desatentos (no verificar

No se evidencia

previamente el sentido de la via, no identificar pasos seguros
previamente, no hay inspeccion visual, etc.).

Ocasionalmente

Se evidencia el ascenso y descenso a vehiculos en movimiento.

No se evidencia

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte publico.

No se evidencia

¢ Existen mercados o puestos de venta en las aceras que
obliguen al peatén a circular por la calzada?

No hay presencia de mercados




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

¢, Se ha detectado alguin paso de peatones no respetado por los

La pintura se encuentra en buenas condiciones

¢ Los vehiculos respetan los cruces peatonales?

Algunas veces no lo respetan

¢, Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

Si

¢ La acera tiene obstaculos fijos que pudiesen inducir a los
peatones a caminar por la calzada vehicular?

No hay presencia de obstaculos

¢, Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en
sentido paralelo a la acera?

Los peatones circulan por la acera

¢, Se observan peatones utilizando dispositivos méviles mientras
realizan un cruce de via?

Frecuentemente

¢,Se observan puestos de ventas informales en la calle que

PEATONES
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los No hay presencia de puestos de venta
peatones?
¢ Se observan peatones que portan audifonos y realizan el cruce .
. . Ocasionalmente
de vias en forma desprevenida?
¢, Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la . .
. ) . No se evidencia
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?
¢ Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ;puede
definirse la secciéon como una seccion mixta con prelacion Los peatones circulan por la acera
peatonal?
Se evidencia el uso completo de todos los elementos de
proteccion como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos Se evidencia uso de casco
reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulacion de los biciusuarios por .
; . P No hay zona destinada
la infraestructura destinada para su transito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de Si
circulacion de la via.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros Se evidencia
vehiculos para su circulacion.
Se evidencia el uso de diSpositivos O aparatos
electrénicos por parte del ciclista durante su No se evidencia
circulacion.
CICLISTAS Se evidencian conductas erraticas por parte de los

ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencian conductas de distraccion durante la
conduccion de la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del
ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia

No se evidencia detencién de los ciclistas en las
intersecciones.

Los ciclistas se detienen en la interseccion




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulacion de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulacién (puentes,
separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conductas agresivas con otros
usuarios de las vias (gritar, gestos, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conflictos con los peatones (en
especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledafa al andén).

No se evidencia

¢,Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehiculos como, por ejemplo, las
motocicletas?

No hay ciclo ruta en el tramo

¢En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos
luminosos en sus bicicletas?

Se evidencia uso de elementos

¢La velocidad de las bicicletas es adecuada y
segura de acuerdo al tipo de zona e interaccion
con peatones?

Es adecuada

¢, Se presenta circulacion de vehiculos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

No

¢ Los ciclistas cuentan con los elementos de
proteccion adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

Ocasionalmente

¢ Los ciclistas respetan la luz roja del semaforo?

Si se evidencia

7 S€e observa la circulacion de ciclistas en los
carriles vehiculares?

No se evidencia

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el uso complefo de todos Tos
elementos de proteccién como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte
del motociclista.

Solo de casco

Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

L Se evidencia
del motociclista.
Se evidencia la circulacion del motociclista por la
infraestructura destinada al transito de este tipo Se evidencia
de vehiculos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido . .
) e . Se evidencia
de circulacién de la via.
Se evidencia que el motociclista circula respetando . .
Se evidencia

el carril de circulacién (conserva el carril).

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Se evidencia que el motociclista efectua
maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las sefiales luminosas y acatando
la sefalizacion y reglamentacion aplicable.

Ocasionalmente

o€ eviderncCla que el TnotloCICIISta gudrda Id

Se evidencia
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5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los
motociclistas si el casco es abatible este va completamente

Se evidencia

la via (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencia maniobras de conduccion adecuadas la tipologia de

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e
invasion del tramo

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la via

por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo

y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras,
etc.).

No se evidencia

Se evidencias conductas erraticas por parte del motociclista
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo
con una mano, etc.).

Se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la
motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de
pericia en la conduccion de motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de motociclistas por zonas NO
destinadas para la circulaciéon (andenes, parques separadores,
puentes peatonales, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

No hay semaforos en el tramo

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica

No se evidencia

Se evidencia que el acompafiante es un menor de 10 afios.

Ocasionalmente

¢ Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

Durante la noche

¢ Las motocicletas circulan unicamente por el carril?

No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de
carga pesada

¢ Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de

i Si normalmente
trafico?
¢ Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la
derecha? Dentro del tramo

¢, Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?

Ocasionalmente

En intersecciones semaforizadas, ¢ se observa a conductores de
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehiculo al
lado para cambiar de acceso?

No hay semaforos en el tramo

¢ Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar
giros o ubicarse en otros accesos?

Se observa frecuentemente

¢, Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehiculos en la

OTROS USUARIOS

acera? Si
¢ Se evidencio la circulacion de carretas o vehiculos de traccion Si
animal, vehiculos de mano, bicitaxis o mototaxis?
¢ Los conductores respetan las facilidades de circulacion

vehicular establecidas?

Ocasionalmente

¢ Participa la poblacion y organizaciones locales en la solucién de
los problemas de accidentalidad?

Alcaldia y secretaria de movilidad

¢ Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?

No existe seguimiento




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

OTROS USUARIOS

¢Los buses paran solo en el paradero?

Los buses paran donde el pasajero los ubique

¢ Los buses transitan con las puertas cerradas?

Normalmente

¢ Los buses transitan Unicamente por los carriles
destinados para ellos?

No hay presencia de carriles destinados

¢, Todos los ocupantes de los vehiculos tienen
puesto el cinturén de seguridad?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que no realizan el Pare o
Ceda el Paso?

Si

¢ Se presenta bloqueo de la interseccion?

Acumulacion vehicular por invasion de carril

¢,Se observan vehiculos estacionados sobre los
carriles o bahias de transporte?

No hay bahias en el tramo

¢,Se observan conductores hablando por telefono
mientras conducen?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que pasan en luz roja el
semaforo?

No hay semaforos en el tramo

¢En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del
vehiculo?

Normalmente

¢, Se observan peatones que desacatan el semaforo
en rojo peatonal?

No hay semaforos en el tramo

¢, Se observan vehiculos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

No se evidencia

¢, Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad minima de acuerdo a las
condiciones operativas de la via?

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad

minima

¢ Los vehiculos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales

adecuadamente

¢, Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

SI

¢ Los conductores de vehiculos acatan las
lineas longitudinales continuas (prohibicion de
adelantamiento)?

Si

¢, Se observa bloqueo de carriles por maniobras de
carga y descarga de mercancia?

No

¢, Todos los vehiculos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

Si

¢, Se observan vehiculos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?

No

¢La actividad de la zona adyacente a la via,
especialmente en horas de la noche, puede
implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

No
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CONSIDERACIONES

TRAMO 5

CARRERA 7 CALLE 19 SUR

1. ASPECTOS
GENERALES

¢,Se han tomado en consideracion los resultados de inspecciones de seguridad vial

anteriores?

No se toma en consideracion ninguna inspeccion de seguridad vial
anterior, se procede a realizar inspeccion.

¢ Hay registros de accidentalidad?

Registros correspondientes al afio 2020 basados en informes de
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

CLASIFICACION
FUNCIONAL

¢La via se “comunica” bien con el
conductor quien se da cuenta de la
situacion sin sorpresas?

Se encuentra sefalizacion horizontal y vertical en buen estado ,
que comunica correctamente con los usuarios de la via

¢ El disefio de la via esta de acuerdo
con su
funcion y jerarquia en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante,
presenta relaciéon ancha de carril acorde a sus necesidades. Con
dos carriles de transito y permite la circulacion constante de
transporte publico y particular y de carga

¢ Se intersecta cada via sélo con
vias de la misma
categoria o lo hace también con vias
de categoria
superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

VELOCIDAD DE DISENO

¢ Es compatible el limite de
velocidad con la
funcién, geometria, uso del suelo y
distancias de
visibilidad?

Si ya que por ser un tramo de mucha concentracion vehicular se
encuentran todos los accesos con semaforizacién activa, que
regula constantemente las velocidades en el tramo.

¢ Es la velocidad uniforme a lo largo
del tramo?

Esta regulado el ingreso al tramo por sefializacién vertical como
semaforos, sin embargo, en el momento que hay paso activo por
sefializacion del semaforo en estado de movimiento y que no hay

congestién vehicular, se encuentran diferentes velocidades por los
actores viales que pueden variar entre los 10 km/h a 60 km/h




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

¢ Las velocidades de operacion
actuales estan de
acuerdo con los limites maximos?

Estan de acuerdo a la limitacién de velocidad maxima ya que los
semaforos regulan la velocidad y mantienen una circulacion
continua , la variacion que se puede presentar es por el desacato
de los actores viales.

¢Los cambios repentinos de
velocidad en el corredor por sefales
de maxima velocidad no superan el

VELOCIDAD DE DISENO
rango de los 10 km/h?

No hay sefalizaciéon de limitaciéon de velocidad en el tramo, Aunque
se superan en el momento que haya paso activo y no haya
congestién vehicular en el tramo.

¢ Los limites de velocidad
establecidos son acordes con los
indicados en la sefalizacion vertical,
y son los que permite de forma
segura la velocidad de operacion?

No se encuentran limitantes de velocidad maxima de operacion.

¢ La distancia de visibilidad es
adecuada para la velocidad del
transito en la via?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya
que es un lugar con alta iluminacion natural en el diay publica en
horas nocturnas.

¢La distancia de visibilidad en
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo,
peatones,

ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de
visibilidad

¢ La presencia de la interseccion es
obvia para todos los usuarios?

Si

¢ La distancia de visibilidad es
apropiada para todos los
movimientos y usuarios de la via?

Si

¢ Hay suficiente distancia de
visibilidad de parada al final de
cualquier cola o vehiculo que gira?

VISIBILIDAD

Si

¢ Se presentan obstrucciones a la

visibilidad a causa de la vegetacion?

No

pueden causar confusion?

¢La via esta libre de elementos que

SI

¢ Esta definido claramente el
alineamiento de la via?

Si




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¢Las lineas de arboles siguen el
alineamiento de la via?

Si

¢Lalinea de los postes de
alumbrado o postes en general,
sigue el alineamiento de la via?

Si

¢ Las zonas despejadas y las
distancias de visibilidad se
mantendran cuando crezca la
vegetacion?

Si

¢ La configuracion de la interseccién
obstruye la visibilidad?

No

¢ Las pendientes en las
intersecciones, permiten las
distancias de visibilidad deseables?

Si la pendiente es uniforme en el tramo

¢ El alineamiento de los bordillos es adecuado?

SI

¢ El alineamiento de los separadores es adecuado?

Si

¢ El alineamiento de las isletas es adecuado?

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO
VERTICAL

¢ Las longitudes de las curvas
verticales son suficientes para una
conduccion segura en la oscuridad?

No se evidencian curvas verticales en el tramo

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El ancho de separadores e isletas
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su
uso

¢ Los anchos de carriles y calzadas
son adecuados para el volumen y
composicion del transito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que
circulan.

¢ Los anchos de los puentes son
adecuados?

No hay presencia de puentes en el tramo

¢, Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir a los
conductores recuperar el control de
los vehiculos errantes?

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.

¢ Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir que los
vehiculos averiados y de
emergencia se puedan detener de
forma segura?

No

¢ Hay una distancia adecuada de
separacion entre el trafico vehicular
y los peatones?

Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via , como
sefializacién tipo cebra para el paso peatonal.




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El'ancho del pavimento es
adecuado para vehiculos pesados?

El tramo cuenta con accesos de vias de doble carril donde circulan
vehiculos c3 y ¢4 sin inconvenientes

¢, Se requiere angostamiento de la
calzaday, si es asi, esta disefiada
de tal manera que garantice la
seguridad del trafico?

No

CONSISTENCIA EN EL
DISENO

¢La via esta libre de curvas
engafiosas o
combinaciones de curvas?

Si

¢ Los alineamientos horizontal y
vertical son
adecuados para la velocidad de
operacion en la
via

Si

¢ Existe una longitud apropiada de
transicion al pasar
de una seccion transversal a otra de
menos ancho?

Si

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

¢ El drenaje lateral de la via es
adecuado y los
descoles son atravesables?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¢ Todas las secciones de la via estan
libres de
encharcamiento o flujo de agua
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la via permite buen flujo de agua por la calzada , lo
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¢Los drenajes y causes de agua
estan
correctamente sefalizados?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¢ Los elementos de drenaje se
pueden rebasar por
una moto?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

PAVIMENTO

¢ El estado de la superficie de
rodadura en
los accesos es adecuado?

Mal estado de la superficie de rodadura dentro del tramo

¢La transicion del pavimento a la
berma es segura,
esta libre de desniveles o bordes
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vias de acceso al tramo.

7 ET pavimento esta libre de defectos
(por
ejemplo rugosidad excesiva,
ahuellamiento,
baches, material suelto, etc.) que

pudiese generar

Si




2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

¢ El pavimento tiene una adecuada
resistencia al
deslizamiento, especialmente en
curvas, pasos a
desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¢ Se ha verificado la resistencia al
deslizamiento
cuando es necesario?

No es necesario

¢ El pavimento esta libre de areas
donde pueda

PAVIMENTO haber acumulacion o flujo de agua Si
que pudiese
generar problemas de seguridad?
¢ El pavimento esta libre de pérdida
de agregados Si
u otros materiales?
¢ La superficie de rodadura tiene
huecos, baches, Si
surcos, etc.?
¢ La superficie de rodadura ofrece
condiciones de
operacion seguras?
¢ En intersecciones a desnivel, los
galibos en los No se presentan pasos que tengan problema de altura para
GALIBOS pasos inferiores son los suficientes

para los tipos
de vehiculos que circulan?

vehiculo

CORREDORES Y BIFURCACIONES

¢ Estan bien ubicados los retornos
con respecto a las entradas y salidas
en la via principal, de tal manera que
se satisfaga la operacion en los
entrecruzamientos?

El tramo no cuenta con retornos activos

¢ Es adecuada la longitud del carril
de aceleracion y deceleracion para
las velocidades de recorrido
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas
de aceleracion y deceleracion

INTERSECCIONES Y
CANALIZACIONES

¢El disefio de la interseccioén es para todos los usuarios de la
via?

Si, el tramo esta disefiado para que todos los actores puedan
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas,
automoviles y vehiculos pesados.

¢ La interseccion esta libre de problemas de capacidad que
puedan causar problemas de seguridad?

Si




¢ La configuracion de la interseccion es evidente, para que los Si
INTERSECCIONES ¥ ;,Son necesarias las isletas para canalizar el transito? No
CANALIZACIONES ¢ P '
¢ El tipo de interseccion es el mas adecuado (cruce a nivel, T, Si
¢, Son adecuadas las dimensiones y el pavimento? Si
2. INFRAESTRUCTURA ¢El ancho de la via es adecuado para el nimero de ciclistas que si
usan la ruta?
CICLO-
INFRAESTRUCTURAS | ;Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, .
. - . No hay ciclo ruta en el tramo
puntos sin conexion o vacios).
¢ Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas? Si
¢En la operacion de la interseccion, se tiene en No
¢ Las sefales verticales de las ciclorutas se No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
¢ La demarcacion horizontal de las ciclorutas es la No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas
+Se pueden acomodar todos los tipos de vehiculo? Si el ancho de F:alzada es'ta com.pr.endldo por dos carriles donde
pueden circular vehiculos livianos y de carga pesada
VOLUMEN DE ¢, Se forma congestionamiento que implique
TRANSITO riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formacién de No
carriles adicionales o invasion de zonas peatonales
o de bicicletas?
¢ Son las velocidades del trafico de paso lo Si ya que los pasos peatonales se encuentran sefializados y
suficientemente bajas como para permitir que los ubicados en cada semaforo lo que permite regulacion de velocidad
peatones crucen de forma segura? permanente en el tramo.
¢ Es necesario establecer patrullas para facilitar el No
¢, Son adecuadas las demarcaciones y sefales en No
3. TRANSITO Y intersecciones?
TRANSPORTE ¢ Es apropiado el limite de velocidad en las curvas? Si la velocidad es controlada por pare
SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL ¢ Todas las sefiales y la demarcacién corresponden si
sin ninguna contradiccién?




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales verticales estan en
buen estado?

Si

¢, Si se presenta acumulacién de
agua sobre
la superficie de la via, hay
sefalizacién de
advertencia adecuada?

No

¢ Hay sefiales de limite de velocidad
instaladas?

No

¢ Hay sefalizacion de restriccion de
paso en los
carriles de giro?

No

¢ Todas las sefales han sido
instaladas de acuerdo
con las especificaciones?

Si

¢ Todas las sefiales son claras y
resaltan?

Si

¢ Estan todas las sefiales
reglamentarias, preventivas
e informativas en su lugar? ;Son
claras y visibles?

¢ Se utilizan las sefiales correctas en
cada
situacion? ;Son necesarias?

Si

¢ Son efectivas todas las sefiales
para cada
condicion? (por ejemplo dia, noche,
lluvia, niebla,
deslumbramiento por el sol, luces
altas en sentido
contrario, mala iluminacion).

Si

Bajo la luz del dia y en la oscuridad,
Jes adecuada
la visibilidad de las sefiales y: ¢ Su
mensaje es claro?

Si

¢, Se pueden leer a la distancia
requerida?

Si

¢ Es adecuada la retroreflectividad
de las sefiales o su iluminacion?

Si

¢ Las sefiales se pueden ver sin que
las oculte su fondo o distracciones
adyacentes?

Si

¢ Se evita que el conductor se
confunda por exceso de senales?

Si

¢ Las sefales de limite de velocidad
son consistentes a lo largo de la
ruta?

No se encontro sefializacién de limite de velocidad




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales estan localizadas
correctamente en relacion con la

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en

curva? (es decir, no demasiado el giro.
cerca).
¢ El tamafio de las sefiales es .
Si
adecuado?

¢ La sefalizacion en zonas escolares
es adecuada y efectiva?

No es necesario sefalizacion de zona escolar en el tramo.

¢La sefalizacién en zonas de
hospitales es adecuada y efectiva?

No es necesaria

¢ Todas las sefiales preventivas
estan instaladas de tal forma que no
constituyen un riesgo?

Si la sefalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo
alguno.

Las sefales verticales estan
obstruidas o son dificiles de ver a
causa de exceso de material
publicitario u otras sefiales?

No

¢ Tienen las sefales suficiente
visibilidad de acuerdo con la
velocidad de operacién?

Si

¢ Existe una adecuada advertencia
anticipada, indicando que se
encuentra una glorieta mas

adelante, con sefiales preventivas e

informativas, de tal manera que los

conductores puedan tomar acciones

apropiadas y seguras al maniobrar

en la interseccion?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

SENALIZACION
HORIZONTAL Y DE PISO

¢ La demarcacion horizontal es
claramente visible de dia y de noche
y es reflectiva?

Si la sefalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¢ Todas las demarcaciones estan
conformes con las especificaciones
y manuales?

Los tamafios y distribucion de la demarcacion horizontal del tramo ,
estan conformes al Manual de sefializacion vial del Invias

¢Las rutas vehiculares a través de la
interseccioén estan delineadas
correctamente?

Si

¢ Todos los carriles estan
demarcados adecuadamente
(incluyendo flechas)?

Si

La demarcacion de lineas y
delineacion:
¢,Son apropiadas para la funcién de
la via?

Si

¢, Son consistentes a lo largo de la
ruta?

Si




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION

VERTICAL Y SENALIZACION
DEMARCACION HORIZONTAL Y DE PISO
HORIZONTAL

¢ Seran efectivas bajo todas las

condiciones esperadas? (dia, noche, Si
lluvia, sol, niebla, etc.).
¢ Hay excesiva demarcacion? (por
ejemplo, flechas de giro No

innecesarias, lineas continuas
innecesarias, etc.).

¢ Hay linea de centro, borde y
carriles? Si no, ¢los conductores
tienen una guia adecuada?

No hay linea de centro . la demarcacion esta dirigida por separador
central.

¢ Se instalaron tachas reflectivas
donde se requieren?

No se requieren

¢ La demarcacién se encuentra en
buen estado?

Si

¢ Hay suficiente contraste entre la
demarcacion y el color del
pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcacion horizontal s eencuentra en
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¢, Se utilizaron los colores correctos

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

para los delineadores? Si
¢La distancia desde la linea de pare
hasta el cruce peatonal es suficiente Si
para que los conductores de
camiones vean a los peatones?
¢ Los semaforos operan i

correctamente?

¢ El controlador esta colocado en
una ubicacion
segura? (donde la probabilidad de
que sea
impactado por un vehiculo sea nula
o casi nula,
pero que se facilite su
mantenimiento).

Si estan ubicados en el lado lateral de los accesos al tramo en los
andenes de la via.

¢ Los semaforos son visibles para los
conductores?

Si,la cabeza o modulo semaférico se encuentra ubicado en lugares
visibles con la altura y dimensiones especificadas por el manual de
sefializacion vial del invias con cara hacia el trafico de ingreso.

¢Las luces del semaforo estan
dispuestas de
manera que solo pueden ser vistas
por los
conductores del acceso que se
quiere?

Si estan ubicadas en direccioén a la cara del trafico




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Donde la distancia de visibilidad al
semaforo no
es suficiente, ¢ se colocaron sefales
preventivas o
luces parpadeantes?

La distancia de visibilidad es suficiente y no se presentan
problemas de obstruccion de visibilidad

¢ El semaforo esta libre de
obstrucciones que
restrinjan o limiten su visibilidad por
parte de los
conductores? (arboles, postes,
sefales, paraderos

Esta libre de obstrucciones, no se presentan problemas de
visibilidad del semaforo.

de bus, etc.).
¢ Existe la necesidad de instalar
elementos
fisicos reductores de velocidad para No
reducir las
velocidades del transito de paso?
¢ Hay instalados elementos
sonorizadores o
reductores de velocidad previos a No
puntos de
conflicto?
¢ Se han retrocedido las lineas de
pare para
los vehiculos en beneficio de los No
ciclistas y/o

motociclistas?

¢, Se han proporcionado fases verdes
exclusivas
para peatones y ciclistas en caso
que sean
necesarias?

No son necesarias

¢ Permiten los dispositivos
reductores de la velocidad
el paso seguro de motocicletas y
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones
regulados por
semaforos ¢ Es necesario ampliar la
duracion de la
fase verde o es preferible una
reprogramacion?

No es necesario los tiempos de espera son adecuados ya que no
hay mucho trafico de peatones

¢ Es adecuada la coordinacion de los
semaforos?
(Coordinaciones malas de
semaforos incrementan
el riesgo de incumplimiento de
semaforos).

Si, la circulacion del transito es de manera ordenada y cumple con
los tiempos normativos




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

¢ Los postes son fragiles o de base
colapsable?

No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¢ Hay barreras donde se requieren?

No son necesarias

¢ Las defensas peatonales son
fragiles?

No son necesarias

¢ Existen barreras de trafico
adecuadas en los puentes y
alcantarillas para proteger los
vehiculos errantes?

No son necesarias

¢ Existe transporte publico colectivo urbano?

Si se evidencia trafico de transporte publico segun aforos
vehiculares

¢ La ubicacion de los paraderos es segura respecto a visibilidad y
separacion de la calzada?

No hay paraderos

¢La altura y la forma de la acera en las paradas de autobus son

TRANSPORTE q d | | d d b o No hay paraderos
PUBLICO COLECTIVO | @decuadas para los peatones y los conductores de autobuses?
Y MASIVO ¢ Hay presencia de transporte masivo? Si
¢Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan .
No hay estaciones
correctamente?
;, Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de
¢ P P ) P y No se contemplan rutas especiales
turismo?
¢Hay areas de maniobra adecuadas para vehiculos pesados alo| El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es
largo de la via, en intersecciones, glorietas, etc.? normal
CARGA

¢ El tamafo de los vehiculos pesados esta acorde con las
especificaciones de disefio de la via?

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

MOTOCICLETAS Y
CICLISTAS

¢, Se considera la presencia de motocicletas?

Si, se evidencia gran flujo de motocicletas segun aforos

vehiculares
s Las motos son un porcentaje significativo del trafico? Presentan un 54,3% de el trafico en el tramo en hora pico
¢, Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los No

ESTACIONAMIENTO

¢ El acceso a areas de descanso y estacionamiento de camiones
es adecuado respecto al tamafio de los vehiculos? (considere la

No son necesarias

¢Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones
son adecuadas para la seguridad del trafico?

No son necesarias

¢La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la
via?

No es zona de estacionamiento

¢ Hay suficiente estacionamiento para vehiculos de
reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

No es zona de estacionamiento

¢,Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la via sin causar problemas de
seguridad? (por ejemplo, respecto al angulo de
estacionamiento).

No es zona de estacionamiento




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

¢ El estacionamiento de vehiculos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

ESTACIONAMIENTO

¢La ubicacion de las areas de descanso y de
estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

¢ Es segura la disposicion de los estacionamientos
en la via publica?

No es zona de estacionamiento

¢La interaccion funcional entre las areas de carga,
descarga y los usuarios de la via es compatible y
segura?

No es zona de estacionamiento

¢ Se presenta estacionamiento ilegal en las
intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

No es zona de estacionamiento

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢, Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para nifos,

No se requieren

¢ Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

No se requieren

Donde se requiere ¢ hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, sefiales
tactiles o auditivas o demarcaciones tactiles).

No se requieren

Donde se requiere ;hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo
de verde extendido o fases despejadas)

No se requieren

¢ Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para
peatones y ciclistas son adecuados?

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo

¢ Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia
los cruces o puentes?

No hay defensa de seguridad para peatones

¢ Las infraestructuras para peatones y bicicletas
son adecuadas para uso nocturno?

Si, se presenta buena iluminacion y sefalizacion en el tramo

¢Hay un numero adecuado de peatones que

si se evidencia trafico de peatones

¢ Hay Infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, nifios, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,
aceras, cruces en el separador, rampas).

No son necesarias

¢ Hay una distancia adecuada de separacion entre
el trafico vehicular y los peatones?

Si, la distancia es adecuada y esta separada por anden

¢ Las infraestructuras peatonales sobre los puentes
son apropiadas y seguras?

No hay puentes en el tramo

¢, Se proporcionan andenes en los puentes?

No hay puentes en el tramo

¢ En vias donde existen dos o mas carriles por sentido, existe
algun refugio peatonal, en aquellos lugares donde es mas
probable que los peatones crucen?

No se evidencia refuguio peatonal




4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases
exclusivas para peatones?

Si hay fases exclusivas para peatones en los semaforos

7L0S accesos a pasos peatonales elevados € inferiores son
cémodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la
calle a nivel?

No hay pasos peatonales elevedos

¢ Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen
de peatones?

No se evidencia refuguio peatonal

¢ Estan los andenes bien mantenidos, de manera que los

peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la SI
calzada?
¢, Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y
estan en lugares donde el mayor numero de peatones desea Si

cruzar?

¢ Las isletas como refugio para peatones son suficientemente
grandes, para acomodar a todos los peatones?

Ausencia de isletas para peatones

¢ Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en
los refugios?

Ausencia de refugios peatonales

¢ Los cruces peatonales en intersecciones estan demarcados con
lineas de cebra?

No

¢ El'ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de
peatones?

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

¢La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una
isleta de refugio, es obstaculizada por vehiculos que esperan
girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra sefial?

Ausencia de isletas para peatones

¢En el cruce escolar, hay un patrullero o policia de transito
dirigiendo?

No hay presencia de cruces escolares

¢ Los refugios, las isletas y andenes estan acondicionados para
discapacitados y coches de bebés?

Ausencia de isletas

¢ Esta el cruce peatonal controlado con semaforo?

El cruce peatonal esta controlado por semaforos

¢, Se contemplan facilidades para el transito de peatones?

Si

¢ Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin
proteccion?

No

¢ Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para
acomodar a todos los peatones en el cruce?

Las cebras tienen el ancho adecuado

¢ Para poblacion discapacitada existen facilidades peatonales
accesibles y seguras?

No

¢ Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e
instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras
para movilizacion peatonal y vehicular?

No

¢ El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de
cruce estan coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios,

semaforos, pasos de cebra)?

Si




4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

¢ Los pasos de peatones guian a los peatones de acera a acera

INFRAESTRUCTURAS Si

PEATONALES por una ruta légica?

¢ Hay iluminacién adecuada donde se requiere? Si el tramo cuenta con iluminacion publica
¢La via esta libre de elementos que interrumpen la iluminacién Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion
¢ El disefio de la iluminacion esta libre de efectos confusos o . .
- - . Si esta libre de elementos confusos
engafosos sobre las sefiales o semaforos?
ILUMINACION La sefalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

¢,Se ha proporcionado iluminacion para las sefales, donde sea

¢ La iluminacion interfiere con los semaforos o sefiales
verticales?

No, esta bien organizado y no interfiere

¢Las bases y las luminarias estan a las alturas apropiadas?

Si se encuentran a altura adecuada

ZONAS LATERALES

¢ Los postes y arboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del
anden lateral

¢ ET puente esta libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

No hay presencia de puentes en el tramo

¢ Se presentan actividades al lado de la via que
puedan distraer a los conductores?

No hay actividades

¢La via esté libre de postes de iluminaciéon que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera
de la calzada

¢ Estan todos los lugares libres de equipo de
construcciéon o de mantenimiento que ya no se
requiere?

Si no hay presencia de materiales de construccion

¢ Estan los postes de energia eléctrica e

Si

¢ Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos
fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan
la operacion de la via?

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

¢ Se evidencia la presencia de botaderos de basura
0 escombros sobre las zonas laterales?

No se evidencia presencia de botaderos

5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia la circulacion de adultos mayores SIN el
acompanamiento de una persona de apoyo o guia.

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de personas en
condicion de discapacidad sensorial - fisica -

No se evidencia

Se evidencia la circulaciéon de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulacién
peatonal (calzada, separador, berma, etc.).

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de peatones que
portan elementos que interfieren en el trafico
(cajas, vehiculos de tracciéon humana-carretas-,

No se evidencia

Existe suficiente iluminacién para evidenciar la
circulacién de peatones.

Hay suficiente iluminacion

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.

Si se evidencia




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal
en verde o amarillo.

No hay semaforos en el tramo

No se evidencian signos de afan (mirar el reloj,

intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,

etc.) en los peatones que se encuentran en los
cruces peatonales semaforizados.

No se evidencia

Se evidencia el uso de los pasos peatonales,
conforme lo dispuesto por la sefializacion
horizontal.

Si

No se evidencia la circulaciéon de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.

No se evidencia

No se evidencia la circulacién de menores de edad
acompanfado por otros menores de edad.

No se evidencia

Se evidencia la ejecucion de actividades
deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vias.

No se evidencia

No se evidencia la circulacion de peatones
distraidos por el uso de aparatos o elementos
electronicos (celular, audifonos, tablet, etc.).

Se evidencia

La circulacion de menores acompafiados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Si se evidencia el uso del anden

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada
para tener visibilidad para realizar los cruces.

Se evidencia

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehiculos.

Se evidencia

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas
vehiculares.

No se evidencia

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos
especificos de la via.

No se evidencia

Se evidencias comportamientos erraticos (correr, devolverse,
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

No se evidencia

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los
dispositivos de control (semaforos), actian por imitacion de
conducta de terceros (otro peaton que realiza un cruce inseguro).

Si verifican el color del semaforo

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia
otros usuarios de la via (sefias, palabras, conductas retadoras,

No se evidencia

efc.).
Se evidencian circulacion de peatones desatentos (no verificar
previamente el sentido de la via, no identificar pasos seguros
previamente, no hay inspeccion visual, etc.).

Ocasionalmente

Se evidencia el ascenso y descenso a vehiculos en movimiento.

No se evidencia

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte publico.

No se evidencia

¢ Existen mercados o puestos de venta en las aceras que
obliguen al peatdn a circular por la calzada?

No hay presencia de mercados




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

¢, Se ha detectado alguin paso de peatones no respetado por los

La pintura se encuentra en buenas condiciones

¢ Los vehiculos respetan los cruces peatonales?

Algunas veces no lo respetan

¢, Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

Si

¢ La acera tiene obstaculos fijos que pudiesen inducir a los
peatones a caminar por la calzada vehicular?

No hay presencia de obstaculos

¢, Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en
sentido paralelo a la acera?

Los peatones circulan por la acera

¢, Se observan peatones utilizando dispositivos méviles mientras
realizan un cruce de via?

Frecuentemente

¢,Se observan puestos de ventas informales en la calle que

PEATONES
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los No hay presencia de puestos de venta
peatones?
¢ Se observan peatones que portan audifonos y realizan el cruce .
. . Ocasionalmente
de vias en forma desprevenida?
¢, Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la . .
. ) . No se evidencia
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?
¢ Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ;puede
definirse la secciéon como una seccion mixta con prelacion Los peatones circulan por la acera
peatonal?
Se evidencia el uso completo de todos los elementos de
proteccion como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos Se evidencia uso de casco
reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulacién de los biciusuarios por .
; . P No hay zona destinada
la infraestructura destinada para su transito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de Si
circulacion de la via.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros Se evidencia
vehiculos para su circulacion.
Se evidencia el uso de diSpositivos O aparatos
electrénicos por parte del ciclista durante su No se evidencia
circulacion.
Se evidencian conductas erraticas por parte de los . .
CICLISTAS porp No se evidencia

ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencian conductas de distraccion durante la
conduccion de la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del
ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia

No se evidencia detencién de los ciclistas en las
intersecciones.

Los ciclistas se detienen en la interseccion




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulacion de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulacién (puentes,
separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conductas agresivas con otros
usuarios de las vias (gritar, gestos, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conflictos con los peatones (en
especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledafa al andén).

No se evidencia

¢,Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehiculos como, por ejemplo, las
motocicletas?

No hay ciclo ruta en el tramo

¢En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos
luminosos en sus bicicletas?

Se evidencia uso de elementos

¢La velocidad de las bicicletas es adecuada y
segura de acuerdo al tipo de zona e interaccion
con peatones?

Es adecuada

¢, Se presenta circulacion de vehiculos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

No

¢ Los ciclistas cuentan con los elementos de
proteccion adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

Ocasionalmente

¢ Los ciclistas respetan la luz roja del semaforo?

Si se evidencia

7 S€e observa la circulacion de ciclistas en los
carriles vehiculares?

No se evidencia

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el uso complefo de todos Tos
elementos de proteccién como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte
del motociclista.

Solo de casco

Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

L Se evidencia
del motociclista.
Se evidencia la circulacion del motociclista por la
infraestructura destinada al transito de este tipo Se evidencia
de vehiculos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido . .
) e . Se evidencia
de circulacién de la via.
Se evidencia que el motociclista circula respetando . .
Se evidencia

el carril de circulacién (conserva el carril).

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Se evidencia que el motociclista efectua
maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las sefiales luminosas y acatando
la sefalizacion y reglamentacion aplicable.

Ocasionalmente

o€ eviderncCla que el TnotloCICIISta gudrda Id

Se evidencia
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5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

motociclistas si el casco es abatible este va completamente

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los

Se evidencia

la via (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencia maniobras de conduccion adecuadas la tipologia de

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e
invasion del tramo

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la via
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo
y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras,
etc.).

No se evidencia

Se evidencias conductas erraticas por parte del motociclista
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo
con una mano, etc.).

Se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la
motocicleta.
Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de

No se evidencia

pericia en la conduccion de motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de motociclistas por zonas NO
destinadas para la circulaciéon (andenes, parques separadores,
puentes peatonales, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

No se evidencia , constante invasion al tramo

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica

No se evidencia

Se evidencia que el acompafiante es un menor de 10 afios.

Ocasionalmente

¢ Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

Durante la noche

¢ Las motocicletas circulan unicamente por el carril?

No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de
carga pesada

¢ Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de

. Si normalmente
trafico?
¢ Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la
Dentro del tramo
derecha?
¢, Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?

Ocasionalmente

En intersecciones semaforizadas, ¢ se observa a conductores de
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehiculo al
lado para cambiar de acceso?

Se observa frecuentemente

¢ Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar
giros o ubicarse en otros accesos?

Se observa frecuentemente

¢, Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehiculos en la

OTROS USUARIOS

acera? Si
¢ Se evidencio la circulacion de carretas o vehiculos de traccion Si
animal, vehiculos de mano, bicitaxis o mototaxis?
¢ Los conductores respetan las facilidades de circulacion

vehicular establecidas?

Ocasionalmente

¢ Participa la poblacion y organizaciones locales en la solucién de

los problemas de accidentalidad?

Alcaldia y secretaria de movilidad

¢ Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?

No existe seguimiento




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

OTROS USUARIOS

¢Los buses paran solo en el paradero?

Los buses paran donde el pasajero los ubique

¢ Los buses transitan con las puertas cerradas?

Normalmente

¢ Los buses transitan Unicamente por los carriles
destinados para ellos?

No hay presencia de carriles destinados

¢, Todos los ocupantes de los vehiculos tienen
puesto el cinturén de seguridad?

Ocasionalmente

¢ Se observan vehiculos que no realizan el Pare o Si
Ceda el Paso?
No

¢ Se presenta bloqueo de la interseccion?

¢, Se observan vehiculos estacionados sobre los
carriles o bahias de transporte?

No hay bahias en el tramo

¢, Se observan conductores hablando por telefono
mientras conducen?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que pasan en luz roja el
semaforo?

Ocasionalmente

¢En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del
vehiculo?

Normalmente

¢, Se observan peatones que desacatan el semaforo
en rojo peatonal?

Desacato de semaforo en rojo

¢, Se observan vehiculos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

No se evidencia

¢, Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad minima de acuerdo a las
condiciones operativas de la via?

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad

minima

¢ Los vehiculos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales

adecuadamente

¢, Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

SI

¢ Los conductores de vehiculos acatan las
lineas longitudinales continuas (prohibicion de
adelantamiento)?

Si

¢, Se observa bloqueo de carriles por maniobras de
carga y descarga de mercancia?

No

¢, Todos los vehiculos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

Si

¢, Se observan vehiculos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?

No

¢La actividad de la zona adyacente a la via,
especialmente en horas de la noche, puede
implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

No

¢, Se observaron vehiculos particulares, vehiculos
de transporte de carga o motocicletas
estacionados en los paraderos de transporte
publico, obstruyendo el ascenso y descenso de
pasajeros?

No
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CONSIDERACIONES

TRAMO 6

CARRERA 5 CALLE 38 SUR

1. ASPECTOS
GENERALES

¢,Se han tomado en consideracion los resultados de inspecciones de seguridad vial

anteriores?

No se toma en consideracion ninguna inspeccion de seguridad vial
anterior, se procede a realizar inspeccion.

¢ Hay registros de accidentalidad?

Registros correspondientes al afio 2020 basados en informes de
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

CLASIFICACION
FUNCIONAL

¢La via se “comunica” bien con el
conductor quien se da cuenta de la
situacion sin sorpresas?

Deficit de comunicacion con el usuario de la via , se evidencia
ausencia de sefializacion horizontal que de direccion a los
vehiculos que ingresan al tramo por la calle 38 sur

¢ El disefio de la via esta de acuerdo
con su
funcion y jerarquia en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante,
presenta relaciéon ancha de carril acorde a sus necesidades. Con
dos carriles de transito y permite la circulacion constante de
transporte publico y particular

¢ Se intersecta cada via sélo con
vias de la misma
categoria o lo hace también con vias
de categoria
superior o inferior a la suya?

Se intercecta con via de categoria primaria , que comunica la
ciudad de Neiva con el sur del Huila

VELOCIDAD DE DISENO

¢ Es compatible el limite de
velocidad con la
funcién, geometria, uso del suelo y
distancias de
visibilidad?

Es compatible ya que la velocidad esta regulada a 30 km/h lo cual
permite buna circulacion en el carril cumpliendo su funciones

¢ Es la velocidad uniforme a lo largo
del tramo?

Es uniforme en la cra 5r ya que es via Nacional y esta regulada en
la calle 38 sur por limite de velocidad a 30 km/h




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISENO

¢ Las velocidades de operacion
actuales estan de
acuerdo con los limites maximos?

Si ya que en los dos sentidos se encuentran reguladas por limites
de velocidad de acierdo a su funcion en la red

¢ Los cambios repentinos de
velocidad en el corredor por sefales
de maxima velocidad no superan el
rango de los 10 km/h?

No hay sefalizaciéon de limitacién de velocidad en el tramo, Aunque
se superan en el momento que haya paso activo y no haya
congestién vehicular en el tramo.

¢ Los limites de velocidad
establecidos son acordes con los
indicados en la sefalizacion vertical,
y son los que permite de forma
segura la velocidad de operacion?

si

VISIBILIDAD

¢ La distancia de visibilidad es
adecuada para la velocidad del
transito en la via?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar

bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya

que es un lugar con alta iluminacion natural en el diay publica en
horas nocturnas.

¢La distancia de visibilidad en
intersecciones y
cruces es adecuada? (por ejemplo,

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de

visibilidad
peatones,
ciclistas, semovientes)
¢ La presencia de la interseccién es Si
obvia para todos los usuarios?
¢ La distancia de visibilidad es
apropiada para todos los Si
movimientos y usuarios de la via?
¢ Hay suficiente distancia de
visibilidad de parada al final de Si
cualquier cola o vehiculo que gira?
¢ Se presentan obstrucciones a la
e L No
visibilidad a causa de la vegetacion?
¢La via esta libre de elementos que S|
pueden causar confusion?
¢ Esta definido claramente el No

alineamiento de la via?




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¢Las lineas de arboles siguen el
alineamiento de la via?

Si

¢Lalinea de los postes de
alumbrado o postes en general,
sigue el alineamiento de la via?

Si

¢ Las zonas despejadas y las
distancias de visibilidad se
mantendran cuando crezca la
vegetacion?

Si

¢ La configuracion de la interseccién
obstruye la visibilidad?

No

¢ Las pendientes en las
intersecciones, permiten las
distancias de visibilidad deseables?

Si la pendiente es uniforme en el tramo

¢ El alineamiento de los bordillos es adecuado?

SI

¢ El alineamiento de los separadores es adecuado?

Si

¢ El alineamiento de las isletas es adecuado?

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO
VERTICAL

¢ Las longitudes de las curvas
verticales son suficientes para una
conduccion segura en la oscuridad?

No se evidencian curvas verticales en el tramo

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El ancho de separadores e isletas
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su
uso

¢ Los anchos de carriles y calzadas
son adecuados para el volumen y
composicion del transito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que
circulan.

¢ Los anchos de los puentes son
adecuados?

No hay presencia de puentes en el tramo

¢, Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir a los
conductores recuperar el control de
los vehiculos errantes?

Las bermas cumplen con su debida amplitud en la carrera 5

¢ Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir que los
vehiculos averiados y de
emergencia se puedan detener de
forma segura?

Si

¢ Hay una distancia adecuada de
separacion entre el trafico vehicular
y los peatones?

Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via ,




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El'ancho del pavimento es
adecuado para vehiculos pesados?

Por ser via primaria cuenta con el ancho de pavimiento suficiente
para uso de vehiculos pesados

¢, Se requiere angostamiento de la
calzaday, si es asi, esta disefiada
de tal manera que garantice la
seguridad del trafico?

No

CONSISTENCIA EN EL
DISENO

¢La via esta libre de curvas
engafiosas o
combinaciones de curvas?

Si

¢ Los alineamientos horizontal y
vertical son
adecuados para la velocidad de
operacion en la
via

Si

¢ Existe una longitud apropiada de
transicion al pasar
de una seccion transversal a otra de
menos ancho?

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

¢ El drenaje lateral de la via es
adecuado y los
descoles son atravesables?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¢ Todas las secciones de la via estan
libres de
encharcamiento o flujo de agua
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la via permite buen flujo de agua por la calzada , lo
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¢Los drenajes y causes de agua
estan
correctamente sefalizados?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¢ Los elementos de drenaje se
pueden rebasar por
una moto?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

PAVIMENTO

¢ El estado de la superficie de
rodadura en
los accesos es adecuado?

La superficie de rodadura en los accesos al tramo esta en buen
estado

¢La transicion del pavimento a la
berma es segura,
esta libre de desniveles o bordes
peligrosos?

La transicion del pavimento a la berma es segura

7 ET pavimento esta libre de defectos
(por
ejemplo rugosidad excesiva,
ahuellamiento,
baches, material suelto, etc.) que

pudiese generar

Si




2. INFRAESTRUCTURA

PAVIMENTO

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

¢ El pavimento tiene una adecuada
resistencia al
deslizamiento, especialmente en
curvas, pasos a
desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¢ Se ha verificado la resistencia al
deslizamiento
cuando es necesario?

No es necesario

¢ El pavimento esta libre de areas
donde pueda

haber acumulacion o flujo de agua
que pudiese

generar problemas de seguridad?

Si

¢ El pavimento esta libre de pérdida
de agregados
u otros materiales?

Si

¢ La superficie de rodadura tiene
huecos, baches,
surcos, etc.?

No

¢ La superficie de rodadura ofrece
condiciones de
operacion seguras?

GALIBOS

¢ En intersecciones a desnivel, los
galibos en los
pasos inferiores son los suficientes
para los tipos
de vehiculos que circulan?

No se presentan pasos que tengan problema de altura para
vehiculo

CORREDORES Y BIFURCACIONES

¢ Estan bien ubicados los retornos
con respecto a las entradas y salidas
en la via principal, de tal manera que
se satisfaga la operacion en los
entrecruzamientos?

El retorno no satisface totalmente la operacion de
entrecruzamientos

¢ Es adecuada la longitud del carril
de aceleracion y deceleracién para
las velocidades de recorrido
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas
de aceleracion y deceleracion

¢El disefio de la interseccioén es para todos los usuarios de la

via?

Si, el tramo esta disefiado para que todos los actores puedan
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas,
automoviles y vehiculos pesados.

INTERSECCIONES Y
CANALIZACIONES

¢ La interseccion esta libre de problemas de capacidad que
puedan causar problemas de seguridad?

Si




INTERSECCIONES Y
CANALIZACIONES

¢ La configuracion de la interseccion es evidente, para que los

No se presenta problemas de sefalizacion y separacion

¢, Son necesarias las isletas para canalizar el transito?

SI

¢ El tipo de interseccion es el mas adecuado (cruce a nivel, T,

No, se podria establecer rotonda

¢, Son adecuadas las dimensiones y el pavimento? Si
2. INFRAESTRUCTURA ¢El ancho de la via es adecuado para el nimero de ciclistas que Si
usan la ruta? !
CICLO-
INFRAESTRUCTURAS | ;Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, .
. L . No hay ciclo ruta en el tramo
puntos sin conexion o vacios).
¢ Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas? Si
¢En la operacion de la interseccion, se tiene en No
¢ Las sefales verticales de las ciclorutas se No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
¢ La demarcacion horizontal de las ciclorutas es la No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas
;. Se pueden acomodar todos los tipos de vehiculo? Si el ancho de F:alzada es'ta com.pr.endldo por dos carriles donde
pueden circular vehiculos livianos y de carga pesada
VOLUMEN DE ¢ Se forma congestionamiento que implique
TRANSITO riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formacion de No
carriles adicionales o invasion de zonas peatonales
o de bicicletas?
¢, Son las velocidades del trafico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los No
peatones crucen de forma segura?
¢ Es necesario establecer patrullas para facilitar el No
¢, Son adecuadas las demarcaciones y sefales en N
3. TRANSITO Y intersecciones? °
TRANSPORTE ¢ Es apropiado el limite de velocidad en las curvas? Si la velocidad es controlada por pare
SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL ¢ Todas las sefales y la demarcacién corresponden

sin ninguna contradiccion?

Si




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales verticales estan en
buen estado?

Si

¢, Si se presenta acumulacién de
agua sobre
la superficie de la via, hay
sefalizacién de
advertencia adecuada?

No

¢ Hay sefiales de limite de velocidad
instaladas?

Si

¢ Hay sefalizacion de restriccion de
paso en los
carriles de giro?

No

¢ Todas las sefales han sido
instaladas de acuerdo
con las especificaciones?

Si

¢ Todas las sefiales son claras y
resaltan?

Si

¢ Estan todas las sefiales
reglamentarias, preventivas
e informativas en su lugar? ;Son
claras y visibles?

¢ Se utilizan las sefiales correctas en
cada
situacion? ;Son necesarias?

Si

¢ Son efectivas todas las sefiales
para cada
condicion? (por ejemplo dia, noche,
lluvia, niebla,
deslumbramiento por el sol, luces
altas en sentido
contrario, mala iluminacion).

Si

Bajo la luz del dia y en la oscuridad,
Jes adecuada
la visibilidad de las sefiales y: ¢ Su
mensaje es claro?

Si

¢, Se pueden leer a la distancia
requerida?

Si

¢ Es adecuada la retroreflectividad
de las sefiales o su iluminacion?

Si

¢ Las sefiales se pueden ver sin que
las oculte su fondo o distracciones
adyacentes?

Si

¢ Se evita que el conductor se
confunda por exceso de senales?

No

¢ Las sefales de limite de velocidad
son consistentes a lo largo de la
ruta?

Si




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales estan localizadas
correctamente en relacion con la

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en

curva? (es decir, no demasiado el giro.
cerca).
¢ El tamafio de las sefiales es .
Si
adecuado?

¢ La sefalizacion en zonas escolares
es adecuada y efectiva?

No es necesario sefalizacion de zona escolar en el tramo.

¢La sefalizacién en zonas de
hospitales es adecuada y efectiva?

No es necesaria

¢ Todas las sefiales preventivas
estan instaladas de tal forma que no
constituyen un riesgo?

Si la sefalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo
alguno.

Las sefales verticales estan
obstruidas o son dificiles de ver a
causa de exceso de material
publicitario u otras sefiales?

No

¢ Tienen las sefales suficiente
visibilidad de acuerdo con la
velocidad de operacién?

Si

¢ Existe una adecuada advertencia
anticipada, indicando que se
encuentra una glorieta mas

adelante, con sefiales preventivas e

informativas, de tal manera que los

conductores puedan tomar acciones

apropiadas y seguras al maniobrar

en la interseccion?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

SENALIZACION
HORIZONTAL Y DE PISO

¢ La demarcacion horizontal es
claramente visible de dia y de noche
y es reflectiva?

Si la sefalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¢ Todas las demarcaciones estan
conformes con las especificaciones
y manuales?

Los tamafios y distribucion de la demarcacion horizontal del tramo ,
estan conformes al Manual de sefializacion vial del Invias

¢Las rutas vehiculares a través de la
interseccioén estan delineadas
correctamente?

No

¢ Todos los carriles estan
demarcados adecuadamente
(incluyendo flechas)?

No

La demarcacion de lineas y
delineacion:
¢,Son apropiadas para la funcién de
la via?

No

¢ Son consistentes a lo largo de la

ruta?

No




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION

VERTICAL Y SENALIZACION
DEMARCACION HORIZONTAL Y DE PISO
HORIZONTAL

¢ Seran efectivas bajo todas las

condiciones esperadas? (dia, noche, No
lluvia, sol, niebla, etc.).
¢ Hay excesiva demarcacion? (por
ejemplo, flechas de giro No

innecesarias, lineas continuas
innecesarias, etc.).

¢ Hay linea de centro, borde y
carriles? Si no, ¢los conductores
tienen una guia adecuada?

No hay linea de centro . la demarcacion esta dirigida por separador

central.

¢ Se instalaron tachas reflectivas
donde se requieren?

Se requieren

¢ La demarcacién se encuentra en
buen estado?

No

¢ Hay suficiente contraste entre la
demarcacion y el color del
pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcacion horizontal s eencuentra en
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¢, Se utilizaron los colores correctos

. Si
para los delineadores?
¢La distancia desde la linea de pare
hasta el cruce peatonal es suficiente Si

para que los conductores de
camiones vean a los peatones?

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

¢ Los semaforos operan
correctamente?

No hay semaforos en el tramo

¢ El controlador esta colocado en
una ubicacion
segura? (donde la probabilidad de
que sea
impactado por un vehiculo sea nula
o casi nula,
pero que se facilite su
mantenimiento).

No hay semaforos en el tramo

¢ Los semaforos son visibles para los
conductores?

No hay semaforos en el tramo

¢Las luces del semaforo estan
dispuestas de
manera que solo pueden ser vistas
por los
conductores del acceso que se
quiere?

No hay semaforos en el tramo




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Donde la distancia de visibilidad al
semaforo no
es suficiente, ¢ se colocaron sefales
preventivas o
luces parpadeantes?

No hay semaforos en el tramo

¢ El semaforo esta libre de
obstrucciones que
restrinjan o limiten su visibilidad por
parte de los
conductores? (arboles, postes,
sefales, paraderos

No hay semaforos en el tramo

de bus, etc.).
¢ Existe la necesidad de instalar
elementos
fisicos reductores de velocidad para No
reducir las
velocidades del transito de paso?
¢ Hay instalados elementos
sonorizadores o
reductores de velocidad previos a No
puntos de
conflicto?
¢, Se han retrocedido las lineas de
pare para
los vehiculos en beneficio de los No
ciclistas y/o

motociclistas?

¢,Se han proporcionado fases verdes
exclusivas
para peatones y ciclistas en caso
que sean
necesarias?

No son necesarias

¢ Permiten los dispositivos
reductores de la velocidad
el paso seguro de motocicletas y
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones
regulados por
semaforos ¢ Es necesario ampliar la
duracion de la
fase verde o es preferible una
reprogramacion?

No hay semaforos en el tramo

¢ Es adecuada la coordinacion de los
semaforos?
(Coordinaciones malas de
semaforos incrementan
el riesgo de incumplimiento de
semaforos).

No hay semaforos en el tramo




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

¢ Los postes son fragiles o de base
colapsable?

No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¢ Hay barreras donde se requieren?

No son necesarias

¢ Las defensas peatonales son
fragiles?

No son necesarias

¢ Existen barreras de trafico
adecuadas en los puentes y
alcantarillas para proteger los
vehiculos errantes?

No son necesarias

¢ Existe transporte publico colectivo urbano?

Si se evidencia trafico de transporte publico segun aforos
vehiculares

¢ La ubicacion de los paraderos es segura respecto a visibilidad y
separacion de la calzada?

No hay paraderos

¢La altura y la forma de la acera en las paradas de autobus son

TRANSPORTE d d | | d d b o No hay paraderos
PUBLICO COLECTIVO | @decuadas para los peatones y los conductores de autobuses?
Y MASIVO ¢ Hay presencia de transporte masivo? Si
¢Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan .
No hay estaciones
correctamente?
;, Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de
¢ P P ) P y No se contemplan rutas especiales
turismo?
¢Hay areas de maniobra adecuadas para vehiculos pesados alo| El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es
largo de la via, en intersecciones, glorietas, etc.? normal
CARGA

¢ El tamafo de los vehiculos pesados esta acorde con las
especificaciones de disefio de la via?

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

MOTOCICLETAS Y
CICLISTAS

¢, Se considera la presencia de motocicletas?

Si, se evidencia gran flujo de motocicletas segun aforos

vehiculares
s Las motos son un porcentaje significativo del trafico? Presentan un 51,6% de el trafico en el tramo en hora pico
¢, Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los No

ESTACIONAMIENTO

¢ El acceso a areas de descanso y estacionamiento de camiones
es adecuado respecto al tamafio de los vehiculos? (considere la

No son necesarias

¢Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones
son adecuadas para la seguridad del trafico?

No son necesarias

¢La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la
via?

No es zona de estacionamiento

¢ Hay suficiente estacionamiento para vehiculos de
reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

No es zona de estacionamiento

¢,Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la via sin causar problemas de
seguridad? (por ejemplo, respecto al angulo de
estacionamiento).

No es zona de estacionamiento




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

¢ El estacionamiento de vehiculos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

ESTACIONAMIENTO

¢La ubicacion de las areas de descanso y de
estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

¢ Es segura la disposicion de los estacionamientos
en la via publica?

No es zona de estacionamiento

¢La interaccion funcional entre las areas de carga,
descarga y los usuarios de la via es compatible y
segura?

No es zona de estacionamiento

¢ Se presenta estacionamiento ilegal en las
intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

No es zona de estacionamiento

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢, Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para nifos,

No se requieren

¢ Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

No se requieren

Donde se requiere ¢ hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, sefiales
tactiles o auditivas o demarcaciones tactiles).

No se requieren

Donde se requiere ;hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo
de verde extendido o fases despejadas)

No se requieren

¢ Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para
peatones y ciclistas son adecuados?

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo

¢ Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia
los cruces o puentes?

No hay defensa de seguridad para peatones

¢ Las infraestructuras para peatones y bicicletas
son adecuadas para uso nocturno?

Si, se presenta buena iluminacion y sefalizacion en el tramo

¢Hay un numero adecuado de peatones que

El numero de peatones que circula por el tramo es reducido

¢ Hay Infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, nifios, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,
aceras, cruces en el separador, rampas).

No son necesarias

¢ Hay una distancia adecuada de separacion entre
el trafico vehicular y los peatones?

Si, la distancia es adecuada y esta separada por anden

¢ Las infraestructuras peatonales sobre los puentes
son apropiadas y seguras?

No hay puentes en el tramo

¢, Se proporcionan andenes en los puentes?

No hay puentes en el tramo

¢ En vias donde existen dos o mas carriles por sentido, existe
algun refugio peatonal, en aquellos lugares donde es mas
probable que los peatones crucen?

No se evidencia refuguio peatonal




4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases
exclusivas para peatones?

No hay semaforos en el tramo

7L0S accesos a pasos peatonales elevados € inferiores son
cémodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la
calle a nivel?

No hay pasos peatonales elevedos

¢ Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen
de peatones?

No se evidencia refuguio peatonal

¢ Estan los andenes bien mantenidos, de manera que los

peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la Si
calzada?
¢, Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y
estan en lugares donde el mayor numero de peatones desea Si

cruzar?

¢ Las isletas como refugio para peatones son suficientemente
grandes, para acomodar a todos los peatones?

Ausencia de isletas para peatones

¢ Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en
los refugios?

Ausencia de refugios peatonales

¢ Los cruces peatonales en intersecciones estan demarcados con
lineas de cebra?

No

¢ El'ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de
peatones?

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

¢La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una
isleta de refugio, es obstaculizada por vehiculos que esperan
girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra sefial?

Ausencia de isletas para peatones

¢En el cruce escolar, hay un patrullero o policia de transito
dirigiendo?

No hay presencia de cruces escolares

¢ Los refugios, las isletas y andenes estan acondicionados para
discapacitados y coches de bebés?

Ausencia de isletas

¢ Esta el cruce peatonal controlado con semaforo?

No hay semaforos en el tramo

¢, Se contemplan facilidades para el transito de peatones?

No

¢ Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin
proteccion?

No

¢ Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para
acomodar a todos los peatones en el cruce?

Las cebras tienen el ancho adecuado

¢ Para poblacion discapacitada existen facilidades peatonales
accesibles y seguras?

No es necesario

¢ Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e

instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras No
para movilizacion peatonal y vehicular?
¢ El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de
cruce estan coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios, No

semaforos, pasos de cebra)?




INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ Los pasos de peatones guian a los peatones de acera a acera

por una ruta légica?

No

¢ Hay iluminacion adecuada donde se requiere?

Si el tramo cuenta con iluminacion publica

¢La via estd libre de elementos que interrumpen la iluminacion

Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion

¢ El disefio de la iluminacion esta libre de efectos confusos o

engafosos sobre las sefiales o semaforos?

Si esta libre de elementos confusos

ILUMINACION

¢, Se ha proporcionado iluminacién para las sefales, donde sea

La sefalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

¢La iluminacion interfiere con los semaforos o sefiales
verticales?

No, esta bien organizado y no interfiere

¢Las bases y las luminarias estan a las alturas apropiadas?

Si se encuentran a altura adecuada

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

¢ Los postes y arboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del
anden lateral

ZElpuente esta libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

No hay presencia de puentes en el tramo

¢, Se presentan actividades al lado de la via que
puedan distraer a los conductores?

No hay actividades

¢La via esta libre de postes de iluminacién que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera
de la calzada

ZONAS LATERALES

¢ Estan todos los lugares libres de equipo de
construccion o de mantenimiento que ya no se
requiere?

Si no hay presencia de materiales de construccion

Si

s Estan los postes de energia eléctrica e

¢ Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos
fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan
la operacién de la via?

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

¢, Se evidencia la presencia de botaderos de basura
0 escombros sobre las zonas laterales?

No se evidencia presencia de botaderos

5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia la circulaciéon de adultos mayores SIN el
acompafamiento de una persona de apoyo o guia.

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de personas en
condicion de discapacidad sensorial - fisica -

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulacién
peatonal (calzada, separador, berma, etc.).

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de peatones que
portan elementos que interfieren en el trafico
(cajas, vehiculos de traccion humana-carretas-,

No se evidencia

Existe suficiente iluminacién para evidenciar la
circulaciéon de peatones.

Hay suficiente iluminacion

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.

Si se evidencia




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal
en verde o amarillo.

Los peatones circulan por la cebra en semaforo en rojo

No se evidencian signos de afan (mirar el reloj,

intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,

etc.) en los peatones que se encuentran en los
cruces peatonales semaforizados.

No se evidencia

Se evidencia el uso de los pasos peatonales,
conforme lo dispuesto por la sefializacion
horizontal.

Si

No se evidencia la circulaciéon de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.

No se evidencia

No se evidencia la circulacién de menores de edad
acompanado por otros menores de edad.

No se evidencia

Se evidencia la ejecucion de actividades
deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vias.

No se evidencia

No se evidencia la circulacion de peatones
distraidos por el uso de aparatos o elementos
electronicos (celular, audifonos, tablet, etc.).

Se evidencia

La circulacion de menores acompafiados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Si se evidencia el uso del anden

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada
para tener visibilidad para realizar los cruces.

Se evidencia

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehiculos.

Se evidencia

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas
vehiculares.

No se evidencia

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos
especificos de la via.

No se evidencia

Se evidencias comportamientos erraticos (correr, devolverse,
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

No se evidencia

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los
dispositivos de control (semaforos), actian por imitacion de
conducta de terceros (otro peaton que realiza un cruce inseguro).

Si verifican el color del semaforo

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia
otros usuarios de la via (sefias, palabras, conductas retadoras,

etc.).
Se evidencian circulacion de peatones desatentos (no verificar

No se evidencia

previamente el sentido de la via, no identificar pasos seguros
previamente, no hay inspeccion visual, etc.).

Ocasionalmente

Se evidencia el ascenso y descenso a vehiculos en movimiento.

No se evidencia

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte publico.

No se evidencia

¢ Existen mercados o puestos de venta en las aceras que

obliguen al peatén a circular por la calzada?

No hay presencia de mercados




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

¢, Se ha detectado alguin paso de peatones no respetado por los

La pintura se encuentra en buenas condiciones

¢ Los vehiculos respetan los cruces peatonales?

Algunas veces no lo respetan

¢, Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

Si

¢ La acera tiene obstaculos fijos que pudiesen inducir a los
peatones a caminar por la calzada vehicular?

No hay presencia de obstaculos

¢, Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en
sentido paralelo a la acera?

Los peatones circulan por la acera

¢, Se observan peatones utilizando dispositivos méviles mientras
realizan un cruce de via?

Frecuentemente

¢,Se observan puestos de ventas informales en la calle que

PEATONES
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los No hay presencia de puestos de venta
peatones?
¢ Se observan peatones que portan audifonos y realizan el cruce .
. . Ocasionalmente
de vias en forma desprevenida?
¢, Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la . .
. ) . No se evidencia
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?
¢ Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ;puede
definirse la secciéon como una seccion mixta con prelacion Los peatones circulan por la acera
peatonal?
Se evidencia el uso completo de todos los elementos de
proteccion como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos Se evidencia uso de casco
reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulacién de los biciusuarios por .
; . P No hay zona destinada
la infraestructura destinada para su transito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de Si
circulacion de la via.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros Se evidencia
vehiculos para su circulacion.
Se evidencia el uso de diSpositivos O aparatos
electrénicos por parte del ciclista durante su No se evidencia
CICLISTAS circulacion.

Se evidencian conductas erraticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencian conductas de distraccion durante la
conduccion de la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del
ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia

No se evidencia detencién de los ciclistas en las
intersecciones.

Los ciclistas se detienen en la interseccion




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulacion de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulacién (puentes,
separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conductas agresivas con otros
usuarios de las vias (gritar, gestos, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conflictos con los peatones (en
especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledafa al andén).

No se evidencia

¢,Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehiculos como, por ejemplo, las
motocicletas?

No hay ciclo ruta en el tramo

¢En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos
luminosos en sus bicicletas?

Se evidencia uso de elementos

¢La velocidad de las bicicletas es adecuada y
segura de acuerdo al tipo de zona e interaccion
con peatones?

Es adecuada

¢, Se presenta circulacion de vehiculos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

No

¢ Los ciclistas cuentan con los elementos de
proteccion adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

Ocasionalmente

¢ Los ciclistas respetan la luz roja del semaforo?

Si se evidencia

7 S€e observa la circulacion de ciclistas en los
carriles vehiculares?

No se evidencia

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el uso complefo de todos Tos
elementos de proteccién como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte
del motociclista.

Solo de casco

Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

el carril de circulacién (conserva el carril).

L Se evidencia
del motociclista.
Se evidencia la circulacion del motociclista por la
infraestructura destinada al transito de este tipo Se evidencia
de vehiculos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido . .
) e . Se evidencia
de circulacién de la via.
Se evidencia que el motociclista circula respetando . .
Se evidencia

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Se evidencia que el motociclista efectua
maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las sefiales luminosas y acatando

Ocasionalmente

la sefializacion g reglamentacién aglicable.
Id

distancia de seauridad necesaria v na se silieta de

Se evidencia

Se evidencia que el motociclista emplea

Ocasionalmente

adecuadamente las sefiales luminosas para
Vi @ qu TCl T Tara

Se evidencia

_r%dmmi?ﬂ_%s_gggmﬂnfms de detencién (no frena
€ eviaencia el uso ae aispositivos o aparatos electronicos por

parte del motociclista durante su circulacion.

No se evidencia

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de

proteccion como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos

Solo de casco




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los
motociclistas si el casco es abatible este va completamente

Se evidencia

la via (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencia maniobras de conduccion adecuadas la tipologia de

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e
invasion del tramo

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la via
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo
y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras,
etc.).

No se evidencia

Se evidencias conductas erraticas por parte del motociclista
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo
con una mano, etc.).

Se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la
motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de
pericia en la conduccion de motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de motociclistas por zonas NO
destinadas para la circulaciéon (andenes, parques separadores,
puentes peatonales, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

No hay semaforos en el tramo

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica

No se evidencia

Se evidencia que el acompafiante es un menor de 10 afios.

Ocasionalmente

¢ Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

Durante la noche

¢ Las motocicletas circulan unicamente por el carril?

No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de
carga pesada

¢ Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de

i Si normalmente
trafico?
¢ Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la
derecha? Dentro del tramo

¢, Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?

Ocasionalmente

En intersecciones semaforizadas, ¢ se observa a conductores de
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehiculo al
lado para cambiar de acceso?

No hay semaforos en el tramo

¢ Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar
giros o ubicarse en otros accesos?

Se observa frecuentemente

¢, Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehiculos en la

OTROS USUARIOS

acera? No
¢ Se evidencio la circulacion de carretas o vehiculos de traccion Si
animal, vehiculos de mano, bicitaxis o mototaxis?
¢ Los conductores respetan las facilidades de circulacion

vehicular establecidas?

Ocasionalmente

¢ Participa la poblacion y organizaciones locales en la solucién de
los problemas de accidentalidad?

Alcaldia y secretaria de movilidad

¢ Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?

No existe seguimiento




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

OTROS USUARIOS

¢Los buses paran solo en el paradero?

Los buses paran donde el pasajero los ubique

¢ Los buses transitan con las puertas cerradas?

Normalmente

¢ Los buses transitan anicamente por los carriles
destinados para ellos?

No hay presencia de carriles destinados

¢, Todos los ocupantes de los vehiculos tienen
puesto el cinturén de seguridad?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que no realizan el Pare o
Ceda el Paso?

Si

¢ Se presenta bloqueo de la interseccion?

Acumulacion vehicular por invasion de carril

¢, Se observan vehiculos estacionados sobre los
carriles o bahias de transporte?

No hay bahias en el tramo

¢,Se observan conductores hablando por telefono
mientras conducen?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que pasan en luz roja el
semaforo?

No hay semaforos en el tramo

¢En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del
vehiculo?

Normalmente

¢, Se observan peatones que desacatan el semaforo
en rojo peatonal?

No hay semaforos en el tramo

¢, Se observan vehiculos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

No se evidencia

¢, Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad minima de acuerdo a las
condiciones operativas de la via?

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad

minima

¢ Los vehiculos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales

adecuadamente

¢, Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

SI

¢ Los conductores de vehiculos acatan las
lineas longitudinales continuas (prohibicion de
adelantamiento)?

Si

¢, Se observa bloqueo de carriles por maniobras de
carga y descarga de mercancia?

No

¢, Todos los vehiculos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

Si

¢, Se observan vehiculos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?

No

¢La actividad de la zona adyacente a la via,
especialmente en horas de la noche, puede
implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

No

¢, Se observaron vehiculos particulares, vehiculos
de transporte de carga o motocicletas
estacionados en los paraderos de transporte

No
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CONSIDERACIONES

TRAMO 7

CARRERA 2 CALLE 25

1. ASPECTOS
GENERALES

¢,Se han tomado en consideracion los resultados de inspecciones de seguridad vial

anteriores?

No se toma en consideracion ninguna inspeccion de seguridad vial
anterior, se procede a realizar inspeccion.

¢ Hay registros de accidentalidad?

Registros correspondientes al afio 2020 basados en informes de
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

CLASIFICACION
FUNCIONAL

¢La via se “comunica” bien con el
conductor quien se da cuenta de la
situacion sin sorpresas?

Ausencia de sefalizacion horizontal y vertical, limitantes de
velocidad y sefiales de giro

¢ El disefio de la via esta de acuerdo
con su
funcion y jerarquia en la red?

No, ya que se evidencia constante invasion de carril de
motosiclistas por trayecto lejano de retorno y paso de peatones
dentro del tramo

¢ Se intersecta cada via sélo con
vias de la misma
categoria o lo hace también con vias
de categoria
superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

VELOCIDAD DE DISENO

¢ Es compatible el limite de
velocidad con la
funcién, geometria, uso del suelo y
distancias de
visibilidad?

Ausencia de limitante de velocidad por la carrera 2

¢ Es la velocidad uniforme a lo largo
del tramo?

Es uniforme por la carrera 2 se evidencia velocidades altas dentro
del tramo




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISENO

¢ Las velocidades de operacion
actuales estan de
acuerdo con los limites maximos?

No , se evidencian altas velocidades dentro del tramo mayores a
los 30 km/h

¢Los cambios repentinos de
velocidad en el corredor por sefales
de maxima velocidad no superan el
rango de los 10 km/h?

No hay sefalizacién de limitacién de velocidad en el tramo, Aunque
se superan en el momento que haya paso activo y no haya
congestion vehicular en el tramo.

¢ Los limites de velocidad
establecidos son acordes con los
indicados en la sefalizacion vertical,
y son los que permite de forma
segura la velocidad de operacion?

No se encuentran limitantes de velocidad maxima de operacion.

VISIBILIDAD

¢ La distancia de visibilidad es
adecuada para la velocidad del
transito en la via?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya
que es un lugar con alta iluminacion natural en el diay publica en
horas nocturnas.

¢La distancia de visibilidad en
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo,
peatones,

ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de
visibilidad

¢ La presencia de la interseccién es
obvia para todos los usuarios?

Si

¢ La distancia de visibilidad es
apropiada para todos los
movimientos y usuarios de la via?

Si

¢ Hay suficiente distancia de
visibilidad de parada al final de

cualquier cola o vehiculo que gira?

Si

¢, Se presentan obstrucciones a la

visibilidad a causa de la vegetacion?

No

pueden causar confusion?

¢La via esta libre de elementos que

SI

¢ Esta definido claramente el
alineamiento de la via?

No




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¢Las lineas de arboles siguen el
alineamiento de la via?

Si

¢Lalinea de los postes de
alumbrado o postes en general,
sigue el alineamiento de la via?

Si

¢ Las zonas despejadas y las
distancias de visibilidad se
mantendran cuando crezca la
vegetacion?

Si

¢ La configuracion de la interseccién
obstruye la visibilidad?

No

¢ Las pendientes en las
intersecciones, permiten las
distancias de visibilidad deseables?

Si la pendiente es uniforme en el tramo

¢ El alineamiento de los bordillos es adecuado?

SI

¢ El alineamiento de los separadores es adecuado?

Si

¢ El alineamiento de las isletas es adecuado?

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO
VERTICAL

¢ Las longitudes de las curvas
verticales son suficientes para una
conduccion segura en la oscuridad?

No se evidencian curvas verticales en el tramo

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El ancho de separadores e isletas
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su
uso

¢ Los anchos de carriles y calzadas
son adecuados para el volumen y
composicion del transito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que
circulan.

¢ Los anchos de los puentes son
adecuados?

No hay presencia de puentes en el tramo

¢, Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir a los
conductores recuperar el control de
los vehiculos errantes?

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.

¢ Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir que los
vehiculos averiados y de
emergencia se puedan detener de
forma segura?

No

¢ Hay una distancia adecuada de
separacion entre el trafico vehicular
y los peatones?

No, los peatones circulan a cercania de el trafico vehicular




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El'ancho del pavimento es
adecuado para vehiculos pesados?

Segun aforos vehiculares se evidencio trafico de vehiculos pesados
¢3 sin presentarse problemas de ancho de pavimento

¢, Se requiere angostamiento de la
calzaday, si es asi, esta disefiada
de tal manera que garantice la
seguridad del trafico?

No

CONSISTENCIA EN EL
DISENO

¢La via esta libre de curvas
engafiosas o
combinaciones de curvas?

Si

¢ Los alineamientos horizontal y
vertical son
adecuados para la velocidad de
operacion en la
via

Si

¢ Existe una longitud apropiada de
transicion al pasar

de una seccion transversal a otra de

menos ancho?

Si

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

¢ El drenaje lateral de la via es
adecuado y los
descoles son atravesables?

Se encontro un sistema de drenaje lateral por la carrera segunda
en adecuadas condiciones

¢ Todas las secciones de la via estan
libres de
encharcamiento o flujo de agua
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la via permite buen flujo de agua por la calzada , lo
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¢Los drenajes y causes de agua
estan
correctamente sefalizados?

No es necesario sefializar la alcantarilla que se ubica en el tramo
ya que esta bien ubicada y no representa riesgo.

¢ Los elementos de drenaje se
pueden rebasar por
una moto?

Si, se pueden rebasar ya que la parrilla de la alcantarilla se
encuentra en buenas condiciones.

PAVIMENTO

¢ El estado de la superficie de
rodadura en
los accesos es adecuado?

Mal estado de la superficie de rodadura dentro del tramo

¢La transicion del pavimento a la
berma es segura,
esta libre de desniveles o bordes
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vias de acceso al tramo.

(por
ejemplo rugosidad excesiva,
ahuellamiento,
baches, material suelto, etc.) que

7 ET pavimento esta libre de defectos

Si

pudiese generar




2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

¢ El pavimento tiene una adecuada
resistencia al
deslizamiento, especialmente en
curvas, pasos a
desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¢ Se ha verificado la resistencia al
deslizamiento
cuando es necesario?

No es necesario

¢ El pavimento esta libre de areas
donde pueda

PAVIMENTO haber acumulacion o flujo de agua Si
que pudiese
generar problemas de seguridad?
¢ El pavimento esta libre de pérdida
de agregados Si
u otros materiales?
¢ La superficie de rodadura tiene
huecos, baches, Si
surcos, etc.?
¢ La superficie de rodadura ofrece
condiciones de
operacion seguras?
¢ En intersecciones a desnivel, los
galibos en los No se presentan pasos que tengan problema de altura para
GALIBOS pasos inferiores son los suficientes

para los tipos
de vehiculos que circulan?

vehiculo

CORREDORES Y BIFURCACIONES

¢ Estan bien ubicados los retornos
con respecto a las entradas y salidas
en la via principal, de tal manera que
se satisfaga la operacion en los
entrecruzamientos?

Los retornos se encuentran mal ubicados con una trayectoria
lejana lo que provoca que peatones y motociclistas circulen
iresponsablemente por el tramo

¢ Es adecuada la longitud del carril
de aceleracion y deceleracioén para
las velocidades de recorrido
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas
de aceleracion y deceleracion

INTERSECCIONES Y
CANALIZACIONES

¢ El disefio de la interseccién es para todos los usuarios de la
via?

Si, el tramo esta disefiado para que todos los actores puedan
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas,
automoviles y vehiculos pesados.

¢La interseccion esta libre de problemas de capacidad que
puedan causar problemas de seguridad?

Si




2. INFRAESTRUCTURA

INTERSECCIONES Y

¢ La configuracion de la interseccion es evidente, para que los

Si

CANALIZACIONES ¢ Son necesarias las isletas para canalizar el transito? No
¢ El tipo de interseccion es el mas adecuado (cruce a nivel, T, Si

¢ Son adecuadas las dimensiones y el pavimento? Si

¢El ancho de la via es adecuado para el nimero de ciclistas que Si

usan la ruta?

CICLO-
INFRAESTRUCTURAS | ;Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, No h iclo rut It
puntos sin conexion o vacios). 0 hay cicio ruta en el tramo
¢ Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas? Si
¢ En la operacion de la interseccion, se tiene en No
¢ Las sefales verticales de las ciclorutas se No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
¢ La demarcacion horizontal de las ciclorutas es la No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas
; Se pueden acomodar todos los tipos de vehiculo? Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde
¢ ' pueden circular vehiculos livianos y de carga pesada
VOLUMEN DE ¢, Se forma congestionamiento que implique
TRANSITO riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formacién de Si
carriles adicionales o invasion de zonas peatonales
o de bicicletas?
¢, Son las velocidades del trafico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los No
peatones crucen de forma segura?
¢ Es necesario establecer patrullas para facilitar el No
¢, Son adecuadas las demarcaciones y sefales en N
3. TRANSITO Y intersecciones? °
TRANSPORTE
¢ Es apropiado el limite de velocidad en las curvas? Si la velocidad es controlada por pare
¢ Todas las sefales y la demarcacién corresponden Si
¢ Las sefiales verticales estan en Si
SENALIZACION buen estado?
VERTICAL Y ¢, Si se presenta acumulacion de
DEMARCACION la supefﬁgclijj jg tIJa:evia hay No
HORIZONTAL SENALIZACION sefializacion de
VERTICAL advertencia adecuada?
¢ Hay sefales de limite de velocidad No
instaladas?
¢ Hay sefalizacion de restriccion de
paso en los No

carriles de giro?




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Todas las sefiales han sido
instaladas de acuerdo
con las especificaciones?

Si

¢ Todas las sefiales son claras y
resaltan?

Si

¢ Estan todas las sefales
reglamentarias, preventivas
e informativas en su lugar? ;Son
claras y visibles?

Si

¢ Se utilizan las sefales correctas en
cada
situacién? ¢ Son necesarias?

Si

¢, Son efectivas todas las sefales
para cada
condicion? (por ejemplo dia, noche,
lluvia, niebla,
deslumbramiento por el sol, luces
altas en sentido
contrario, mala iluminacion).

Si

Bajo la luz del dia y en la oscuridad,
¢es adecuada
la visibilidad de las sefales y: ¢ Su
mensaje es claro?

Si

¢ Se pueden leer a la distancia
requerida?

Si

¢ Es adecuada la retroreflectividad
de las sefales o su iluminacién?

Si

¢ Las sefales se pueden ver sin que
las oculte su fondo o distracciones
adyacentes?

Si

¢ Se evita que el conductor se
confunda por exceso de sefales?

Si

¢ Las sefales de limite de velocidad
son consistentes a lo largo de la
ruta?

No se encontro sefializacién de limite de velocidad




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales estan localizadas
correctamente en relacion con la

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en

curva? (es decir, no demasiado el giro.
cerca).
¢ El tamafio de las sefiales es .
Si
adecuado?

¢ La sefalizacion en zonas escolares
es adecuada y efectiva?

No es necesario sefalizacion de zona escolar en el tramo.

¢La sefalizacién en zonas de
hospitales es adecuada y efectiva?

No es necesaria

¢ Todas las sefiales preventivas
estan instaladas de tal forma que no
constituyen un riesgo?

Si la sefalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo
alguno.

Las sefales verticales estan
obstruidas o son dificiles de ver a
causa de exceso de material
publicitario u otras sefiales?

No

¢ Tienen las sefales suficiente
visibilidad de acuerdo con la
velocidad de operacién?

Si

¢ Existe una adecuada advertencia
anticipada, indicando que se
encuentra una glorieta mas

adelante, con sefiales preventivas e

informativas, de tal manera que los

conductores puedan tomar acciones

apropiadas y seguras al maniobrar

en la interseccion?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

SENALIZACION
HORIZONTAL Y DE PISO

¢ La demarcacion horizontal es
claramente visible de dia y de noche
y es reflectiva?

Si la sefalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¢ Todas las demarcaciones estan
conformes con las especificaciones
y manuales?

Los tamafios y distribucion de la demarcacion horizontal del tramo ,
estan conformes al Manual de sefializacion vial del Invias

¢Las rutas vehiculares a través de la
interseccioén estan delineadas
correctamente?

Si

¢ Todos los carriles estan
demarcados adecuadamente
(incluyendo flechas)?

Si

La demarcacion de lineas y
delineacion:
¢,Son apropiadas para la funcién de
la via?

Si

¢ Son consistentes a lo largo de la

ruta?

Si




¢ Seran efectivas bajo todas las
condiciones esperadas? (dia, noche, Si
lluvia, sol, niebla, etc.).

¢ Hay excesiva demarcacion? (por
ejemplo, flechas de giro
innecesarias, lineas continuas
innecesarias, etc.).

No

¢ Hay linea de centro, borde y
carriles? Si no, ¢los conductores

SENALIZACION tienen una guia adecuada?

No hay linea de centro . la demarcacion esta dirigida por separador
central.

¢ Se instalaron tachas reflectivas

VERTICAL Y SENALIZACION dond ) o No se requieren
DEMARCACION | HORIZONTAL Y DE PISO [ ——— D18 S8 =l
HORIZONTAL ¢La aemarcacion se encuentra en Si

buen estado?

¢ Hay suficiente contraste entre la
demarcacion y el color del
pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcacion horizontal s eencuentra en
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¢, Se utilizaron los colores correctos

. Si
para los delineadores?
¢La distancia desde la linea de pare
hasta el cruce peatonal es suficiente Si

para que los conductores de
camiones vean a los peatones?

3. TRANSITO Y

TRANSPORTE ¢ Los semaforos operan

correctamente? No hay semaforos en el tramo

¢ El controlador esta colocado en
una ubicacion
segura? (donde la probabilidad de
que sea
impactado por un vehiculo sea nula
o casi nula,
pero que se facilite su
mantenimiento).

No hay semaforos en el tramo

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO |;Los semaforos son visibles para los

conductores? No hay semaforos en el tramo

¢Las luces del semaforo estan
dispuestas de
manera que solo pueden ser vistas
por los
conductores del acceso que se
quiere?

No hay semaforos en el tramo




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Donde la distancia de visibilidad al
semaforo no
es suficiente, ¢ se colocaron sefales
preventivas o
luces parpadeantes?

No hay semaforos en el tramo

¢ El semaforo esta libre de
obstrucciones que
restrinjan o limiten su visibilidad por
parte de los
conductores? (arboles, postes,
sefales, paraderos

No hay semaforos en el tramo

de bus, etc.).
¢ Existe la necesidad de instalar
elementos
fisicos reductores de velocidad para Si
reducir las
velocidades del transito de paso?
¢ Hay instalados elementos
sonorizadores o
reductores de velocidad previos a No
puntos de
conflicto?
¢, Se han retrocedido las lineas de
pare para
los vehiculos en beneficio de los No
ciclistas y/o

motociclistas?

¢,Se han proporcionado fases verdes
exclusivas
para peatones y ciclistas en caso
que sean
necesarias?

No son necesarias

¢ Permiten los dispositivos
reductores de la velocidad
el paso seguro de motocicletas y
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones
regulados por
semaforos ¢ Es necesario ampliar la
duracion de la
fase verde o es preferible una
reprogramacion?

No hay semaforos en el tramo

¢ Es adecuada la coordinacion de los
semaforos?
(Coordinaciones malas de
semaforos incrementan
el riesgo de incumplimiento de
semaforos).

No hay semaforos en el tramo




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

¢ Los postes son fragiles o de base
colapsable?

No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¢ Hay barreras donde se requieren?

No son necesarias

¢ Las defensas peatonales son
fragiles?

No son necesarias

¢ Existen barreras de trafico
adecuadas en los puentes y
alcantarillas para proteger los
vehiculos errantes?

No son necesarias

¢ Existe transporte publico colectivo urbano?

Si se evidencia trafico de transporte publico segun aforos
vehiculares

¢ La ubicacion de los paraderos es segura respecto a visibilidad y
separacion de la calzada?

No hay paraderos

¢La altura y la forma de la acera en las paradas de autobus son

TRANSPORTE d d | | d d b o No hay paraderos
PUBLICO COLECTIVO | @decuadas para los peatones y los conductores de autobuses?
Y MASIVO ¢ Hay presencia de transporte masivo? Si
¢Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan .
No hay estaciones
correctamente?
;, Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de
¢ P P ) P y No se contemplan rutas especiales
turismo?
¢Hay areas de maniobra adecuadas para vehiculos pesados alo| El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es
largo de la via, en intersecciones, glorietas, etc.? normal
CARGA

¢ El tamafo de los vehiculos pesados esta acorde con las
especificaciones de disefio de la via?

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

MOTOCICLETAS Y
CICLISTAS

¢, Se considera la presencia de motocicletas?

Si, se evidencia gran flujo de motocicletas segun aforos

vehiculares
s Las motos son un porcentaje significativo del trafico? Presentan un 56,3% de el trafico en el tramo en hora pico
¢, Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los Si

ESTACIONAMIENTO

¢ El acceso a areas de descanso y estacionamiento de camiones
es adecuado respecto al tamafio de los vehiculos? (considere la

No son necesarias

¢Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones
son adecuadas para la seguridad del trafico?

No son necesarias

¢La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la
via?

No es zona de estacionamiento

¢ Hay suficiente estacionamiento para vehiculos de
reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

No es zona de estacionamiento

¢,Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la via sin causar problemas de
seguridad? (por ejemplo, respecto al angulo de
estacionamiento).

No es zona de estacionamiento




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

¢ El estacionamiento de vehiculos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

¢La ubicacion de las areas de descanso y de
estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

ESTACIONAMIENTO

¢ Es segura la disposicion de los estacionamientos
en la via publica?

No es zona de estacionamiento

¢La interaccion funcional entre las areas de carga,
descarga y los usuarios de la via es compatible y
segura?

No es zona de estacionamiento

¢ Se presenta estacionamiento ilegal en las
intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

No es zona de estacionamiento

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢, Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para nifos,

No se requieren

¢ Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

No se requieren

Donde se requiere ¢ hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, sefiales
tactiles o auditivas o demarcaciones tactiles).

Se requiere

Donde se requiere ;hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo
de verde extendido o fases despejadas)

No se requieren

¢ Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para
peatones y ciclistas son adecuados?

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo

¢ Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia
los cruces o puentes?

No hay defensa de seguridad para peatones

¢ Las infraestructuras para peatones y bicicletas
son adecuadas para uso nocturno?

Si, se presenta buena iluminacion y sefalizacion en el tramo

¢Hay un numero adecuado de peatones que

si se evidencia trafico de peatones

¢ Hay Infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, nifios, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,
aceras, cruces en el separador, rampas).

No son necesarias

¢ Hay una distancia adecuada de separacion entre
el trafico vehicular y los peatones?

Si, la distancia es adecuada y esta separada por anden

¢ Las infraestructuras peatonales sobre los puentes
son apropiadas y seguras?

No hay puentes en el tramo

¢, Se proporcionan andenes en los puentes?

No hay puentes en el tramo

¢ En vias donde existen dos o mas carriles por sentido, existe

algun refugio peatonal, en aquellos lugares donde es mas
probable que los peatones crucen?

No se evidencia refuguio peatonal




4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases
exclusivas para peatones?

No hay semaforos en el tramo

7L0S accesos a pasos peatonales elevados € inferiores son
cémodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la
calle a nivel?

No hay pasos peatonales elevedos

¢ Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen
de peatones?

No se evidencia refuguio peatonal

¢ Estan los andenes bien mantenidos, de manera que los

peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la Si
calzada?
¢, Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y
estan en lugares donde el mayor numero de peatones desea No

cruzar?

¢ Las isletas como refugio para peatones son suficientemente
grandes, para acomodar a todos los peatones?

Ausencia de isletas para peatones

¢ Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en
los refugios?

Ausencia de refugios peatonales

¢ Los cruces peatonales en intersecciones estan demarcados con
lineas de cebra?

No es necesaria

¢ El'ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de
peatones?

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

¢La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una
isleta de refugio, es obstaculizada por vehiculos que esperan
girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra sefial?

Ausencia de isletas para peatones

¢En el cruce escolar, hay un patrullero o policia de transito
dirigiendo?

No hay presencia de cruces escolares

¢ Los refugios, las isletas y andenes estan acondicionados para
discapacitados y coches de bebés?

Ausencia de isletas

¢ Esta el cruce peatonal controlado con semaforo?

No hay semaforos en el tramo

¢, Se contemplan facilidades para el transito de peatones?

No

¢ Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin
proteccion?

No

¢ Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para
acomodar a todos los peatones en el cruce?

Las cebras tienen el ancho adecuado

¢ Para poblacion discapacitada existen facilidades peatonales
accesibles y seguras?

No

¢ Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e
instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras
para movilizacion peatonal y vehicular?

No

¢ El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de
cruce estan coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios,
semaforos, pasos de cebra)?

No




INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ Los pasos de peatones guian a los peatones de acera a acera

por una ruta légica?

No

¢ Hay iluminacién adecuada donde se requiere?

Si el tramo cuenta con iluminacion publica

¢La via esta libre de elementos que interrumpen la iluminacion

Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion

¢ El disefio de la iluminacion esta libre de efectos confusos o

engafosos sobre las sefiales o semaforos?

Si esta libre de elementos confusos

ILUMINACION

¢, Se ha proporcionado iluminacion para las sefales, donde sea

La sefalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

¢La iluminacion interfiere con los semaforos o sefiales
verticales?

No, esta bien organizado y no interfiere

¢Las bases y las luminarias estan a las alturas apropiadas?

Si se encuentran a altura adecuada

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

¢ Los postes y arboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del
anden lateral

ZET puente esta libre de bordillos que pueden

No hay presencia de puentes en el tramo

reducir la efectividad de las barreras?

¢ Se presentan actividades al lado de la via que
puedan distraer a los conductores?

No hay actividades

¢La via esté libre de postes de iluminaciéon que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera
de la calzada

¢ Estan todos los lugares libres de equipo de
construcciéon o de mantenimiento que ya no se
requiere?

Si no hay presencia de materiales de construccion

¢ Estan los postes de energia eléctrica e

Si

¢ Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos
fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan
la operacion de la via?

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

ZONAS LATERALES

¢, Se evidencia la presencia de botaderos de basura
0 escombros sobre las zonas laterales?

No se evidencia presencia de botaderos




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia la circulacion de adultos mayores SIN el
acompanamiento de una persona de apoyo o guia.

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de personas en
condicion de discapacidad sensorial - fisica -

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulacién
peatonal (calzada, separador, berma, etc.).

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de peatones que
portan elementos que interfieren en el trafico
(cajas, vehiculos de tracciéon humana-carretas-,

No se evidencia

Existe suficiente iluminacién para evidenciar la
circulacién de peatones.

Hay suficiente iluminacion

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.

Si se evidencia

5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal
en verde o amarillo.

No hay semaforos en el tramo

No se evidencian signos de afan (mirar el reloj,

intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,

etc.) en los peatones que se encuentran en los
cruces peatonales semaforizados.

No se evidencia

Se evidencia el uso de los pasos peatonales,
conforme lo dispuesto por la sefializacion
horizontal.

No

No se evidencia la circulacién de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.

No se evidencia

No se evidencia la circulaciéon de menores de edad
acompafiado por otros menores de edad.

No se evidencia

Se evidencia la ejecucion de actividades
deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vias.

No se evidencia

No se evidencia la circulacion de peatones
distraidos por el uso de aparatos o elementos
electronicos (celular, audifonos, tablet, etc.).

Se evidencia

La circulacién de menores acompafados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Si se evidencia el uso del anden

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada
para tener visibilidad para realizar los cruces.

Se evidencia

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehiculos.

Se evidencia

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas
vehiculares.

No se evidencia




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos
especificos de la via.

No se evidencia

Se evidencias comportamientos erraticos (correr, devolverse,
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

No se evidencia

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los
dispositivos de control (semaforos), actdan por imitacion de
conducta de terceros (otro peatén que realiza un cruce inseguro).

Si verifican el color del semaforo

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia
otros usuarios de la via (sefias, palabras, conductas retadoras,
etc.).

No se evidencia

Se evidencian circulacion de peatones desatentos (no verificar
previamente el sentido de la via, no identificar pasos seguros
previamente, no hay inspeccion visual, etc.).

Ocasionalmente

Se evidencia el ascenso y descenso a vehiculos en movimiento.

No se evidencia

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte publico.

No se evidencia

¢ Existen mercados o puestos de venta en las aceras que
obliguen al peatén a circular por la calzada?

No hay presencia de mercados

PEATONES

¢, Se ha detectado algun paso de peatones no respetado por los

La pintura se encuentra en buenas condiciones

¢ Los vehiculos respetan los cruces peatonales?

Algunas veces no lo respetan

¢, Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

Si

¢ La acera tiene obstaculos fijos que pudiesen inducir a los
peatones a caminar por la calzada vehicular?

No hay presencia de obstaculos

¢ Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en
sentido paralelo a la acera?

Los peatones circulan por la acera

¢ Se observan peatones utilizando dispositivos méviles mientras
realizan un cruce de via?

Frecuentemente

¢,Se observan puestos de ventas informales en la calle que
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los
peatones?

No hay presencia de puestos de venta

¢ Se observan peatones que portan audifonos y realizan el cruce
de vias en forma desprevenida?

Ocasionalmente

¢ Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?

No se evidencia

¢ Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ¢ puede
definirse la seccidon como una seccién mixta con prelacion
peatonal?

Los peatones circulan por la acera

CICLISTAS

Se evidencia el uso completo de todos los elementos de
proteccion como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos
reflectivos por parte de los biciusuarios.

Se evidencia uso de casco

Se evidencia la circulacion de los biciusuarios por
la infraestructura destinada para su transito.

No hay zona destinada

Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de
circulacion de la via.

Si




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros
vehiculos para su circulacion.

Se evidencia

Se evidencia el uso de dispositivos O aparatos
electronicos por parte del ciclista durante su
circulacion.

No se evidencia

Se evidencian conductas erraticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencian conductas de distracciéon durante la
conduccion de la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del
ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia

No se evidencia detencién de los ciclistas en las
intersecciones.

Los ciclistas se detienen en la interseccion

CICLISTAS

Se evidencia la circulacion de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulacion (puentes,
separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conductas agresivas con otros
usuarios de las vias (gritar, gestos, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conflictos con los peatones (en
especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledafa al andén).

No se evidencia

¢, Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehiculos como, por ejemplo, las
motocicletas?

No hay ciclo ruta en el tramo

¢ Enla noche los ciclistas cuentan con dispositivos
luminosos en sus bicicletas?

Se evidencia uso de elementos

¢La velocidad de las bicicletas es adecuada y
segura de acuerdo al tipo de zona e interaccién
con peatones?

Es adecuada

¢, Se presenta circulacion de vehiculos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

No

¢ Los ciclistas cuentan con los elementos de

proteccion adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

Ocasionalmente

¢ Los ciclistas respetan la luz roja del semaforo?

Si se evidencia

¢, Se observa [a circulacion de ciclistas en [os
carriles vehiculares?

No se evidencia

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el uso completo de todos Tos
elementos de protecciéon como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte
del motociclista.

Solo de casco

Se evidencia el uso del casco abrochado por parte
del motociclista.

Se evidencia




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia la circulacion del motociclista por la

el carril de circulacién (conserva el carril).

infraestructura destinada al transito de este tipo Se evidencia
de vehiculos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido . .
. ) . Se evidencia
de circulacién de la via.
Se evidencia que el motociclista circula respetando . .
Se evidencia

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Se evidencia que el motociclista efectua
maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las sefiales luminosas y acatando
la sefalizacion y reglamentacion aplicable.

Ocasionalmente

o€ eviderncCla que el TnoloCICIISta gudrda Id

Se evidencia
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Se evidencia
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No se evidencia
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5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los
motociclistas si el casco es abatible este va completamente

Se evidencia

la via (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencia maniobras de conduccion adecuadas la tipologia de

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e
invasion del tramo

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la via
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo
y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras,
etc.).

No se evidencia

Se evidencias conductas erraticas por parte del motociclista
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo
con una mano, etc.).

Se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la
motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de
pericia en la conduccion de motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de motociclistas por zonas NO
destinadas para la circulaciéon (andenes, parques separadores,
puentes peatonales, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

No hay semaforos en el tramo

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica

No se evidencia

Se evidencia que el acompafiante es un menor de 10 afios.

Ocasionalmente

¢ Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

Durante la noche

¢ Las motocicletas circulan unicamente por el carril?

No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de
carga pesada

¢ Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de

i Si normalmente
trafico?
¢ Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la
derecha? Dentro del tramo

¢, Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?

Ocasionalmente

En intersecciones semaforizadas, ¢ se observa a conductores de
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehiculo al
lado para cambiar de acceso?

No hay semaforos en el tramo

¢ Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar
giros o ubicarse en otros accesos?

Se observa frecuentemente

¢, Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehiculos en la

OTROS USUARIOS

acera? Si
¢ Se evidencio la circulacion de carretas o vehiculos de traccion Si
animal, vehiculos de mano, bicitaxis o mototaxis?
¢ Los conductores respetan las facilidades de circulacion

vehicular establecidas?

Ocasionalmente

¢ Participa la poblacion y organizaciones locales en la solucién de
los problemas de accidentalidad?

Alcaldia y secretaria de movilidad

¢ Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?

No existe seguimiento




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

OTROS USUARIOS

¢Los buses paran solo en el paradero?

Los buses paran donde el pasajero los ubique

¢ Los buses transitan con las puertas cerradas?

Normalmente

¢ Los buses transitan anicamente por los carriles
destinados para ellos?

No hay presencia de carriles destinados

¢, Todos los ocupantes de los vehiculos tienen
puesto el cinturén de seguridad?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que no realizan el Pare o
Ceda el Paso?

Si

¢ Se presenta bloqueo de la interseccion?

Acumulacion vehicular por invasion de carril

¢, Se observan vehiculos estacionados sobre los
carriles o bahias de transporte?

No hay bahias en el tramo

¢,Se observan conductores hablando por telefono
mientras conducen?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que pasan en luz roja el
semaforo?

No hay semaforos en el tramo

¢En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del
vehiculo?

Normalmente

¢, Se observan peatones que desacatan el semaforo
en rojo peatonal?

No hay semaforos en el tramo

¢, Se observan vehiculos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

No se evidencia

¢, Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad minima de acuerdo a las
condiciones operativas de la via?

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad

minima

¢ Los vehiculos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales

adecuadamente

¢, Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

SI

¢ Los conductores de vehiculos acatan las
lineas longitudinales continuas (prohibicion de
adelantamiento)?

Si

¢, Se observa bloqueo de carriles por maniobras de
carga y descarga de mercancia?

No

¢, Todos los vehiculos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

Si

¢, Se observan vehiculos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?

No

¢La actividad de la zona adyacente a la via,
especialmente en horas de la noche, puede
implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

No

¢, Se observaron vehiculos particulares, vehiculos
de transporte de carga o motocicletas
estacionados en los paraderos de transporte

No
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CONSIDERACIONES

TRAMO 8

CARRERA 6 AVENIDA 26

1. ASPECTOS
GENERALES

¢,Se han tomado en consideracion los resultados de inspecciones de seguridad vial

anteriores?

No se toma en consideracion ninguna inspeccion de seguridad vial
anterior, se procede a realizar inspeccion.

¢ Hay registros de accidentalidad?

Registros correspondientes al afio 2020 basados en informes de
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

CLASIFICACION
FUNCIONAL

¢La via se “comunica” bien con el
conductor quien se da cuenta de la
situacion sin sorpresas?

Si, se encuentra sefalizacion horizontal y vertical en buen estado,
zona con semaforizacion en los tres ingresos al tramo, tanto por la
carrera 6, como el ingreso por la avenida 26, se evidencia
sefializacion horizontal en buenas condiciones, visibles y que
informan sobre las diferentes acciones que se deben tener en
cuenta para circular en el tramo.

¢ El disefio de la via esta de acuerdo
con su
funcion y jerarquia en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante,
presenta relaciéon ancha de carril acorde a sus necesidades. Con
dos carriles de transito y permite la circulacion constante de
transporte publico y particular

¢, Se intersecta cada via sélo con
vias de la misma
categoria o lo hace también con vias
de categoria
superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

VELOCIDAD DE DISENO

¢ Es compatible el limite de
velocidad con la
funcién, geometria, uso del suelo y
distancias de
visibilidad?

Si ya que por ser un tramo de mucha concentracion vehicular se
encuentran todos los accesos con semaforizacién activa, que
regula constantemente las velocidades en el tramo.

¢ Es la velocidad uniforme a lo largo
del tramo?

Esta regulado el ingreso al tramo por sefializacién vertical como
semaforos, sin embargo, en el momento que hay paso activo por
sefalizacion del semaforo en estado de movimiento y que no hay

congestién vehicular, se encuentran diferentes velocidades por los
actores viales que pueden variar entre los 10 km/h a 60 km/h




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

¢ Las velocidades de operacion
actuales estan de
acuerdo con los limites maximos?

Estan de acuerdo a la limitacién de velocidad maxima ya que los
semaforos regulan la velocidad y mantienen una circulacion
continua , la variacion que se puede presentar es por el desacato
de los actores viales.

¢Los cambios repentinos de
velocidad en el corredor por sefales
de maxima velocidad no superan el

VELOCIDAD DE DISENO
rango de los 10 km/h?

No hay sefalizaciéon de limitaciéon de velocidad en el tramo, Aunque
se superan en el momento que haya paso activo y no haya
congestién vehicular en el tramo.

¢ Los limites de velocidad
establecidos son acordes con los
indicados en la sefalizacion vertical,
y son los que permite de forma
segura la velocidad de operacion?

No se encuentran limitantes de velocidad maxima de operacion.

¢ La distancia de visibilidad es
adecuada para la velocidad del
transito en la via?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya
que es un lugar con alta iluminacion natural en el diay publica en
horas nocturnas.

¢La distancia de visibilidad en
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo,
peatones,

ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de
visibilidad

¢ La presencia de la interseccion es
obvia para todos los usuarios?

Si

¢ La distancia de visibilidad es
apropiada para todos los
movimientos y usuarios de la via?

Si

¢ Hay suficiente distancia de
visibilidad de parada al final de
cualquier cola o vehiculo que gira?

VISIBILIDAD

Si

¢ Se presentan obstrucciones a la

visibilidad a causa de la vegetacion?

No

pueden causar confusion?

¢La via esta libre de elementos que

SI

¢ Esta definido claramente el
alineamiento de la via?

Si




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¢Las lineas de arboles siguen el
alineamiento de la via?

Si

¢Lalinea de los postes de
alumbrado o postes en general,
sigue el alineamiento de la via?

Si

¢ Las zonas despejadas y las
distancias de visibilidad se
mantendran cuando crezca la
vegetacion?

Si

¢ La configuracion de la interseccién
obstruye la visibilidad?

No

¢ Las pendientes en las
intersecciones, permiten las
distancias de visibilidad deseables?

Si la pendiente es uniforme en el tramo

¢ El alineamiento de los bordillos es adecuado?

SI

¢ El alineamiento de los separadores es adecuado?

Si

¢ El alineamiento de las isletas es adecuado?

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO

¢ Las longitudes de las curvas
verticales son suficientes para una

No se evidencian curvas verticales en el tramo

VERTICAL - )

conduccion segura en la oscuridad?
¢ El'ancho de separadores e isletas | los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su

es adecuado para los usuarios? uso
¢ Los anchos de carriles y calzadas |Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles

son adecuados para el volumen y , con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que

composicion del transito? circulan.
¢ Los anchos de los puentes son .
No hay presencia de puentes en el tramo
adecuados?

¢, Son las bermas lo suficientemente

amplias como para permitir a los .

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.
conductores recuperar el control de
SECCIONES los vehiculos errantes?
;,Son las bermas lo suficientemente
TRANSVERSALES ¢

amplias como para permitir que los
vehiculos averiados y de
emergencia se puedan detener de
forma segura?

No

¢ Hay una distancia adecuada de
separacion entre el trafico vehicular
y los peatones?

Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via ,




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El'ancho del pavimento es
adecuado para vehiculos pesados?

Segun aforos vehiculares se evidencio trafico de vehiculos pesados
c3 y c4 sin presentarse problemas de ancho de pavimento

¢, Se requiere angostamiento de la
calzaday, si es asi, esta disefiada
de tal manera que garantice la
seguridad del trafico?

No

CONSISTENCIA EN EL
DISENO

¢La via esta libre de curvas
engafiosas o
combinaciones de curvas?

Si

¢ Los alineamientos horizontal y
vertical son
adecuados para la velocidad de
operacion en la
via

Si

¢ Existe una longitud apropiada de
transicion al pasar
de una seccion transversal a otra de
menos ancho?

Si

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

¢ El drenaje lateral de la via es
adecuado y los
descoles son atravesables?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¢ Todas las secciones de la via estan
libres de
encharcamiento o flujo de agua
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la via permite buen flujo de agua por la calzada , lo
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¢Los drenajes y causes de agua
estan
correctamente sefalizados?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¢ Los elementos de drenaje se
pueden rebasar por
una moto?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

PAVIMENTO

¢ El estado de la superficie de
rodadura en
los accesos es adecuado?

Mal estado de la superficie de rodadura dentro del tramo

¢La transicion del pavimento a la
berma es segura,
esta libre de desniveles o bordes
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vias de acceso al tramo.

7 ET pavimento esta libre de defectos
(por
ejemplo rugosidad excesiva,
ahuellamiento,
baches, material suelto, etc.) que
pudiese generar

Si




2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

¢ El pavimento tiene una adecuada
resistencia al
deslizamiento, especialmente en
curvas, pasos a
desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¢ Se ha verificado la resistencia al
deslizamiento
cuando es necesario?

No es necesario

¢ El pavimento esta libre de areas
donde pueda

PAVIMENTO haber acumulacion o flujo de agua Si
que pudiese
generar problemas de seguridad?
¢ El pavimento esta libre de pérdida
de agregados Si
u otros materiales?
¢ La superficie de rodadura tiene
huecos, baches, Si
surcos, etc.?
¢ La superficie de rodadura ofrece
condiciones de
operacion seguras?
¢ En intersecciones a desnivel, los
galibos en los No se presentan pasos que tengan problema de altura para
GALIBOS pasos inferiores son los suficientes

para los tipos
de vehiculos que circulan?

vehiculo

CORREDORES Y BIFURCACIONES

¢ Estan bien ubicados los retornos
con respecto a las entradas y salidas
en la via principal, de tal manera que
se satisfaga la operacion en los
entrecruzamientos?

El tramo no cuenta con retornos activos

¢ Es adecuada la longitud del carril
de aceleracion y deceleracion para
las velocidades de recorrido
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas
de aceleracion y deceleracion

INTERSECCIONES Y
CANALIZACIONES

¢El disefio de la interseccioén es para todos los usuarios de la
via?

Si, el tramo esta disefiado para que todos los actores puedan
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas,
automoviles y vehiculos pesados.

¢ La interseccion esta libre de problemas de capacidad que
puedan causar problemas de seguridad?

Si




¢ La configuracion de la interseccion es evidente, para que los

Si

2. INFRAESTRUCTURA

INTERSECCIONES ¥ ;, Son necesarias las isletas para canalizar el transito? N
CANALIZACIONES ¢ P ' ©
¢ El tipo de interseccion es el mas adecuado (cruce a nivel, T, Si
¢ Son adecuadas las dimensiones y el pavimento? Si
¢El ancho de la via es adecuado para el nimero de ciclistas que Si

usan la ruta?

3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

CICLO-
INFRAESTRUCTURAS | ;Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, .
. - . No hay ciclo ruta en el tramo
puntos sin conexion o vacios).
¢ Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas? Si
¢En la operacion de la interseccion, se tiene en No
¢ Las sefales verticales de las ciclorutas se No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
¢ La demarcacion horizontal de las ciclorutas es la No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas
;. Se pueden acomodar todos los tipos de vehiculo? Si el ancho de F:alzada es'ta com.pr.endldo por dos carriles donde
pueden circular vehiculos livianos y de carga pesada
VOLUMEN DE ¢, Se forma congestionamiento que implique
TRANSITO riesgos en materia de seguridad, por ejemplo

maniobras de cambio de carril, formacion de
carriles adicionales o invasion de zonas peatonales
o de bicicletas?

No

¢, Son las velocidades del trafico de paso lo

suficientemente bajas como para permitir que los

peatones crucen de forma segura?

Si ya que los pasos peatonales se encuentran sefializados y
ubicados en cada semaforo lo que permite regulacion de velocidad
permanente en el tramo.

¢ Es necesario establecer patrullas para facilitar el

No

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

¢, Son adecuadas las demarcaciones y sefales en
intersecciones?

No

¢ Es apropiado el limite de velocidad en las curvas?

Si la velocidad es controlada por pare

¢ Todas las sefales y la demarcacién corresponden
sin ninguna contradiccion?

Si




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales verticales estan en
buen estado?

Si

¢, Si se presenta acumulacién de
agua sobre
la superficie de la via, hay
sefalizacién de
advertencia adecuada?

No

¢ Hay sefiales de limite de velocidad
instaladas?

No

¢ Hay sefalizacion de restriccion de
paso en los
carriles de giro?

No

¢ Todas las sefales han sido
instaladas de acuerdo
con las especificaciones?

Si

¢ Todas las sefiales son claras y
resaltan?

Si

¢ Estan todas las sefiales
reglamentarias, preventivas
e informativas en su lugar? ;Son
claras y visibles?

¢ Se utilizan las sefiales correctas en
cada
situacion? ;Son necesarias?

Si

¢ Son efectivas todas las sefiales
para cada
condicion? (por ejemplo dia, noche,
lluvia, niebla,
deslumbramiento por el sol, luces
altas en sentido
contrario, mala iluminacion).

Si

Bajo la luz del dia y en la oscuridad,
Jes adecuada
la visibilidad de las sefiales y: ¢ Su
mensaje es claro?

Si

¢, Se pueden leer a la distancia
requerida?

Si

¢ Es adecuada la retroreflectividad
de las sefiales o su iluminacion?

Si

¢ Las sefiales se pueden ver sin que
las oculte su fondo o distracciones
adyacentes?

Si

¢ Se evita que el conductor se
confunda por exceso de senales?

Si

¢ Las sefales de limite de velocidad
son consistentes a lo largo de la
ruta?

No se encontro sefializacién de limite de velocidad




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales estan localizadas
correctamente en relacion con la

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en

curva? (es decir, no demasiado el giro.
cerca).
¢ El tamafio de las sefiales es .
Si
adecuado?

¢ La sefalizacion en zonas escolares
es adecuada y efectiva?

No es necesario sefalizacion de zona escolar en el tramo.

¢La sefalizacién en zonas de
hospitales es adecuada y efectiva?

No es necesaria

¢ Todas las sefiales preventivas
estan instaladas de tal forma que no
constituyen un riesgo?

Si la sefalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo
alguno.

Las sefales verticales estan
obstruidas o son dificiles de ver a
causa de exceso de material
publicitario u otras sefiales?

No

¢ Tienen las sefales suficiente
visibilidad de acuerdo con la
velocidad de operacién?

Si

¢ Existe una adecuada advertencia
anticipada, indicando que se
encuentra una glorieta mas

adelante, con sefiales preventivas e

informativas, de tal manera que los

conductores puedan tomar acciones

apropiadas y seguras al maniobrar

en la interseccion?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

SENALIZACION
HORIZONTAL Y DE PISO

¢ La demarcacion horizontal es
claramente visible de dia y de noche
y es reflectiva?

Si la sefalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¢ Todas las demarcaciones estan
conformes con las especificaciones
y manuales?

Los tamafios y distribucion de la demarcacion horizontal del tramo ,
estan conformes al Manual de sefializacion vial del Invias

¢Las rutas vehiculares a través de la
interseccioén estan delineadas
correctamente?

Si

¢ Todos los carriles estan
demarcados adecuadamente
(incluyendo flechas)?

Si

La demarcacion de lineas y
delineacion:
¢,Son apropiadas para la funcién de
la via?

Si

¢ Son consistentes a lo largo de la

ruta?

Si




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION

VERTICAL Y SENALIZACION
DEMARCACION HORIZONTAL Y DE PISO
HORIZONTAL

¢ Seran efectivas bajo todas las

condiciones esperadas? (dia, noche, Si
lluvia, sol, niebla, etc.).
¢ Hay excesiva demarcacion? (por
ejemplo, flechas de giro No

innecesarias, lineas continuas
innecesarias, etc.).

¢ Hay linea de centro, borde y
carriles? Si no, ¢los conductores
tienen una guia adecuada?

No hay linea de centro . la demarcacion esta dirigida por separador
central.

¢ Se instalaron tachas reflectivas
donde se requieren?

No se requieren

¢ La demarcacién se encuentra en
buen estado?

Si

¢ Hay suficiente contraste entre la
demarcacion y el color del
pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcacion horizontal s eencuentra en
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¢, Se utilizaron los colores correctos

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

para los delineadores? Si
¢La distancia desde la linea de pare
hasta el cruce peatonal es suficiente Si
para que los conductores de
camiones vean a los peatones?
¢ Los semaforos operan Si

correctamente?

¢ El controlador esta colocado en
una ubicacion
segura? (donde la probabilidad de
que sea
impactado por un vehiculo sea nula
o casi nula,
pero que se facilite su
mantenimiento).

Si estan ubicados en el lado lateral de los accesos al tramo en los
andenes de la via.

¢ Los semaforos son visibles para los
conductores?

Si,la cabeza o modulo semaférico se encuentra ubicado en lugares
visibles con la altura y dimensiones especificadas por el manual de
sefializacion vial del invias con cara hacia el trafico de ingreso.

¢ Las luces del semaforo estan
dispuestas de
manera que solo pueden ser vistas
por los
conductores del acceso que se
quiere?

Si estan ubicadas en direccioén a la cara del trafico




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Donde la distancia de visibilidad al
semaforo no
es suficiente, ¢ se colocaron sefales
preventivas o
luces parpadeantes?

La distancia de visibilidad es suficiente y no se presentan
problemas de obstruccion de visibilidad

¢ El semaforo esta libre de
obstrucciones que
restrinjan o limiten su visibilidad por
parte de los
conductores? (arboles, postes,
sefales, paraderos

Esta libre de obstrucciones, no se presentan problemas de
visibilidad del semaforo.

de bus, etc.).
¢ Existe la necesidad de instalar
elementos
fisicos reductores de velocidad para No
reducir las
velocidades del transito de paso?
¢ Hay instalados elementos
sonorizadores o
reductores de velocidad previos a No
puntos de
conflicto?
¢ Se han retrocedido las lineas de
pare para
los vehiculos en beneficio de los No
ciclistas y/o

motociclistas?

¢, Se han proporcionado fases verdes
exclusivas
para peatones y ciclistas en caso
que sean
necesarias?

No son necesarias

¢ Permiten los dispositivos
reductores de la velocidad
el paso seguro de motocicletas y
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones
regulados por
semaforos ¢ Es necesario ampliar la
duracion de la
fase verde o es preferible una
reprogramacion?

No es necesario los tiempos de espera son adecuados ya que no
hay mucho trafico de peatones

¢ Es adecuada la coordinacion de los
semaforos?
(Coordinaciones malas de
semaforos incrementan
el riesgo de incumplimiento de
semaforos).

Si, la circulacion del transito es de manera ordenada y cumple con
los tiempos normativos




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

¢ Los postes son fragiles o de base
colapsable?

No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¢ Hay barreras donde se requieren?

No son necesarias

¢ Las defensas peatonales son
fragiles?

No son necesarias

¢ Existen barreras de trafico
adecuadas en los puentes y
alcantarillas para proteger los
vehiculos errantes?

No son necesarias

¢ Existe transporte publico colectivo urbano?

Si se evidencia trafico de transporte publico segun aforos
vehiculares

¢ La ubicacion de los paraderos es segura respecto a visibilidad y
separacion de la calzada?

No hay paraderos

¢La altura y la forma de la acera en las paradas de autobus son

TRANSPORTE d d | | d d b o No hay paraderos
PUBLICO COLECTIVO | @decuadas para los peatones y los conductores de autobuses?
Y MASIVO ¢ Hay presencia de transporte masivo? Si
¢Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan .
No hay estaciones
correctamente?
;, Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de
¢ P P ) P y No se contemplan rutas especiales
turismo?
¢Hay areas de maniobra adecuadas para vehiculos pesados alo| El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es
largo de la via, en intersecciones, glorietas, etc.? normal
CARGA

¢ El tamafo de los vehiculos pesados esta acorde con las
especificaciones de disefio de la via?

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

MOTOCICLETAS Y
CICLISTAS

¢, Se considera la presencia de motocicletas?

Si, se evidencia gran flujo de motocicletas segun aforos

vehiculares
s Las motos son un porcentaje significativo del trafico? Presentan un 56,4% de el trafico en el tramo en hora pico
¢, Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los No

ESTACIONAMIENTO

¢ El acceso a areas de descanso y estacionamiento de camiones
es adecuado respecto al tamafio de los vehiculos? (considere la

No son necesarias

¢Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones
son adecuadas para la seguridad del trafico?

No son necesarias

¢La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la
via?

No es zona de estacionamiento

¢ Hay suficiente estacionamiento para vehiculos de
reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

No es zona de estacionamiento

¢, Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la via sin causar problemas de
seguridad? (por ejemplo, respecto al angulo de
estacionamiento).

No es zona de estacionamiento




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

¢ El estacionamiento de vehiculos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

¢La ubicacion de las areas de descanso y de
estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

ESTACIONAMIENTO

¢ Es segura la disposicion de los estacionamientos
en la via publica?

No es zona de estacionamiento

¢La interaccion funcional entre las areas de carga,
descarga y los usuarios de la via es compatible y
segura?

No es zona de estacionamiento

¢ Se presenta estacionamiento ilegal en las
intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

No es zona de estacionamiento

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢, Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para nifos,

No se requieren

¢ Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

No se requieren

Donde se requiere ¢ hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, sefiales
tactiles o auditivas o demarcaciones tactiles).

No se requieren , los andenes tienen acceso limitado

Donde se requiere ;hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo
de verde extendido o fases despejadas)

No se requieren

¢ Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para
peatones y ciclistas son adecuados?

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo

¢ Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia
los cruces o puentes?

No hay defensa de seguridad para peatones

¢ Las infraestructuras para peatones y bicicletas
son adecuadas para uso nocturno?

Si, se presenta buena iluminacion y sefalizacion en el tramo

¢Hay un numero adecuado de peatones que

si se evidencia trafico de peatones

¢ Hay Infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, nifios, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,
aceras, cruces en el separador, rampas).

No son necesarias

¢ Hay una distancia adecuada de separacion entre
el trafico vehicular y los peatones?

Si, la distancia es adecuada y esta separada por anden

¢ Las infraestructuras peatonales sobre los puentes
son apropiadas y seguras?

No hay puentes en el tramo

¢, Se proporcionan andenes en los puentes?

No hay puentes en el tramo

¢ En vias donde existen dos o mas carriles por sentido, existe

algun refugio peatonal, en aquellos lugares donde es mas
probable que los peatones crucen?

No se evidencia refuguio peatonal




4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases
exclusivas para peatones?

Si hay fases exclusivas para peatones en los semaforos

7L0S accesos a pasos peatonales elevados € inferiores son
cémodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la
calle a nivel?

No hay pasos peatonales elevedos

¢ Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen
de peatones?

No se evidencia refuguio peatonal

¢ Estan los andenes bien mantenidos, de manera que los

peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la Si
calzada?
¢, Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y
estan en lugares donde el mayor numero de peatones desea Si

cruzar?

¢ Las isletas como refugio para peatones son suficientemente
grandes, para acomodar a todos los peatones?

Ausencia de isletas para peatones

¢ Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en
los refugios?

Ausencia de refugios peatonales

¢ Los cruces peatonales en intersecciones estan demarcados con
lineas de cebra?

Si

¢ El'ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de
peatones?

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

¢La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una
isleta de refugio, es obstaculizada por vehiculos que esperan
girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra sefial?

Ausencia de isletas para peatones

¢En el cruce escolar, hay un patrullero o policia de transito
dirigiendo?

No hay presencia de cruces escolares

¢ Los refugios, las isletas y andenes estan acondicionados para
discapacitados y coches de bebés?

Ausencia de isletas

¢ Esta el cruce peatonal controlado con semaforo?

El cruce peatonal esta controlado por semaforos

¢, Se contemplan facilidades para el transito de peatones?

Si

¢ Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin
proteccion?

No

¢ Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para
acomodar a todos los peatones en el cruce?

Las cebras tienen el ancho adecuado

¢ Para poblacion discapacitada existen facilidades peatonales
accesibles y seguras?

No

¢ Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e
instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras
para movilizacion peatonal y vehicular?

No

¢ El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de
cruce estan coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios,

semaforos, pasos de cebra)?

Si




INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ Los pasos de peatones guian a los peatones de acera a acera

por una ruta légica?

Sl

¢ Hay iluminacion adecuada donde se requiere?

Si el tramo cuenta con iluminacion publica

¢La via estd libre de elementos que interrumpen la iluminacion

Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion

¢ El disefio de la iluminacion esta libre de efectos confusos o

engafosos sobre las sefiales o semaforos?

Si esta libre de elementos confusos

ILUMINACION

¢, Se ha proporcionado iluminacién para las sefales, donde sea

La sefalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

¢La iluminacion interfiere con los semaforos o sefiales
verticales?

No, esta bien organizado y no interfiere

¢Las bases y las luminarias estan a las alturas apropiadas?

Si se encuentran a altura adecuada

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

¢ Los postes y arboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del
anden lateral

ZElpuente esta libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

No hay presencia de puentes en el tramo

¢, Se presentan actividades al lado de la via que
puedan distraer a los conductores?

No hay actividades

¢La via esta libre de postes de iluminacién que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera
de la calzada

ZONAS LATERALES

¢ Estan todos los lugares libres de equipo de
construccion o de mantenimiento que ya no se
requiere?

Si no hay presencia de materiales de construccion

Si

s Estan los postes de energia eléctrica e

¢ Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos
fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan
la operacién de la via?

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

¢, Se evidencia la presencia de botaderos de basura
0 escombros sobre las zonas laterales?

No se evidencia presencia de botaderos

5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

Se evidencia la circulaciéon de adultos mayores SIN el
acompafamiento de una persona de apoyo o guia.

No se evidencia

PEATONES

Se evidencia la circulacién de personas en
condicion de discapacidad sensorial - fisica -

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulacién
peatonal (calzada, separador, berma, etc.).

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de peatones que
portan elementos que interfieren en el trafico
(cajas, vehiculos de traccion humana-carretas-,

No se evidencia

Existe suficiente iluminacién para evidenciar la
circulaciéon de peatones.

Hay suficiente iluminacion

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.

Si se evidencia




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal
en verde o amarillo.

Los peatones circulan por la cebra en semaforo en rojo

No se evidencian signos de afan (mirar el reloj,

intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,

etc.) en los peatones que se encuentran en los
cruces peatonales semaforizados.

No se evidencia

Se evidencia el uso de los pasos peatonales,
conforme lo dispuesto por la sefializacion
horizontal.

Si

No se evidencia la circulaciéon de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.

No se evidencia

No se evidencia la circulacién de menores de edad
acompanfado por otros menores de edad.

No se evidencia

Se evidencia la ejecucion de actividades
deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vias.

No se evidencia

No se evidencia la circulacion de peatones
distraidos por el uso de aparatos o elementos
electronicos (celular, audifonos, tablet, etc.).

Se evidencia

La circulacion de menores acomparfiados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Si se evidencia el uso del anden

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada
para tener visibilidad para realizar los cruces.

Se evidencia

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehiculos.

Se evidencia

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas
vehiculares.

No se evidencia

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos
especificos de la via.

No se evidencia

Se evidencias comportamientos erraticos (correr, devolverse,
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

No se evidencia

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los
dispositivos de control (semaforos), actian por imitacion de
conducta de terceros (otro peaton que realiza un cruce inseguro).

Si verifican el color del semaforo

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia
otros usuarios de la via (sefias, palabras, conductas retadoras,

etc.).
Se evidencian circulacion de peatones desatentos (no verificar

No se evidencia

previamente el sentido de la via, no identificar pasos seguros
previamente, no hay inspeccion visual, etc.).

Ocasionalmente

Se evidencia el ascenso y descenso a vehiculos en movimiento.

No se evidencia

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte publico.

No se evidencia

¢ Existen mercados o puestos de venta en las aceras que
obliguen al peatén a circular por la calzada?

No hay presencia de mercados




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

¢, Se ha detectado alguin paso de peatones no respetado por los

La pintura se encuentra en buenas condiciones

¢ Los vehiculos respetan los cruces peatonales?

Algunas veces no lo respetan

¢, Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

Si

¢ La acera tiene obstaculos fijos que pudiesen inducir a los
peatones a caminar por la calzada vehicular?

No hay presencia de obstaculos

¢, Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en
sentido paralelo a la acera?

Los peatones circulan por la acera

¢, Se observan peatones utilizando dispositivos méviles mientras
realizan un cruce de via?

Frecuentemente

¢,Se observan puestos de ventas informales en la calle que

PEATONES
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los No hay presencia de puestos de venta
peatones?
¢ Se observan peatones que portan audifonos y realizan el cruce .
. . Ocasionalmente
de vias en forma desprevenida?
¢, Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la . .
. ) . No se evidencia
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?
¢ Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ;puede
definirse la secciéon como una seccion mixta con prelacion Los peatones circulan por la acera
peatonal?
Se evidencia el uso completo de todos los elementos de
proteccion como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos Se evidencia uso de casco
reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulacién de los biciusuarios por .
; . P No hay zona destinada
la infraestructura destinada para su transito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de Si
circulacion de la via.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros Se evidencia
vehiculos para su circulacion.
Se evidencia el uso de diSpositivos O aparatos
electrénicos por parte del ciclista durante su No se evidencia
CICLISTAS circulacion.

Se evidencian conductas erraticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencian conductas de distraccion durante la
conduccion de la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del
ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia

No se evidencia detencién de los ciclistas en las
intersecciones.

Los ciclistas se detienen en la interseccion




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulacion de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulacién (puentes,
separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conductas agresivas con otros
usuarios de las vias (gritar, gestos, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conflictos con los peatones (en
especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledafa al andén).

No se evidencia

¢,Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehiculos como, por ejemplo, las
motocicletas?

No hay ciclo ruta en el tramo

¢En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos
luminosos en sus bicicletas?

Se evidencia uso de elementos

¢La velocidad de las bicicletas es adecuada y
segura de acuerdo al tipo de zona e interaccion
con peatones?

Es adecuada

¢, Se presenta circulacion de vehiculos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

No

¢ Los ciclistas cuentan con los elementos de
proteccion adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

Ocasionalmente

¢ Los ciclistas respetan la luz roja del semaforo?

Si se evidencia

7 S€e observa la circulacion de ciclistas en los
carriles vehiculares?

No se evidencia

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el uso complefo de todos Tos
elementos de proteccién como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte
del motociclista.

Solo de casco

Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

L Se evidencia
del motociclista.
Se evidencia la circulacion del motociclista por la
infraestructura destinada al transito de este tipo Se evidencia
de vehiculos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido . .
) e . Se evidencia
de circulacién de la via.
Se evidencia que el motociclista circula respetando . .
Se evidencia

el carril de circulacién (conserva el carril).

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Se evidencia que el motociclista efectua
maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las sefiales luminosas y acatando
la sefalizacion y reglamentacion aplicable.

Ocasionalmente

o€ eviderncCla que el TnotloCICIISta gudrda Id

Se evidencia
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Se evidencia
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5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

motociclistas si el casco es abatible este va completamente

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los

Se evidencia

la via (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencia maniobras de conduccion adecuadas la tipologia de

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e
invasion del tramo

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la via
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo
y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras,
etc.).

No se evidencia

Se evidencias conductas erraticas por parte del motociclista
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo
con una mano, etc.).

Se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la
motocicleta.
Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de

No se evidencia

pericia en la conduccion de motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de motociclistas por zonas NO
destinadas para la circulaciéon (andenes, parques separadores,
puentes peatonales, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

No se evidencia , constante invasion al tramo

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica

No se evidencia

Se evidencia que el acompafiante es un menor de 10 afios.

Ocasionalmente

¢ Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

Durante la noche

¢ Las motocicletas circulan unicamente por el carril?

No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de
carga pesada

¢ Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de

. Si normalmente
trafico?
¢ Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la
Dentro del tramo
derecha?
¢, Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?

Ocasionalmente

En intersecciones semaforizadas, ¢ se observa a conductores de
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehiculo al
lado para cambiar de acceso?

Se observa frecuentemente

¢ Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar
giros o ubicarse en otros accesos?

Se observa frecuentemente

¢, Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehiculos en la

OTROS USUARIOS

acera? Si
¢ Se evidencio la circulacion de carretas o vehiculos de traccion Si
animal, vehiculos de mano, bicitaxis o mototaxis?
¢ Los conductores respetan las facilidades de circulacion

vehicular establecidas?

Ocasionalmente

¢ Participa la poblacion y organizaciones locales en la solucién de

los problemas de accidentalidad?

Alcaldia y secretaria de movilidad

¢ Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?

No existe seguimiento




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

OTROS USUARIOS

¢Los buses paran solo en el paradero?

Los buses paran donde el pasajero los ubique

¢ Los buses transitan con las puertas cerradas?

Normalmente

¢ Los buses transitan Unicamente por los carriles
destinados para ellos?

No hay presencia de carriles destinados

¢, Todos los ocupantes de los vehiculos tienen

Ocasionalmente

puesto el cinturén de seguridad?
¢ Se observan vehiculos que no realizan el Pare o Si
Ceda el Paso?
No

¢ Se presenta bloqueo de la interseccion?

¢, Se observan vehiculos estacionados sobre los
carriles o bahias de transporte?

No hay bahias en el tramo

¢, Se observan conductores hablando por telefono
mientras conducen?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que pasan en luz roja el
semaforo?

Ocasionalmente

¢En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del
vehiculo?

Normalmente

¢, Se observan peatones que desacatan el semaforo
en rojo peatonal?

Desacato de semaforo en rojo

¢, Se observan vehiculos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

No se evidencia

¢, Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad minima de acuerdo a las
condiciones operativas de la via?

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad

minima

¢ Los vehiculos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales

adecuadamente

¢, Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

SI

¢ Los conductores de vehiculos acatan las
lineas longitudinales continuas (prohibicion de
adelantamiento)?

Si

¢, Se observa bloqueo de carriles por maniobras de
carga y descarga de mercancia?

No

¢, Todos los vehiculos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

Si

¢, Se observan vehiculos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?

No

¢La actividad de la zona adyacente a la via,
especialmente en horas de la noche, puede
implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

No

¢, Se observaron vehiculos particulares, vehiculos
de transporte de carga o motocicletas
estacionados en los paraderos de transporte

No
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1. ASPECTOS
GENERALES

¢,Se han tomado en consideracion los resultados de inspecciones de seguridad vial

anteriores?

No se toma en consideracion ninguna inspeccion de seguridad vial
anterior, se procede a realizar inspeccion.

¢ Hay registros de accidentalidad?

Registros correspondientes al afio 2020 basados en informes de
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

CLASIFICACION
FUNCIONAL

¢La via se “comunica” bien con el
conductor quien se da cuenta de la
situacion sin sorpresas?

No

¢ El disefio de la via esta de acuerdo
con su
funcién y jerarquia en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante,
presenta relacion ancha de carril acorde a sus necesidades. Con
dos carriles de transito y permite la circulacion constante de
transporte publico y particular

¢ Se intersecta cada via sélo con
vias de la misma
categoria o lo hace también con vias
de categoria
superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

VELOCIDAD DE DISENO

¢ Es compatible el limite de
velocidad con la
funcién, geometria, uso del suelo y
distancias de
visibilidad?

Ausencia de limites de velocidad

¢ Es la velocidad uniforme a lo largo
del tramo?

Si




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

¢ Las velocidades de operacion
actuales estan de
acuerdo con los limites maximos?

No , se evidencian altas velocidades dentro del tramo mayores a
los 30 km/h

¢Los cambios repentinos de
velocidad en el corredor por sefales
de maxima velocidad no superan el

VELOCIDAD DE DISENO
rango de los 10 km/h?

No hay sefalizacién de limitacién de velocidad en el tramo, Aunque
se superan en el momento que haya paso activo y no haya
congestion vehicular en el tramo.

¢ Los limites de velocidad
establecidos son acordes con los
indicados en la sefalizacion vertical,
y son los que permite de forma
segura la velocidad de operacion?

No se encuentran limitantes de velocidad maxima de operacion.

¢ La distancia de visibilidad es
adecuada para la velocidad del
transito en la via?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar
bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya
que es un lugar con alta iluminacion natural en el diay publica en
horas nocturnas.

¢La distancia de visibilidad en
intersecciones y

cruces es adecuada? (por ejemplo,
peatones,

ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de
visibilidad

¢ La presencia de la interseccién es
obvia para todos los usuarios?

Si

¢ La distancia de visibilidad es
apropiada para todos los
movimientos y usuarios de la via?

Si

¢ Hay suficiente distancia de
visibilidad de parada al final de
cualquier cola o vehiculo que gira?

VISIBILIDAD

Si

¢, Se presentan obstrucciones a la

visibilidad a causa de la vegetacion?

No

pueden causar confusion?

¢La via esta libre de elementos que

SI

¢ Esta definido claramente el
alineamiento de la via?

Si




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¢Las lineas de arboles siguen el
alineamiento de la via?

Si

¢Lalinea de los postes de
alumbrado o postes en general,
sigue el alineamiento de la via?

Si

¢ Las zonas despejadas y las
distancias de visibilidad se
mantendran cuando crezca la
vegetacion?

Si

¢ La configuracion de la interseccién
obstruye la visibilidad?

No

¢ Las pendientes en las
intersecciones, permiten las
distancias de visibilidad deseables?

Si la pendiente es uniforme en el tramo

¢ El alineamiento de los bordillos es adecuado?

SI

¢ El alineamiento de los separadores es adecuado?

Si

¢ El alineamiento de las isletas es adecuado?

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO
VERTICAL

¢ Las longitudes de las curvas
verticales son suficientes para una
conduccion segura en la oscuridad?

No se evidencian curvas verticales en el tramo

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El ancho de separadores e isletas
es adecuado para los usuarios?

los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su
uso

¢ Los anchos de carriles y calzadas
son adecuados para el volumen y
composicion del transito?

Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles
, con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que
circulan.

¢ Los anchos de los puentes son
adecuados?

No hay presencia de puentes en el tramo

¢, Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir a los
conductores recuperar el control de
los vehiculos errantes?

Ausencia de bermas en los accesos al tramo.

¢ Son las bermas lo suficientemente
amplias como para permitir que los
vehiculos averiados y de
emergencia se puedan detener de
forma segura?

No

¢ Hay una distancia adecuada de
separacion entre el trafico vehicular
y los peatones?

Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via ,




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El'ancho del pavimento es
adecuado para vehiculos pesados?

Segun aforos vehiculares se evidencio trafico de vehiculos pesados
¢3 sin presentarse problemas de ancho de pavimento

¢, Se requiere angostamiento de la
calzaday, si es asi, esta disefiada
de tal manera que garantice la
seguridad del trafico?

No

CONSISTENCIA EN EL
DISENO

¢La via esta libre de curvas
engafiosas o
combinaciones de curvas?

Si

¢ Los alineamientos horizontal y
vertical son
adecuados para la velocidad de
operacion en la
via

Si

¢ Existe una longitud apropiada de
transicion al pasar
de una seccion transversal a otra de
menos ancho?

Si

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

¢ El drenaje lateral de la via es
adecuado y los
descoles son atravesables?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¢ Todas las secciones de la via estan
libres de
encharcamiento o flujo de agua
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la via permite buen flujo de agua por la calzada , lo
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¢Los drenajes y causes de agua
estan
correctamente sefalizados?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¢ Los elementos de drenaje se
pueden rebasar por
una moto?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

PAVIMENTO

¢ El estado de la superficie de
rodadura en
los accesos es adecuado?

Mal estado de la superficie de rodadura dentro del tramo

¢La transicion del pavimento a la
berma es segura,
esta libre de desniveles o bordes
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vias de acceso al tramo.

7 ET pavimento esta libre de defectos
(por
ejemplo rugosidad excesiva,
ahuellamiento,
baches, material suelto, etc.) que
pudiese generar

Si




2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

¢ El pavimento tiene una adecuada
resistencia al
deslizamiento, especialmente en
curvas, pasos a
desnivel y acceso a intersecciones?

Si

¢ Se ha verificado la resistencia al
deslizamiento
cuando es necesario?

No es necesario

¢ El pavimento esta libre de areas
donde pueda

PAVIMENTO haber acumulacion o flujo de agua Si
que pudiese
generar problemas de seguridad?
¢ El pavimento esta libre de pérdida
de agregados Si
u otros materiales?
¢ La superficie de rodadura tiene
huecos, baches, No
surcos, etc.?
¢ La superficie de rodadura ofrece
condiciones de
operacion seguras?
¢ En intersecciones a desnivel, los
galibos en los No se presentan pasos que tengan problema de altura para
GALIBOS pasos inferiores son los suficientes

para los tipos
de vehiculos que circulan?

vehiculo

CORREDORES Y BIFURCACIONES

¢ Estan bien ubicados los retornos
con respecto a las entradas y salidas
en la via principal, de tal manera que
se satisfaga la operacion en los
entrecruzamientos?

El tramo no cuenta con retornos activos

¢ Es adecuada la longitud del carril
de aceleracion y deceleracion para
las velocidades de recorrido
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas
de aceleracion y deceleracion

INTERSECCIONES Y
CANALIZACIONES

¢El disefio de la interseccioén es para todos los usuarios de la
via?

Si, el tramo esta disefiado para que todos los actores puedan
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas,
automoviles y vehiculos pesados.

¢La interseccion esta libre de problemas de capacidad que
puedan causar problemas de seguridad?

Si




2. INFRAESTRUCTURA

¢ La configuracion de la interseccion es evidente, para que los

Si

INTERSECCIONES Y

;, Son necesarias las isletas para canalizar el transito?
CANALIZACIONES ¢ ' ! P “ ' No
¢ El tipo de interseccion es el mas adecuado (cruce a nivel, T, Si
¢, Son adecuadas las dimensiones y el pavimento? Si
¢El ancho de la via es adecuado para el nimero de ciclistas que Si

usan la ruta?

CICLO-
INFRAESTRUCTURAS | ;Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos, .
. L . No hay ciclo ruta en el tramo
puntos sin conexion o vacios).
¢ Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas? Si
¢En la operacion de la interseccion, se tiene en No
¢ Las sefales verticales de las ciclorutas se No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
¢ La demarcacion horizontal de las ciclorutas es la No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas
+Se pueden acomodar todos los tipos de vehiculo? Si el ancho de F:alzada es'ta com.pr.endldo por dos carriles donde
pueden circular vehiculos livianos y de carga pesada
VOLUMEN DE ¢, Se forma congestionamiento que implique
TRANSITO riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formacién de No
carriles adicionales o invasion de zonas peatonales
o de bicicletas?
¢, Son las velocidades del trafico de paso lo
suficientemente bajas como para permitir que los No
peatones crucen de forma segura?
¢ Es necesario establecer patrullas para facilitar el No
¢, Son adecuadas las demarcaciones y sefales en N
3. TRANSITO Y intersecciones? °
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

¢ Es apropiado el limite de velocidad en las curvas?

Si la velocidad es controlada por pare

¢ Todas las sefales y la demarcacién corresponden
sin ninguna contradiccion?

Si




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales verticales estan en
buen estado?

Si

¢, Si se presenta acumulacién de
agua sobre
la superficie de la via, hay
sefalizacién de
advertencia adecuada?

No

¢ Hay sefiales de limite de velocidad
instaladas?

No

¢ Hay sefalizacion de restriccion de
paso en los
carriles de giro?

No

¢ Todas las sefales han sido
instaladas de acuerdo
con las especificaciones?

Si

¢ Todas las sefiales son claras y
resaltan?

Si

¢ Estan todas las sefiales
reglamentarias, preventivas
e informativas en su lugar? ;Son
claras y visibles?

¢ Se utilizan las sefiales correctas en
cada
situacion? ;Son necesarias?

Si

¢ Son efectivas todas las sefiales
para cada
condicion? (por ejemplo dia, noche,
lluvia, niebla,
deslumbramiento por el sol, luces
altas en sentido
contrario, mala iluminacion).

Si

Bajo la luz del dia y en la oscuridad,
Jes adecuada
la visibilidad de las sefiales y: ¢ Su
mensaje es claro?

Si

¢, Se pueden leer a la distancia
requerida?

Si

¢ Es adecuada la retroreflectividad
de las sefiales o su iluminacion?

Si

¢ Las sefiales se pueden ver sin que
las oculte su fondo o distracciones
adyacentes?

Si

¢ Se evita que el conductor se
confunda por exceso de senales?

Si

¢ Las sefales de limite de velocidad
son consistentes a lo largo de la
ruta?

No se encontro sefializacién de limite de velocidad




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefiales estan localizadas
correctamente en relacion con la

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en

curva? (es decir, no demasiado el giro.
cerca).
¢ El tamafio de las sefiales es .
Si
adecuado?

¢ La sefalizacion en zonas escolares
es adecuada y efectiva?

No es necesario sefalizacion de zona escolar en el tramo.

¢La sefalizacién en zonas de
hospitales es adecuada y efectiva?

No es necesaria

¢ Todas las sefiales preventivas
estan instaladas de tal forma que no
constituyen un riesgo?

Si la sefalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo
alguno.

Las sefales verticales estan
obstruidas o son dificiles de ver a
causa de exceso de material
publicitario u otras sefiales?

No

¢ Tienen las sefales suficiente
visibilidad de acuerdo con la
velocidad de operacién?

Si

¢ Existe una adecuada advertencia
anticipada, indicando que se
encuentra una glorieta mas

adelante, con sefiales preventivas e

informativas, de tal manera que los

conductores puedan tomar acciones

apropiadas y seguras al maniobrar

en la interseccion?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

SENALIZACION
HORIZONTAL Y DE PISO

¢ La demarcacion horizontal es
claramente visible de dia y de noche
y es reflectiva?

Si la sefalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¢ Todas las demarcaciones estan
conformes con las especificaciones
y manuales?

Los tamafios y distribucion de la demarcacion horizontal del tramo ,
estan conformes al Manual de sefializacion vial del Invias

¢Las rutas vehiculares a través de la
interseccioén estan delineadas
correctamente?

Si

¢ Todos los carriles estan
demarcados adecuadamente
(incluyendo flechas)?

Si

La demarcacion de lineas y
delineacion:
¢,Son apropiadas para la funcién de
la via?

Si

¢ Son consistentes a lo largo de la

ruta?

Si




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION

VERTICAL Y SENALIZACION
DEMARCACION HORIZONTAL Y DE PISO
HORIZONTAL

¢ Seran efectivas bajo todas las

condiciones esperadas? (dia, noche, Si
lluvia, sol, niebla, etc.).
¢ Hay excesiva demarcacion? (por
ejemplo, flechas de giro No

innecesarias, lineas continuas
innecesarias, etc.).

¢ Hay linea de centro, borde y
carriles? Si no, ¢los conductores
tienen una guia adecuada?

No hay linea de centro . la demarcacion esta dirigida por separador

central.

¢ Se instalaron tachas reflectivas
donde se requieren?

No se requieren

¢ La demarcacién se encuentra en
buen estado?

Si

¢ Hay suficiente contraste entre la
demarcacion y el color del
pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcacion horizontal s eencuentra en
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¢, Se utilizaron los colores correctos

. Si
para los delineadores?
¢La distancia desde la linea de pare
hasta el cruce peatonal es suficiente Si

para que los conductores de
camiones vean a los peatones?

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

¢ Los semaforos operan
correctamente?

No hay semaforos en el tramo

¢ El controlador esta colocado en
una ubicacion
segura? (donde la probabilidad de
que sea
impactado por un vehiculo sea nula
o casi nula,
pero que se facilite su
mantenimiento).

No hay semaforos en el tramo

¢ Los semaforos son visibles para los
conductores?

No hay semaforos en el tramo

¢ Las luces del semaforo estan
dispuestas de
manera que solo pueden ser vistas
por los
conductores del acceso que se
quiere?

No hay semaforos en el tramo




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Donde la distancia de visibilidad al
semaforo no
es suficiente, ¢ se colocaron sefales
preventivas o
luces parpadeantes?

No hay semaforos en el tramo

¢ El semaforo esta libre de
obstrucciones que
restrinjan o limiten su visibilidad por
parte de los
conductores? (arboles, postes,
sefales, paraderos

No hay semaforos en el tramo

de bus, etc.).
¢ Existe la necesidad de instalar
elementos
fisicos reductores de velocidad para No
reducir las
velocidades del transito de paso?
¢ Hay instalados elementos
sonorizadores o
reductores de velocidad previos a No
puntos de
conflicto?
¢, Se han retrocedido las lineas de
pare para
los vehiculos en beneficio de los No
ciclistas y/o

motociclistas?

¢,Se han proporcionado fases verdes
exclusivas
para peatones y ciclistas en caso
que sean
necesarias?

No son necesarias

¢ Permiten los dispositivos
reductores de la velocidad
el paso seguro de motocicletas y
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones
regulados por
semaforos ¢ Es necesario ampliar la
duracion de la
fase verde o es preferible una
reprogramacion?

No hay semaforos en el tramo

¢ Es adecuada la coordinacion de los
semaforos?
(Coordinaciones malas de
semaforos incrementan
el riesgo de incumplimiento de
semaforos).

No hay semaforos en el tramo




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

¢ Los postes son fragiles o de base
colapsable?

No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¢ Hay barreras donde se requieren?

No son necesarias

¢ Las defensas peatonales son
fragiles?

No son necesarias

¢ Existen barreras de trafico
adecuadas en los puentes y
alcantarillas para proteger los
vehiculos errantes?

No son necesarias

¢ Existe transporte publico colectivo urbano?

Si se evidencia trafico de transporte publico segun aforos
vehiculares

¢ La ubicacion de los paraderos es segura respecto a visibilidad y
separacion de la calzada?

No hay paraderos

¢La altura y la forma de la acera en las paradas de autobus son

TRANSPORTE d d | | d d b o No hay paraderos
PUBLICO COLECTIVO | @decuadas para los peatones y los conductores de autobuses?
Y MASIVO ¢ Hay presencia de transporte masivo? Si
¢Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan .
No hay estaciones
correctamente?
;. Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de
¢ P P ) P y No se contemplan rutas especiales
turismo?
¢Hay areas de maniobra adecuadas para vehiculos pesados alo| El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es
largo de la via, en intersecciones, glorietas, etc.? normal
CARGA

¢ El tamafo de los vehiculos pesados esta acorde con las
especificaciones de disefio de la via?

Si, se evidencia ancho de via con doble carril

MOTOCICLETAS Y
CICLISTAS

¢, Se considera la presencia de motocicletas?

Si, se evidencia gran flujo de motocicletas segun aforos

vehiculares
s Las motos son un porcentaje significativo del trafico? Presentan un 54,6% de el trafico en el tramo en hora pico
¢, Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los No

ESTACIONAMIENTO

¢ El acceso a areas de descanso y estacionamiento de camiones
es adecuado respecto al tamafio de los vehiculos? (considere la

No son necesarias

¢Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones
son adecuadas para la seguridad del trafico?

No son necesarias

¢La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de la
via?

No es zona de estacionamiento

¢ Hay suficiente estacionamiento para vehiculos de
reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

No es zona de estacionamiento

¢,Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la via sin causar problemas de
seguridad? (por ejemplo, respecto al angulo de
estacionamiento).

No es zona de estacionamiento




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

¢ El estacionamiento de vehiculos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

¢La ubicacion de las areas de descanso y de
estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

ESTACIONAMIENTO

¢ Es segura la disposicion de los estacionamientos
en la via publica?

No es zona de estacionamiento

¢La interaccion funcional entre las areas de carga,
descarga y los usuarios de la via es compatible y
segura?

No es zona de estacionamiento

¢ Se presenta estacionamiento ilegal en las
intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

No es zona de estacionamiento

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢, Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para nifos,

No se requieren

¢ Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

No se requieren

Donde se requiere ¢ hay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, sefiales
tactiles o auditivas o demarcaciones tactiles).

No se requieren , los andenes tienen acceso limitado

Donde se requiere ;hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo
de verde extendido o fases despejadas)

No se requieren

¢ Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para
peatones y ciclistas son adecuados?

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo

¢ Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia
los cruces o puentes?

No hay defensa de seguridad para peatones

¢ Las infraestructuras para peatones y bicicletas
son adecuadas para uso nocturno?

Si, se presenta buena iluminacion y sefalizacion en el tramo

¢Hay un numero adecuado de peatones que

si se evidencia trafico de peatones

¢ Hay Infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, nifios, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,
aceras, cruces en el separador, rampas).

No son necesarias

¢ Hay una distancia adecuada de separacion entre
el trafico vehicular y los peatones?

Si, la distancia es adecuada y esta separada por anden

¢ Las infraestructuras peatonales sobre los puentes
son apropiadas y seguras?

No hay puentes en el tramo

¢, Se proporcionan andenes en los puentes?

No hay puentes en el tramo

¢ En vias donde existen dos o mas carriles por sentido, existe
algun refugio peatonal, en aquellos lugares donde es mas

probable que los peatones crucen?

No se evidencia refuguio peatonal




4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases
exclusivas para peatones?

No hay semaforos en el tramo

7 L0S accesos a pasos peatonales elevados € inferiores son
cémodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la
calle a nivel?

No hay pasos peatonales elevedos

¢ Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen
de peatones?

No se evidencia refuguio peatonal

¢ Estan los andenes bien mantenidos, de manera que los

peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la Si
calzada?
¢, Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar y
estan en lugares donde el mayor numero de peatones desea Si

cruzar?

¢ Las isletas como refugio para peatones son suficientemente
grandes, para acomodar a todos los peatones?

Ausencia de isletas para peatones

¢ Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en
los refugios?

Ausencia de refugios peatonales

¢ Los cruces peatonales en intersecciones estan demarcados con
lineas de cebra?

No

¢ El'ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de
peatones?

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

¢La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una
isleta de refugio, es obstaculizada por vehiculos que esperan
girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra sefial?

Ausencia de isletas para peatones

¢En el cruce escolar, hay un patrullero o policia de transito
dirigiendo?

No hay presencia de cruces escolares

¢ Los refugios, las isletas y andenes estan acondicionados para
discapacitados y coches de bebés?

Ausencia de isletas

¢ Esta el cruce peatonal controlado con semaforo?

No hay semaforos en el tramo

¢, Se contemplan facilidades para el transito de peatones?

No

¢ Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin
proteccion?

No

¢ Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para
acomodar a todos los peatones en el cruce?

Las cebras tienen el ancho adecuado

¢ Para poblacion discapacitada existen facilidades peatonales
accesibles y seguras?

No

¢ Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y
servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e
instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades seguras
para movilizacion peatonal y vehicular?

No

¢ El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de
cruce estan coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios,

semaforos, pasos de cebra)?

No




INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ Los pasos de peatones guian a los peatones de acera a acera

por una ruta légica?

No

¢ Hay iluminacién adecuada donde se requiere?

Si el tramo cuenta con iluminacion publica

¢La via esta libre de elementos que interrumpen la iluminacion

Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion

engafosos sobre las sefiales o semaforos?

¢ El disefio de la iluminacion esta libre de efectos confusos o

Si esta libre de elementos confusos

ILUMINACION

¢,Se ha proporcionado iluminacion para las sefales, donde sea

La sefalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

¢La iluminacion interfiere con los semaforos o sefiales
verticales?

No, esta bien organizado y no interfiere

¢Las bases y las luminarias estan a las alturas apropiadas?

Si se encuentran a altura adecuada

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

¢ Los postes y arboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del
anden lateral

ZET puente esta libre de bordillos que pueden

No hay presencia de puentes en el tramo

reducir la efectividad de las barreras?

¢ Se presentan actividades al lado de la via que
puedan distraer a los conductores?

No hay actividades

¢La via esta libre de postes de iluminaciéon que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera
de la calzada

ZONAS LATERALES

¢ Estan todos los lugares libres de equipo de
construcciéon o de mantenimiento que ya no se
requiere?

Si no hay presencia de materiales de construccion

Si

¢ Estan los postes de energia eléctrica e

¢ Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos
fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan
la operacion de la via?

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

¢ Se evidencia la presencia de botaderos de basura
0 escombros sobre las zonas laterales?

No se evidencia presencia de botaderos

5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia la circulacion de adultos mayores SIN el
acompanamiento de una persona de apoyo o guia.

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de personas en
condicion de discapacidad sensorial - fisica -

No se evidencia

Se evidencia la circulacidon de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulacién
peatonal (calzada, separador, berma, etc.).

No se evidencia

Se evidencia la circulacién de peatones que
portan elementos que interfieren en el trafico
(cajas, vehiculos de traccion humana-carretas-,

No se evidencia

Existe suficiente iluminacién para evidenciar la
circulacién de peatones.

Hay suficiente iluminacion

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.

Si se evidencia




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal
en verde o amarillo.

No hay semaforos en el tramo

No se evidencian signos de afan (mirar el reloj,

intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,

etc.) en los peatones que se encuentran en los
cruces peatonales semaforizados.

No se evidencia

Se evidencia el uso de los pasos peatonales,
conforme lo dispuesto por la sefializacion
horizontal.

Si

No se evidencia la circulaciéon de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.

No se evidencia

No se evidencia la circulacién de menores de edad
acompanfado por otros menores de edad.

No se evidencia

Se evidencia la ejecucion de actividades
deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vias.

No se evidencia

No se evidencia la circulacion de peatones
distraidos por el uso de aparatos o elementos
electronicos (celular, audifonos, tablet, etc.).

Se evidencia

La circulacion de menores acompafiados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Si se evidencia el uso del anden

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada
para tener visibilidad para realizar los cruces.

Se evidencia

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehiculos.

Se evidencia

Se evidencia la presencia de vendedores informales en calzadas
vehiculares.

No se evidencia

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos
especificos de la via.

No se evidencia

Se evidencias comportamientos erraticos (correr, devolverse,
dudar el cruce, empujar, etc.) en los cruces de las calzadas.

No se evidencia

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los
dispositivos de control (semaforos), actian por imitacion de
conducta de terceros (otro peaton que realiza un cruce inseguro).

Si verifican el color del semaforo

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones hacia
otros usuarios de la via (sefias, palabras, conductas retadoras,

etc.).
Se evidencian circulacion de peatones desatentos (no verificar

No se evidencia

previamente el sentido de la via, no identificar pasos seguros
previamente, no hay inspeccion visual, etc.).

Ocasionalmente

Se evidencia el ascenso y descenso a vehiculos en movimiento.

No se evidencia

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte publico.

No se evidencia

¢ Existen mercados o puestos de venta en las aceras que
obliguen al peatén a circular por la calzada?

No hay presencia de mercados




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

¢, Se ha detectado alguin paso de peatones no respetado por los

La pintura se encuentra en buenas condiciones

¢ Los vehiculos respetan los cruces peatonales?

Algunas veces no lo respetan

¢, Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

Si

¢ La acera tiene obstaculos fijos que pudiesen inducir a los
peatones a caminar por la calzada vehicular?

No hay presencia de obstaculos

¢, Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en
sentido paralelo a la acera?

Los peatones circulan por la acera

¢, Se observan peatones utilizando dispositivos méviles mientras
realizan un cruce de via?

Frecuentemente

¢,Se observan puestos de ventas informales en la calle que

PEATONES
obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia los No hay presencia de puestos de venta
peatones?
¢ Se observan peatones que portan audifonos y realizan el cruce .
. . Ocasionalmente
de vias en forma desprevenida?
¢, Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la . .
. ) . No se evidencia
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte masivo?
¢ Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo, ;puede
definirse la secciéon como una seccion mixta con prelacion Los peatones circulan por la acera
peatonal?
Se evidencia el uso completo de todos los elementos de
proteccion como casco, rodilleras, guantes, calzado y elementos Se evidencia uso de casco
reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulacién de los biciusuarios por .
; . P No hay zona destinada
la infraestructura destinada para su transito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de Si
circulacion de la via.
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros Se evidencia
vehiculos para su circulacion.
Se evidencia el uso de diSpositivos O aparatos
electrénicos por parte del ciclista durante su No se evidencia
CICLISTAS circulacion.

Se evidencian conductas erraticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencian conductas de distraccion durante la
conduccion de la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del
ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia

No se evidencia detencién de los ciclistas en las
intersecciones.

Los ciclistas se detienen en la interseccion




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulacion de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulacién (puentes,
separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conductas agresivas con otros
usuarios de las vias (gritar, gestos, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conflictos con los peatones (en
especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledafa al andén).

No se evidencia

¢,Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehiculos como, por ejemplo, las
motocicletas?

No hay ciclo ruta en el tramo

¢En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos
luminosos en sus bicicletas?

Se evidencia uso de elementos

¢La velocidad de las bicicletas es adecuada y
segura de acuerdo al tipo de zona e interaccion
con peatones?

Es adecuada

¢, Se presenta circulacion de vehiculos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

No

¢ Los ciclistas cuentan con los elementos de
proteccion adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

Ocasionalmente

¢ Los ciclistas respetan la luz roja del semaforo?

Si se evidencia

7 S€e observa la circulacion de ciclistas en los
carriles vehiculares?

No se evidencia

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el uso complefo de todos Tos
elementos de proteccién como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte
del motociclista.

Solo de casco

Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

L Se evidencia
del motociclista.
Se evidencia la circulacion del motociclista por la
infraestructura destinada al transito de este tipo Se evidencia
de vehiculos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido . .
) e . Se evidencia
de circulacién de la via.
Se evidencia que el motociclista circula respetando . .
Se evidencia

el carril de circulacién (conserva el carril).

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Se evidencia que el motociclista efectua
maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las sefiales luminosas y acatando
la sefalizacion y reglamentacion aplicable.

Ocasionalmente

o€ eviderncCla que el TnotloCICIISta gudrda Id

Se evidencia
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5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los
motociclistas si el casco es abatible este va completamente

Se evidencia

la via (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se evidencia maniobras de conduccion adecuadas la tipologia de

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e
invasion del tramo

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la via
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema auditivo
y visual -pito y luces- para informar a otros de sus maniobras,
etc.).

No se evidencia

Se evidencias conductas erraticas por parte del motociclista
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo
con una mano, etc.).

Se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la
motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de
pericia en la conduccion de motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de motociclistas por zonas NO
destinadas para la circulaciéon (andenes, parques separadores,
puentes peatonales, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

No hay semaforos en el tramo

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica

No se evidencia

Se evidencia que el acompafiante es un menor de 10 afios.

Ocasionalmente

¢ Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

Durante la noche

¢ Las motocicletas circulan unicamente por el carril?

No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de
carga pesada

¢ Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de

i Si normalmente
trafico?
¢ Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la
derecha? Dentro del tramo

¢, Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?

Ocasionalmente

En intersecciones semaforizadas, ¢ se observa a conductores de
motocicleta circular por las zonas peatonales con su vehiculo al
lado para cambiar de acceso?

No hay semaforos en el tramo

¢ Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar
giros o ubicarse en otros accesos?

Se observa frecuentemente

¢, Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehiculos en la

OTROS USUARIOS

acera? Si
¢ Se evidencio la circulacion de carretas o vehiculos de traccion Si
animal, vehiculos de mano, bicitaxis o mototaxis?
¢ Los conductores respetan las facilidades de circulacion

vehicular establecidas?

Ocasionalmente

¢ Participa la poblacion y organizaciones locales en la solucién de
los problemas de accidentalidad?

Alcaldia y secretaria de movilidad

¢ Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?

No existe seguimiento




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

OTROS USUARIOS

¢Los buses paran solo en el paradero?

Los buses paran donde el pasajero los ubique

¢ Los buses transitan con las puertas cerradas?

Normalmente

¢ Los buses transitan Unicamente por los carriles
destinados para ellos?

No hay presencia de carriles destinados

¢, Todos los ocupantes de los vehiculos tienen

Ocasionalmente

puesto el cinturén de seguridad?
¢ Se observan vehiculos que no realizan el Pare o Si
Ceda el Paso?
No

¢ Se presenta bloqueo de la interseccion?

¢, Se observan vehiculos estacionados sobre los
carriles o bahias de transporte?

No hay bahias en el tramo

¢, Se observan conductores hablando por telefono
mientras conducen?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que pasan en luz roja el
semaforo?

No hay semaforos en el tramo

¢En las maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del
vehiculo?

Normalmente

¢, Se observan peatones que desacatan el semaforo
en rojo peatonal?

No hay semaforos en el tramo

¢, Se observan vehiculos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

No se evidencia

¢, Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad minima de acuerdo a las
condiciones operativas de la via?

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad

minima

¢ Los vehiculos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales

adecuadamente

¢, Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

SI

¢ Los conductores de vehiculos acatan las
lineas longitudinales continuas (prohibicion de
adelantamiento)?

Si

¢, Se observa bloqueo de carriles por maniobras de
carga y descarga de mercancia?

No

¢, Todos los vehiculos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

Si

¢, Se observan vehiculos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?

No

¢La actividad de la zona adyacente a la via,
especialmente en horas de la noche, puede
implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

No

¢, Se observaron vehiculos particulares, vehiculos
de transporte de carga o motocicletas
estacionados en los paraderos de transporte

No
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CONSIDERACIONES

TRAMO 10

CARRERA 8 CALLE 2

1. ASPECTOS
GENERALES

¢, Se han tomado en consideracion los resultados de inspecciones de seguridad vial

anteriores?

No se toma en consideracion ninguna inspeccion de seguridad vial
anterior, se procede a realizar inspeccion.

¢ Hay registros de accidentalidad?

Registros correspondientes al afio 2020 basados en informes de
secretaria de movilidad del Municipio de Neiva

2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

CLASIFICACION
FUNCIONAL

¢La via se “comunica” bien con el
conductor quien se da cuenta de la
situacion sin sorpresas?

Deficit de sefializacion vertical en el tramo, no se evidencia buena
sefializacion horizontal en el ingreso al tramo por la carrera 8 hacia
la calle 2

¢ El disefio de la via esta de
acuerdo con su
funcion y jerarquia en la red?

Si ya que permite la movilidad y acceso de manera constante,
presenta relaciéon ancha de carril acorde a sus necesidades. Con
dos carriles de transito y permite la circulacion constante de
transporte publico y particular

¢ Se intersecta cada via sélo con
vias de la misma
categoria o lo hace también con
vias de categoria
superior o inferior a la suya?

Se intersecta solo con vias de la misma categoria

VELOCIDAD DE DISENO

¢ Es compatible el limite de
velocidad con la
funcion, geometria, uso del suelo y
distancias de
visibilidad?

Se evidencia sefiales de pare en el acceso al tramo, sin embargo
no es compatible ya que no regula totalmente la velocidad

¢ Es la velocidad uniforme a lo
largo del tramo?

No




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

VELOCIDAD DE DISENO

¢Las velocidades de operacion
actuales estan de
acuerdo con los limites maximos?

No , se evidencian altas velocidades dentro del tramo mayores a
los 30 km/h

¢ Los cambios repentinos de

velocidad en el corredor por
sefiales de maxima velocidad no
superan el rango de los 10 km/h?

No hay sefializacion de limitacion de velocidad en el tramo, Aunque
se superan en el momento que haya paso activo y no haya
congestion vehicular en el tramo.

¢ Los limites de velocidad
establecidos son acordes con los
indicados en la sefializacion
vertical, y son los que permite de
forma segura la velocidad de
operacion?

No se encuentran limitantes de velocidad maxima de operacion.

VISIBILIDAD

¢ La distancia de visibilidad es
adecuada para la velocidad del
transito en la via?

Si, por ser un tramo con constante flujo vehicular y por presentar

bajas velocidades de transito se presenta adecuada visibilidad ya

que es un lugar con alta iluminacién natural en el diay publica en
horas nocturnas.

¢ La distancia de visibilidad en
intersecciones y
cruces es adecuada? (por ejemplo,
peatones,
ciclistas, semovientes)

Por ser un tramo corto no se presentan problemas de distancia de
visibilidad

¢ La presencia de la interseccion es
obvia para todos los usuarios?

Si

¢ La distancia de visibilidad es
apropiada para todos los
movimientos y usuarios de la via?

¢ Hay suficiente distancia de
visibilidad de parada al final de
cualquier cola o vehiculo que gira?

¢, Se presentan obstrucciones a la
visibilidad a causa de la
vegetacion?

No

¢La via esta libre de elementos
que pueden causar confusion?

Si

¢ Esta definido claramente el
alineamiento de la via?




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

VISIBILIDAD

¢Las lineas de arboles siguen el
alineamiento de la via?

Si

¢Lalinea de los postes de
alumbrado o postes en general,
sigue el alineamiento de la via?

Si

¢Las zonas despejadas y las
distancias de visibilidad se
mantendran cuando crezca la
vegetacion?

Si

¢ La configuracion de la
interseccion obstruye la visibilidad?

No

¢Las pendientes en las
intersecciones, permiten las
distancias de visibilidad

Si la pendiente es uniforme en el tramo

deseables?
¢ El alineamiento de los bordillos es adecuado? Sl
¢ El alineamiento de los separadores es adecuado? Si

¢ El alineamiento de las isletas es adecuado?

No se encuentran isletas en el tramo.

ALINEAMIENTO

TS TOTgIUuUeS Uue oS curves

verticales son suficientes para una

No se evidencian curvas verticales en el tramo

VERTICAL conduccioén segura en la
cala D
¢ El ancho de separadores e isletas| los separadores o medianas cuentan con ancho adecuado para su
es adecuado para los usuarios? uso
¢ Los anchos de carriles y calzadas |Si, cada acceso al tramo esta compuesto por calzadas de 2 carriles
son adecuados para el volumen y , con el ancho adecuado para el tipo y volumen de trafico que
composicion del transito? circulan.
¢ Los anchos de los puentes son .
No hay presencia de puentes en el tramo
adecuados?
OO TS DeTTTerS 1O
suficientemente amplias como para
permitir a los conductores Ausencia de bermas en los accesos al tramo.
recuperar el control de los
PP N SR Py PP e 1
;,Son las bermas lo
SECCIONES suficientgmente amplias como para
TRANSVERSALES P P

permitir que los vehiculos
averiados y de emergencia se
puedan detener de forma segura?

No

¢ Hay una distancia adecuada de
separacion entre el trafico
vehicular y los peatones?

Si, se encuentra andenes en los accesos laterales de la via,




2. INFRAESTRUCTURA

ESPECIFICACIONES
DE DISENO
(CONTROLES Y
CRITERIOS)

SECCIONES
TRANSVERSALES

¢ El ancho del pavimento es
adecuado para vehiculos
pesados?

Segun aforos vehiculares se evidencio trafico de vehiculos pesados
c3 sin presentarse problemas de ancho de pavimento

¢ Se requiere angostamiento de la
calzada y, si es asi, esta disefiada
de tal manera que garantice la
seguridad del trafico?

No

CONSISTENCIA EN EL
DISENO

¢La via esta libre de curvas
engafiosas o
combinaciones de curvas?

Si

¢ Los alineamientos horizontal y
vertical son
adecuados para la velocidad de
operacion en la
via

Si

¢ Existe una longitud apropiada de
transicion al pasar

de una seccion transversal a otra
de menos ancho?

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

DRENAJES

¢ El drenaje lateral de la via es
adecuado y los
descoles son atravesables?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¢ Todas las secciones de la via
estan libres de
encharcamiento o flujo de agua
sobre la calzada
durante la lluvia?

El peralte de la via permite buen flujo de agua por la calzada , lo
cual permite que no haya encharcamiento en el tramo.

¢ Los drenajes y causes de agua
estan
correctamente sefalizados?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

¢ Los elementos de drenaje se
pueden rebasar por
una moto?

No se encontro sistema de drenaje lateral en el acceso al tramo

PAVIMENTO

¢ El estado de la superficie de
rodadura en
los accesos es adecuado?

La superficie de rodadura en los accesos al tramo esta en buen
estado

¢ La transicion del pavimento a la
berma es segura,
esta libre de desniveles o bordes
peligrosos?

Ausencia de bermas en las vias de acceso al tramo.

7 ET pavimento esta libre de
defectos (por
ejemplo rugosidad excesiva,
ahuellamiento,
baches, material suelto, etc.) que
pudiese generar




2. INFRAESTRUCTURA

ELEMENTOS FISICO-
OPERACIONALES

¢ El pavimento tiene una adecuada
resistencia al
deslizamiento, especialmente en
curvas, pasos a
desnivel y acceso a
intersecciones?

Si

¢ Se ha verificado la resistencia al
deslizamiento
cuando es necesario?

No es necesario

¢ El pavimento esta libre de areas
donde pueda

PAVIMENTO haber acumulacion o flujo de agua Si
que pudiese
generar problemas de seguridad?
¢ El pavimento esta libre de pérdida
de agregados Si
u otros materiales?
¢ La superficie de rodadura tiene
huecos, baches, No
surcos, etc.?
¢ La superficie de rodadura ofrece
condiciones de
operacion seguras?
¢ En intersecciones a desnivel, los
galibos en los No se presentan pasos que tengan problema de altura para
GALIBOS pasos inferiores son los suficientes

para los tipos
de vehiculos que circulan?

vehiculo

CORREDORES Y BIFURCACIONES

¢ Estan bien ubicados los retornos
con respecto a las entradas y
salidas en la via principal, de tal
manera que se satisfaga la
operacion en los
entrecruzamientos?

El tramo no cuenta con retornos activos

¢ Es adecuada la longitud del carril
de aceleracioén y deceleracion para
las velocidades de recorrido
previstas?

Es adecuado por ser un tramo corto , no se presentan problemas
de aceleracion y deceleracion

INTERSECCIONES Y
CANALIZACIONES

¢ El disefio de la interseccion es para todos los usuarios de la

via?

Si, el tramo esta disefiado para que todos los actores puedan
transitar por el , tanto peatones, motocicletas, bicicletas,
automoviles y vehiculos pesados.

¢ La interseccion esta libre de problemas de capacidad que
puedan causar problemas de seguridad?

Si




¢ La configuracion de la interseccion es evidente, para que los Si

INTERSECCIONES Y

. H H H ’ H ?
CANALIZACIONES ¢,Son necesarias las isletas para canalizar el transito? No
¢, El tipo de interseccion es el mas adecuado (cruce a nivel, T, Si
¢ Son adecuadas las dimensiones y el pavimento? Si
2. INFRAESTRUCTURA ¢ El ancho de la via es adecuado para el nimero de ciclistas

Si
que usan la ruta?

CICLO-

INFRAESTRUCTURAS | ; Es continua la ciclo-ruta? (es decir, libre de estrechamientos,

. - . No hay ciclo ruta en el tramo
puntos sin conexién o vacios).

¢ Las rejillas de drenaje son seguras para las bicicletas? Si
¢ En la operacion de la interseccion, se tiene en No
¢ Las sefales verticales de las ciclorutas se No se tiene en cuenta la presencia del cruce de ciclistas
¢ La demarcacion horizontal de las ciclorutas es la No se tiene en cuenta la presencia de ciclistas

Si el ancho de calzada esta comprendido por dos carriles donde

¢,Se pueden acomodar todos los tipos de vehiculo? . . -
pueden circular vehiculos livianos y de carga pesada

VOLUMEN DE ¢, Se forma congestionamiento que implique
TRANSITO riesgos en materia de seguridad, por ejemplo
maniobras de cambio de carril, formacion de Si

carriles adicionales o invasion de zonas peatonales
o de bicicletas?

¢ Son las velocidades del trafico de paso lo Si ya que los pasos peatonales se encuentran sefializados y
suficientemente bajas como para permitir que los ubicados en cada semaforo lo que permite regulacion de velocidad
peatones crucen de forma segura? permanente en el tramo.
¢ Es necesario establecer patrullas para facilitar el No
¢, Son adecuadas las demarcaciones y sefiales en N
3. TRANSITO Y intersecciones? °
TRANSPORTE
¢ Es apropiado el limite de velocidad en las curvas? Si la velocidad es controlada por pare
SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL ¢ Todas las sefiales y la demarcacién corresponden si

sin ninguna contradiccion?




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢Las sefiales verticales estan en
buen estado?

Si

¢, Si se presenta acumulacién de
agua sobre
la superficie de la via, hay
sefalizacion de
advertencia adecuada?

No

¢ Hay sefales de limite de
velocidad instaladas?

No

¢ Hay sefalizacion de restriccion
de paso en los
carriles de giro?

No

¢ Todas las sefiales han sido
instaladas de acuerdo
con las especificaciones?

Si

¢ Todas las sefiales son claras y
resaltan?

¢ Estan todas las sefales
reglamentarias, preventivas
e informativas en su lugar? ;Son
claras y visibles?

¢, Se utilizan las sefales correctas
en cada
situacion? ¢ Son necesarias?

¢ Son efectivas todas las sefales
para cada
condicion? (por ejemplo dia,
noche, lluvia, niebla,
deslumbramiento por el sol, luces
altas en sentido
contrario, mala iluminacion).

Bajolaluzdeldiayenla
oscuridad, ¢ es adecuada
la visibilidad de las sefiales y: ¢ Su
mensaje es claro?

Si

¢, Se pueden leer a la distancia
requerida?

¢ Es adecuada la retroreflectividad
de las sefiales o su iluminacion?

¢ Las sefiales se pueden ver sin
que las oculte su fondo o
distracciones adyacentes?

¢, Se evita que el conductor se
confunda por exceso de senales?

¢ Las sefales de limite de
velocidad son consistentes a lo
largo de la ruta?

No se encontro sefializacion de limite de velocidad




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION
VERTICAL Y
DEMARCACION
HORIZONTAL

SENALIZACION
VERTICAL

¢ Las sefales estan localizadas
correctamente en relacién con la

No se encuentran curvas en el tramo y la distancia es adecuada en

curva? (es decir, no demasiado el giro.
cerca).
¢ El tamafio de las sefiales es .
Si
adecuado?

¢ La sefalizacion en zonas
escolares es adecuada y efectiva?

No es necesario sefializacion de zona escolar en el tramo.

¢ La sefalizacién en zonas de
hospitales es adecuada y efectiva?

No es necesaria

¢ Todas las sefiales preventivas
estan instaladas de tal forma que
no constituyen un riesgo?

Si la sefalizacion esta ubicada de manera que no constituye riesgo
alguno.

Las senales verticales estan
obstruidas o son dificiles de ver a
causa de exceso de material
publicitario u otras sefales?

No

¢ Tienen las sefales suficiente
visibilidad de acuerdo con la
velocidad de operacion?

¢ Existe una adecuada advertencia
anticipada, indicando que se
encuentra una glorieta mas
adelante, con sefiales preventivas
e informativas, de tal manera que
los conductores puedan tomar
acciones apropiadas y seguras al
maniobrar en la interseccion?

No se encuentra alguna Glorieta en el tramo

SENALIZACION
HORIZONTAL Y DE PISO

¢ La demarcacion horizontal es
claramente visible de dia 'y de
noche y es reflectiva?

Si la sefalizacion es visible y reflectiva , presenta buen estado.

¢ Todas las demarcaciones estan
conformes con las especificaciones
y manuales?

Los tamafios y distribucion de la demarcacion horizontal del tramo ,
estan conformes al Manual de sefializacion vial del Invias

¢ Las rutas vehiculares a través de
la interseccién estan delineadas
correctamente?

Si

¢ Todos los carriles estan
demarcados adecuadamente
(incluyendo flechas)?

Si

La demarcacion de lineas y
delineacion:
¢, Son apropiadas para la funcién
de la via?

Si

¢, Son consistentes a lo largo de la
ruta?

Si




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

SENALIZACION

VERTICAL Y SENALIZACION
DEMARCACION HORIZONTAL Y DE PISO
HORIZONTAL

¢ Seran efectivas bajo todas las

condiciones esperadas? (dia, Si
noche, lluvia, sol, niebla, etc.).
¢ Hay excesiva demarcacion? (por
ejemplo, flechas de giro No

innecesarias, lineas continuas
innecesarias, etc.).

¢ Hay linea de centro, borde y
carriles? Si no, ¢los conductores
tienen una guia adecuada?

No hay linea de centro . la demarcacion esta dirigida por separador

central.

¢, Se instalaron tachas reflectivas
donde se requieren?

No se requieren

¢La demarcacion se encuentra en
buen estado?

Si

¢ Hay suficiente contraste entre la
demarcacion y el color del
pavimento?

Si ya que la pintura de la demarcacion horizontal s eencuentra en
buenas condiciones hay suficiente contraste.

¢, Se utilizaron los colores correctos

. Si
para los delineadores?
¢ La distancia desde la linea de
pare hasta el cruce peatonal es Si

suficiente para que los conductores
de camiones vean a los peatones?

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

¢ Los semaforos operan
correctamente?

No hay semaforos en el tramo

¢ El controlador esta colocado en
una ubicacién
segura? (donde la probabilidad de
que sea
impactado por un vehiculo sea
nula o casi nula,
pero que se facilite su

mantenimiento).

No hay semaforos en el tramo

¢ Los semaforos son visibles para
los conductores?

No hay semaforos en el tramo

¢Las luces del semaforo estan
dispuestas de
manera que solo pueden ser vistas
por los
conductores del acceso que se
quiere?

No hay semaforos en el tramo




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO

Donde la distancia de visibilidad al
semaforo no
es suficiente, ¢se colocaron
sefales preventivas o
luces parpadeantes?

No hay semaforos en el tramo

¢ El semaforo esta libre de
obstrucciones que
restrinjan o limiten su visibilidad
por parte de los
conductores? (arboles, postes,
sefales, paraderos

No hay semaforos en el tramo

de bus, etc.).
¢ Existe la necesidad de instalar
elementos
fisicos reductores de velocidad No
para reducir las
velocidades del transito de paso?
¢ Hay instalados elementos
sonorizadores o
reductores de velocidad previos a No
puntos de
conflicto?
¢, Se han retrocedido las lineas de
pare para
los vehiculos en beneficio de los No
ciclistas y/o

motociclistas?

¢,Se han proporcionado fases
verdes exclusivas
para peatones y ciclistas en caso
que sean
necesarias?

No son necesarias

¢, Permiten los dispositivos
reductores de la velocidad
el paso seguro de motocicletas y
bicicletas?

No hay dispositivos reductores de velocidad

En los cruces para peatones
regulados por
semaforos ¢ Es necesario ampliar
la duracién de la
fase verde o es preferible una
reprogramacion?

No hay semaforos en el tramo

¢ Es adecuada la coordinacion de
los semaforos?
(Coordinaciones malas de
semaforos incrementan
el riesgo de incumplimiento de
semaforos).

No hay semaforos en el tramo




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

DISPOSITIVOS DE CONTENSION Y SEGURIDAD

¢ Los postes son fragiles o de base
colapsable?

No. Los postes se encuentran fijos y en buenas condiciones

¢ Hay barreras donde se

No son necesarias

¢Las defensas peatonales son
fragiles?

No son necesarias

¢ Existen barreras de trafico
adecuadas en los puentes y
alcantarillas para proteger los
vehiculos errantes?

No son necesarias

¢ Existe transporte publico colectivo urbano?

Si se evidencia trafico de transporte publico segun aforos
vehjculares

¢ La ubicacion de los paraderos es segura respecto a visibilidad
y separacion de la calzada?

No hay paraderos

¢La altura y la forma de la acera en las paradas de autobus son

TRANSPORTE No hay paraderos
PUBLICO COLECTIVO adecuadas para los peatones y los conductores de autobuses?
Y MASIVO ¢ Hay presencia de transporte masivo? Si
¢ Las puertas en las estaciones de transporte masivo funcionan .
No hay estaciones
correctamente?
;, Se contempla rutas especiales de transporte escolar y de
¢ P P . P y No se contemplan rutas especiales
turismo?
¢ Hay areas de maniobra adecuadas para vehiculos pesados a El sentido donde se evidencia circulacion de trafico pesado es
lo largo de la via, en intersecciones, glorietas, etc.? normal
CARGA — - -
¢ El tamafio de los vehiculos pesados esta acorde con las . . . . .
e - . Si, se evidencia ancho de via con doble carril
especificaciones de disefio de la via?
;Se considera la presencia de motocicletas? Si, se evidencia gran flujo de motocicletas segun aforos
MOTOCICLETAS Y ¢ ) vehiculares
CICLISTAS ¢Las motos son un porcentaje significativo del trafico? Presentan un 68,6% de el trafico en el tramo en hora pico
¢, Se deben aplicar medidas especiales para proteger a los No

ESTACIONAMIENTO

¢ El acceso a areas de descanso y estacionamiento de
camiones es adecuado respecto al tamafo de los vehiculos?

Ausencia de estacionamiento de camiones

¢ Las infraestructuras para estacionamiento o sus restricciones
son adecuadas para la seguridad del trafico?

Ausencia de estacionamiento de camiones

¢La frecuencia de parqueo es compatible con la seguridad de
la via?

No es zona de estacionamiento

¢ Hay suficiente estacionamiento para vehiculos de
reparto de modo que no se produzcan problemas de
seguridad debido a estacionamiento en doble fila?

No es zona de estacionamiento

¢, Son posibles las maniobras de estacionamiento
a lo largo de la via sin causar problemas de
seguridad? (por ejemplo, respecto al angulo de
estacionamiento).

No es zona de estacionamiento




3. TRANSITO Y
TRANSPORTE

¢ El estacionamiento de vehiculos afecta la
distancia de visibilidad en intersecciones y a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

ESTACIONAMIENTO

¢ La ubicacion de las areas de descanso y de
estacionamiento de camiones es adecuada a lo
largo de la via?

No es zona de estacionamiento

¢ Es segura la disposicion de los estacionamientos
en la via publica?

No es zona de estacionamiento

¢La interaccion funcional entre las areas de carga,
descarga y los usuarios de la via es compatible y
segura?

No es zona de estacionamiento

¢, Se presenta estacionamiento ilegal en las
intersecciones, sobre las aceras y en general en
zonas que inducen riesgo?

No es zona de estacionamiento

4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢, Se requieren medidas especiales para
determinados grupos por ejemplo para nifos,

No se requieren

¢ Hay barandas donde se necesitan? (por ejemplo
sobre puentes o rampas).

No se requieren

Donde se requiere jhay elementos para peatones
con movilidad reducida? (por ejemplo, sefales
tactiles o auditivas o demarcaciones tactiles).

No se requieren , los andenes tienen acceso limitado

Donde se requiere ¢ hay elementos para adultos
mayores o discapacitados? (por ejemplo tiempo
de verde extendido o fases despejadas)

No se requieren

¢Las trayectorias de viaje y puntos de cruce para
peatones y ciclistas son adecuados?

No, se evidencia que el cruce para peatones es solo en el tramo

¢ Hay una defensa de seguridad instalada donde
se requiere guiar a los peatones y ciclistas hacia
los cruces o puentes?

No hay defensa de seguridad para peatones

¢ Las infraestructuras para peatones y bicicletas
son adecuadas para uso nocturno?

Si, se presenta buena iluminacion y sefializacion en el tramo

¢ Hay un numero adecuado de peatones que

si se evidencia trafico de peatones

¢ Hay Infraestructura adecuada para adultos
mayores, discapacitados, nifios, sillas de ruedas y
coches de bebé? (por ejemplo carriles realzados,
aceras, cruces en el separador, rampas).

No son necesarias

¢ Hay una distancia adecuada de separacion entre
el trafico vehicular y los peatones?

Si, la distancia es adecuada y esta separada por anden

¢ Las infraestructuras peatonales sobre los puentes
son apropiadas y seguras?

No hay puentes en el tramo

¢ Se proporcionan andenes en los puentes?

No hay puentes en el tramo

¢ En vias donde existen dos o mas carriles por sentido, existe
algun refugio peatonal, en aquellos lugares donde es mas

probable que los peatones crucen?

No se evidencia refuguio peatonal




4, URBANISMO,

SOCIO-ECONOMICOS

ENTORNO Y ASPECTOS

INFRAESTRUCTURAS
PEATONALES

¢ En intersecciones semaforizadas, se dispone de fases

exclusivas para peatones?
;[0S accesos a pasos peatonales elevados € inferiores son

No hay semaforos en el tramo

cémodos, como para que los peatones no prefieran cruzar la
calle a nivel?

No hay pasos peatonales elevedos

¢ Los anchos de los refugios son los suficientes para el volumen
de peatones?

No se evidencia refuguio peatonal

¢ Estan los andenes bien mantenidos, de manera que los
peatones no estén forzados o estimulados a caminar por la

cruzar?

Si
calzada?
¢, Se han provisto suficientes facilidades peatonales para cruzar
y estan en lugares donde el mayor niumero de peatones desea Si

¢ Las isletas como refugio para peatones son suficientemente
grandes, para acomodar a todos los peatones?

Ausencia de isletas para peatones

¢ Los conductores y peatones son mutuamente intervisibles en
los refugios?

Ausencia de refugios peatonales

¢ Los cruces peatonales en intersecciones estan demarcados
con lineas de cebra?

Si

¢ El ancho de los andenes es suficiente para la cantidad de
peatones?

Es suficiente ya que no hay flujo alto de peatones

¢ La visibilidad de los peatones que se encuentran sobre una
isleta de refugio, es obstaculizada por vehiculos que esperan
girar a la derecha o por bolardos o cualquier otra sefal?

Ausencia de isletas para peatones

¢ En el cruce escolar, hay un patrullero o policia de transito
dirigiendo?

No hay presencia de cruces escolares

¢ Los refugios, las isletas y andenes estan acondicionados para
discapacitados y coches de bebés?

Ausencia de isletas

¢ Esta el cruce peatonal controlado con semaforo?

No hay semaforos en el tramo

¢, Se contemplan facilidades para el transito de peatones?

Si
¢, Se han identificado pasos peatonales inseguros, sin No
proteccion?
¢ Los refugios peatonales son los suficientemente anchos para

acomodar a todos los peatones en el cruce?

Las cebras tienen el ancho adecuado

¢ Para poblacién discapacitada existen facilidades peatonales
accesibles y seguras?

Si

¢ Existen en zonas con presencia de equipamiento urbano y

servicios sociales permanentes (centros de salud, comercio e

instituciones) que generan alto flujo peatonal, facilidades
seguras para movilizacién peatonal y vehicular?

No

¢ El tipo y el espaciamiento de las diferentes instalaciones de
cruce estan coordinados (por ejemplo, cruces ferroviarios,

semaforos, pasos de cebra)?

No




4, URBANISMO,
ENTORNO Y ASPECTOS
SOCIO-ECONOMICOS

¢,Se ha proporcionado iluminacién para las sefales, donde sea

INFRAESTRUCTURAS | ¢ Los pasos de peatones guian a los peatones de acera a acera si
PEATONALES por una ruta logica?
¢ Hay iluminacién adecuada donde se requiere? Si el tramo cuenta con iluminacion publica
¢La via esta libre de elementos que interrumpen la iluminacién Se evidencia arboles pero no interfieren en la iluminacion
¢ El disefio de la iluminacion esta libre de efectos confusos o . .
o - . 5 Si esta libre de elementos confusos
ILUMINACION engafosos sobre las sefiales o semaforos?
La sefalizacion es retroreflectiva pero no cuenta con iluminacion

¢ La iluminacion interfiere con los semaforos o sefiales
verticales?

No, esta bien organizado y no interfiere

¢Las bases y las luminarias estan a las alturas apropiadas?

Si se encuentran a altura adecuada

ZONAS LATERALES

¢ Los postes y arboles se encuentran a una
distancia segura de la calzada?

Los arboles y postes estan fuera de la calzada sobre y fuera del
anden lateral

ZElpuente esta libre de bordillos que pueden
reducir la efectividad de las barreras?

No hay presencia de puentes en el tramo

¢ Se presentan actividades al lado de la via que
puedan distraer a los conductores?

No hay actividades

¢La via esta libre de postes de iluminacién que
constituyan un riesgo en la zona lateral?

No hay riesgo por presencia de postes de iluminacion estan fuera
de la calzada

¢ Estan todos Tos Tugares Tibres de equipo de
construcciéon o de mantenimiento que ya no se
requiere?

Si no hay presencia de materiales de construccion

¢ Estan los postes de energia eléctrica e

Si

¢Los paraderos de buses, cabinas de teléfonos,
los refugios peatonales, asientos, elementos
fijos para venta y publicidad, jardineras y otros
elementos del mobiliario y paisaje urbano afectan
la operacion de la via?

No hay presencia de paradero de buses en el tramo

¢, Se evidencia la presencia de botaderos de basura
0 escombros sobre las zonas laterales?

No se evidencia presencia de botaderos

5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia la circulacion de adultos mayores SIN el
acompafiamiento de una persona de apoyo o guia.

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de personas en
condicion de discapacidad sensorial - fisica -

No se evidencia

Se evidencia la circulaciéon de peatones en espacios
No apropiados o destinados para la circulacién
peatonal (calzada, separador, berma, etc.).

No se evidencia

Se evidencia la circulaciéon de peatones que
portan elementos que interfieren en el trafico
(cajas, vehiculos de traccion humana-carretas-,

No se evidencia

Existe suficiente iluminacién para evidenciar la
circulacion de peatones.

Hay suficiente iluminacion

Se evidencia que en los cruces a nivel, los
peatones miran a ambos lados antes de cruzar.

Si se evidencia




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

PEATONES

Se evidencia que los peatones NO se anticipan al
cambio semaforizado y realizan el cruce peatonal
en verde o amarillo.

No hay semaforos en el tramo

No se evidencian signos de afan (mirar el reloj,

intentar cruzar en reiteradas ocasiones, correr,

etc.) en los peatones que se encuentran en los
cruces peatonales semaforizados.

No se evidencia

Se evidencia el uso de los pasos peatonales,
conforme lo dispuesto por la sefializacion
horizontal.

Si

No se evidencia la circulacién de deportistas
(atletas, marcha, etc.) en las calzadas vehiculares.

No se evidencia

No se evidencia la circulacién de menores de edad
acompanado por otros menores de edad.

No se evidencia

Se evidencia la ejecucion de actividades
deportivas por parte de colegios o jardines en
zonas cercanas a las vias.

No se evidencia

No se evidencia la circulacion de peatones
distraidos por el uso de aparatos o elementos
electronicos (celular, audifonos, tablet, etc.).

Se evidencia

La circulacion de menores acompafados por un
adulto se realiza por la parte interna del andén.

Si se evidencia el uso del anden

Se evidencia que los peatones NO requieren salir a la calzada
para tener visibilidad para realizar los cruces.

Se evidencia

Se evidencia cruce de peatones en medio de los vehiculos.

Se evidencia

Se evidencia la presencia de vendedores informales en
calzadas vehiculares.

No se evidencia

Se evidencian aglomeraciones de peatones en puntos
especificos de la via.

No se evidencia

Se evidencias comportamientos erraticos (correr, devolverse,
dudar el cruce, empuijar, etc.) en los cruces de las calzadas.

No se evidencia

Los peatones que cruzan por los pasos seguros no verifican los
dispositivos de control (semaforos), actian por imitaciéon de
conducta de terceros (otro peaton que realiza un cruce
inseguro).

Si verifican el color del semaforo

Se evidencian conductas agresivas por parte de peatones
hacia otros usuarios de la via (sefias, palabras, conductas
retadoras, etc.).

No se evidencia

Se evidencian circulacion de peatones desatentos (no verificar
previamente el sentido de la via, no identificar pasos seguros
previamente, no hay inspeccion visual, etc.).

Ocasionalmente

Se evidencia el ascenso y descenso a vehiculos en
movimiento.

No se evidencia

Se evidencia ingreso irregular e inseguro al transporte publico.

No se evidencia

¢ Existen mercados o puestos de venta en las aceras que
obliguen al peatdn a circular por la calzada?

No hay presencia de mercados




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

¢, Se ha detectado algun paso de peatones no respetado por los

La pintura se encuentra en buenas condiciones

¢ Los vehiculos respetan los cruces peatonales?

Algunas veces no lo respetan

¢, Se presenta cruce de peatones por zonas prohibidas?

Si

¢ La acera tiene obstaculos fijos que pudiesen inducir a los
peatones a caminar por la calzada vehicular?

No hay presencia de obstaculos

¢, Se observan peatones caminar por la calzada vehicular en
sentido paralelo a la acera?

Los peatones circulan por la acera

¢, Se observan peatones utilizando dispositivos moéviles mientras
realizan un cruce de via?

Frecuentemente

¢, Se observan puestos de ventas informales en la calle que

PEATONES obstruyan la movilidad peatonal o la visibilidad desde y hacia No hay presencia de puestos de venta
los peatones?
¢ Se observan peatones que portan audifonos y realizan el )
. . Ocasionalmente
cruce de vias en forma desprevenida?
¢, Se observan peatones que realizan cruces peligrosos de la
calzada para entrar ilegalmente al sistema de transporte No se evidencia
masivo?
¢ Los peatones invaden la cicloruta? En caso afirmativo,
¢ puede definirse la seccién como una seccién mixta con Los peatones circulan por la acera
prelacién peatonal?
Se evidencia el uso completo de todos los elementos de
proteccion como casco, rodilleras, guantes, calzado y Se evidencia uso de casco
elementos reflectivos por parte de los biciusuarios.
Se evidencia la circulacion de los biciusuarios por .
) . P No hay zona destinada
la infraestructura destinada para su transito.
Se evidencia que los ciclistas respeta el sentido de Si
circulacién de la via. :
Se evidencia que el ciclista guarda la distancia
de seguridad necesaria y no se sujeta de otros Se evidencia
vehiculos para su circulacion.
Se evidencia el uso de dispositivos 0 aparatos
electrénicos por parte del ciclista durante su No se evidencia
CICLISTAS circulacion.

Se evidencian conductas erraticas por parte de los
ciclistas (conducir solo con una mano, zigzag, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra
dimensionadas en la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencian conductas de distraccion durante la
conduccion de la bicicleta.

No se evidencia

Se evidencia que el porte del casco se realiza en
lugares de la bicicleta, mas no en la cabeza del
ciclo usuario (manubrio, canasta, etc.).

No se evidencia

No se evidencia detencién de los ciclistas en las
intersecciones.

Los ciclistas se detienen en la interseccion




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

CICLISTAS

Se evidencia la circulacién de los ciclistas por
zonas no destinadas para la circulacion (puentes,
separadores, pasos a nivel, andenes, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conductas agresivas con otros
usuarios de las vias (gritar, gestos, etc.).

No se evidencia

Se evidencian conflictos con los peatones (en
especial en aquellos donde la infraestructura de la
cicloruta esta aledafa al andén).

No se evidencia

¢ Son utilizados las ciclo-infraestructuras por
otro tipo de vehiculos como, por ejemplo, las
motocicletas?

No hay ciclo ruta en el tramo

¢En la noche los ciclistas cuentan con dispositivos
luminosos en sus bicicletas?

Se evidencia uso de elementos

¢La velocidad de las bicicletas es adecuada y
segura de acuerdo al tipo de zona e interaccion
con peatones?

Es adecuada

¢ Se presenta circulacion de vehiculos motorizados
por las ciclo infraestructuras o aceras?

No

¢ Los ciclistas cuentan con los elementos de
proteccion adecuados? (casco, ropa reflectiva, etc.).

Ocasionalmente

¢ Los ciclistas respetan la luz roja del semaforo?

Si se evidencia

2 S€ observa la circulacion de ciclistas en l1os
carriles vehiculares?

No se evidencia

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el uso complefo de todos Tos
elementos de proteccién como casco, rodilleras,
guantes, calzado y elementos reflectivos por parte
del motociclista.

Solo de casco

Se evidencia el uso del casco abrochado por parte

el carril de circulacion (conserva el carril).

L Se evidencia
del motociclista.
Se evidencia la circulacion del motociclista por la
infraestructura destinada al transito de este tipo Se evidencia
de vehiculos.
Se evidencia que el motociclista respeta el sentido . .
. 9 . Se evidencia
de circulacién de la via.
Se evidencia que el motociclista circula respetando . .
Se evidencia

Se evidencia que el motociclista respeta los carriles

Se evidencia giro prohibido e invasion del tramo

Se evidencia que el motociclista efectua
maniobras de adelantamiento respetuosamente
haciendo uso de las sefales luminosas y acatando
la sefalizacion y reglamentacion aplicable.

Ocasionalmente

o€ eviderncCla que el moloCICIISta guardd Ia

Se evidencia

d's_ta[gﬁ"a Qﬁ %’?%1 Eaag BFﬁﬁﬁ@Eﬂ ﬁﬁ EEJ aﬁ §||i¢=f2 de
d

Ocasionalmente

Se evidencia

No se evidencia

icli i ion
Meros ae

proteccidn como casco rodilleras auantes calzado v

Solo de casco




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

MOTOCICLISTAS

Se evidencia el porte y uso adecuado del casco por parte de los
motociclistas si el casco es abatible este va completamente

Se evidencia

Se evidencia maniobras de conduccion adecuadas la tipologia
de la via (velocidad, maniobras, distancia, etc.).

Se encuentra aceleraciones no responsables, giros prohibidos e
invasion del tramo

Se evidencian conductas solidarias con otros usuarios de la via
por parte del motociclista (ceder el paso, utilizar sistema
auditivo y visual -pito y luces- para informar a otros de sus
maniobras, etc.).

No se evidencia

Se evidencias conductas erraticas por parte del motociclista
(acelerar y frenar, exceso de velocidad, maromas, conducir solo
con una mano, etc.).

Se evidencia

Se evidencia el porte de cargas extra dimensionadas en la
motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia una postura inadecuada asociada a la falta de
pericia en la conduccion de motocicleta.

No se evidencia

Se evidencia la circulacion de motociclistas por zonas NO
destinadas para la circulacion (andenes, parques separadores,
puentes peatonales, etc.).

No se evidencia

Se evidencia el respeto de los cruces semaforizados.

No hay semaforos en el tramo

Se evidencia el respeto por los cruces peatonales (no se ubica

No se evidencia

Se evidencia que el acompafiante es un menor de 10 afos.

Ocasionalmente

¢ Las motocicletas circulan con las luces encendidas?

Durante la noche

¢ Las motocicletas circulan unicamente por el carril?

No , tambien hay trafico de vehiculos particulares, publicos y de
carga pesada

¢ Las motocicletas maniobran en zigzag por la corriente de
trafico?

Si normalmente

¢ Las motocicletas realizan maniobras de adelantamiento por la
derecha?

Dentro del tramo

¢, Se evidencian motocicletas transitando con sobre cupo?

Ocasionalmente

En intersecciones semaforizadas, ¢ se observa a conductores
de motocicleta circular por las zonas peatonales con su
vehiculo al lado para cambiar de acceso?

No hay semaforos en el tramo

¢ Los motociclistas circulan por la zona peatonal para realizar
giros o ubicarse en otros accesos?

Se observa frecuentemente

¢ Se presenta estacionamiento de motocicletas o vehiculos en
la acera?

Si

OTROS USUARIOS

¢, Se evidencio la circulacién de carretas o vehiculos de traccion
animal, vehiculos de mano, bicitaxis o mototaxis?

Si

¢ Los conductores respetan las facilidades de circulacion
vehicular establecidas?

Ocasionalmente

¢ Participa la poblacion y organizaciones locales en la solucion
de los problemas de accidentalidad?

Alcaldia y secretaria de movilidad

¢ Existe seguimiento sobre el comportamiento de usuarios
respecto al cumplimiento y uso de las facilidades instaladas?

No existe seguimiento




5, COMPORTAMIENTO
DE LOS USUARIOS

OTROS USUARIOS

¢ Los buses paran solo en el paradero?

Los buses paran donde el pasajero los ubique

¢ Los buses transitan con las puertas cerradas?

Normalmente

¢ Los buses transitan unicamente por los carriles
destinados para ellos?

No hay presencia de carriles destinados

¢ Todos los ocupantes de los vehiculos tienen
puesto el cinturén de seguridad?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que no realizan el Pare o
Ceda el Paso?

Si

¢, Se presenta bloqueo de la interseccién?

Acumulacion vehicular por invasion de carril

¢, Se observan vehiculos estacionados sobre los
carriles o bahias de transporte?

No hay bahias en el tramo

¢,Se observan conductores hablando por telefono
mientras conducen?

Ocasionalmente

¢, Se observan vehiculos que pasan en luz roja el
semaforo?

No hay semaforos en el tramo

¢ Enlas maniobras de giro y estacionamiento, se
utilizan correctamente las luces direccionales del
vehiculo?

Normalmente

¢, Se observan peatones que desacatan el semaforo
en rojo peatonal?

No hay semaforos en el tramo

¢ Se observan vehiculos que transporten personas
o carga de forma peligrosa o prohibida por la ley?

No se evidencia

¢, Se observan conductores que no mantienen la
distancia de seguridad minima de acuerdo a las
condiciones operativas de la via?

Si se evidencia que no se mantiene la distancia de seguridad

minima

¢ Los vehiculos que cambian de carril utilizan las
luces direccionales adecuadamente?

No. Se evidencia que algunos vehiculos no usan las direccionales

adecuadamente

¢, Se presentan cambios de carril
(entrecruzamientos) muy frecuentes o riesgosos?

Si

¢ Los conductores de vehiculos acatan las
lineas longitudinales continuas (prohibicion de
adelantamiento)?

Si

¢, Se observa bloqueo de carriles por maniobras de
carga y descarga de mercancia?

No

¢ Todos los vehiculos que circulan por el carril
reversible llevan las luces encendidas?

Si

¢, Se observan vehiculos con elementos que
impiden la completa visibilidad del conductor?

No

¢La actividad de la zona adyacente a la via,
especialmente en horas de la noche, puede
implicar la presencia de peatones en estado de
embriaguez?

No

¢ Se observaron vehiculos particulares, vehiculos
de transporte de carga o motocicletas
estacionados en los paraderos de transporte

No
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Anexo: Formato registro de hallazgos



" UNIvERSIOAD PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE
J SURCOLOMBIANA | SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA
—_— EN EL ANO 2020

| ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACION TRAMOS

[TRAMO 1: | CARRERA 7 CALLE 64 | FECHA: | 19/05/2021

DESCRIPCION DE LA SITUACION IDENTIFICADA FOTOGRAFIAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

FACTORES DE RIESGO

EVIDENCIA 1
*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos.

*Se observa giro prohibido por parte de los conductores carrera 7 Norte-Sur.

*Se observan velocidades mayores a 30 km/h que es la velocidad maxima
permitida en zonas urbanas.
*Los conductores no respetan la distancia minima entre vehiculos.

*Se observa que algunos conductores no usan sefales direccionales.

*Se observa que algunos conductores no respetan semaforo en rojo.

EVIDENCIA 2
*La ciclo banda no cumple con las medidas minimas de 1,5m mide 1,3m

*Carril izquierdo sentido Sur-Norte de la carrera 7 no cuenta con las
dimensiones minimas reglamentadas Decreto No. 0798-2010 para vias
urbanas por inclusién ciclo banda.

*Déficit de sefalizacién vertical reglamentaria.

*Andenes carrera 7 cubiertos por capa de vegetacion sentido sur norte,
invasion de calzada por peatones.

*Déficit dispositivos de regulacion de transito retroreflectivos,indicadores de
alineamiento, delineadores de piso.

EVIDENCIA 3
*Paso peatonal excluyente para personas con movilidad reducida.

*Ausencia de semaforizacion peatonal.

*Ausencia de ayudas auditivas en el semaforo para personas con
discapacidades.

*Las cebras peatonales de la cra 7 presenta discontinuidades en los
separadores , presentandose obstaculos para personas con movilidad
reducida.

EVIDENCIA 4
*Aunque la Obra del Centro de salud integral materno infantil (CAIMI) ya esta
practicamente terminada, la infraestructura vial del tramo carrera 7 calle 64 no
esta disefiada para este tipo de edificacion aledafia, tampoco se encuentra
ningun inicio de sefalizacion.

*Ausencia de islas o refugios peatonales.

Elaboracidn propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes




" UNIvERSIOAD PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS
J SURCOLOMBIANA | DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD
—_— DE NEIVA EN EL ANO 2020

| ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACION TRAMOS

|TRAMO 2: CARRERA 7 CALLE 22 FECHA: 26/05/2021

DESCRIPCION DE LA SITUACION IDENTIFICADA FOTOGRAFIAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos.

*Se observa giro prohibido por parte de los conductores carrera 7 ambos
sentidos de circulacion.

*Se observan velocidades mayores a 30 km/h que es la velocidad maxima
permitida en zonas urbanas.

*Los conductores no respetan la distancia minima entre vehiculos.

*Se observa que algunos conductores no usan sefiales direccionales.

*Se observa que algunos peatones no respetan la cebra y circulan por
[zonas insequras

EVIDENCIA 2

*Déficit de demarcacion horizontal y sefalizacién vertical en los accesos al
tramo.

*Hay presencia de vehiculos parqueados en la calle 22 entre carrera 7 y
72, en ambos costados, lo que reduce el ancho de la calzada y dificulta la
maniobrabilidad y distancia de visibilidad.

*Capa asfaltica sobre la calle 22 afectada por descascaramiento de
severidad media con profundidades de 10 a 25 mm y por desprendimiento
excesivo de agregado grueso de severidad alta.

EVIDENCIA 3

*Andenes carrera 7 invadidos por postes y arboles impiden paso personas
con movilidad reducida.

*Ausencia de islas o refugios peatonales

*Déficit sefalizacion escolar, se evidencia la ubicacion de escuela cerca
del tramo.

EVIDENCIA 4

*Poste ubicado en separador vial carrera 7 presenta riesgo de colision
*Ausencia dispositivos de regulacion de transito
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso

Elaboracion propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes
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J SURCOLOMBIANA| DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD
i DE NEIVA EN EL ANO 2020

FACULTAD OF INGEMIERLA

| ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACION TRAMOS

|TRAMO 3: CARRERA 13 CALLE 4 FECHA: 31/05/2021

DESCRIPCION DE LA SITUACION IDENTIFICADA FOTOGRAFIAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos.

*Se observa giro prohibido por parte de los conductores en la carrera 13
en ambos sentidos.

*Se observan velocidades mayores a 30 km/h que es la velocidad maxima
permitida en zonas urbanas.

*Se observa que algunos conductores no usan sefiales direccionales.

*Los usuarios no respetan sefial SR-01

EVIDENCIA 2

*lluminacion de alumbrado publico escasa en horas de la noche en carrera
13 antes de la calle 4 sentido Sur-Norte, falta de visibilidad de la via.

*Déficit de demarcacion horizontal y sefalizacién vertical reglamentaria.

*Ausencia dispositivos de regulacion de transito
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso.

*Se evidencia que no se dimensiona el tamafio de la interseccién por parte
de los usuarios a causa de la minima demarcacion horizontal, lo que
principalmente ocasiona invasién de carril e irrespeto de la sefializacion
SR-01 reglamentaria.

EVIDENCIA 3

*Paso peatonal excluyente para personas con movilidad reducida. i
*Ausencia de cruce peatonal seguro.
*Ausencia de dispositivos de control de velocidad

*Andenes carrera 13 cubiertos por capa de vegetacion sentido Sur-Norte,
invasion de calzada por peatones.

EVIDENCIA 4

*Ausencia de sefalizacion de zona escolar, presencia de colegio Maria
Auxiliadora

Elaboracion propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes
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i NEIVA EN EL ANO 2020

FACULTAD OF INGEMIERLA

| ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACION TRAMOS

|TRAMO 4: AVENIDA CIRCUNVALAR CARRERA 5 FECHA: 1/06/2021

DESCRIPCION DE LA SITUACION IDENTIFICADA FOTOGRAFIAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos. =

*Se observa giro prohibido por parte de los conductores sobre Avenida
circunvalar en ambos sentidos de circulacion.

*Se observan velocidades mayores a 30 km/h que es la velocidad maxima
permitida en zonas urbanas, en ambos sentidos del tramo no permiten
cruce peatonal seguro.

*Los conductores no respetan la distancia minima entre vehiculos.

*Se observa que algunos conductores no usan sefales direccionales.

EVIDENCIA 2

*Invasion de carril por omisiéon constante de sefializacion tipo pare en el
tramo en en ambos sentidos sobre avenida circunvalar.

*Invasion de cruce peatonal tipo cebra por los vehiculos sobre avenida
circunvalar poniendo en riesgo los peatones.

*Ausencia dispositivos de regulacion de transito retroreflectivos,indicadores
de alineamiento, delineadores de piso.

EVIDENCIA 3

*Paso peatonal excluyente para personas con movilidad reducida.
*Discontinuidad en alineacién ingreso previo y posterior de la carrera 5
hacia la avenida circunvalar.

*Demarcacion horizontal precedente en mal estado genera confusién en
los usuarios de la via.

*Demarcacioén horizontal actual , en mal estado, no legible para usuarios.
*Sefalizacion vertical sin mantenimiento.

*Déficit de demarcacion horizontal y sefializacion vertical.

EVIDENCIA 4

» Capa asfaltica sobre la interseccién afectada por descascaramiento de
severidad alta con profundidades mayores a 25mm, por desprendimiento
excesivo de agregado grueso de severidad alta.

*No se tiene en cuenta dispositivos de sefalizacion vial para presencia de
ciclistas en el tramo.

*Se evidencia que en el ingreso al tramo por la carrera 5 se encuentra zona
libre de calzada donde se utiliza para parqueo de vehiculos o para ingresar
indebidamente al tramo para adelantar o salida en contravia.

Elaboracion propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes
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[TRAMO5: | CARRERA 7 CALLE 19 SUR

FECHA: | 8/06/2021

DESCRIPCION DE LA SITUACION IDENTIFICADA

FOTOGRAFIAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos.

*Se observa giro prohibido por parte de los conductores sobre la carrera 7
sentido Norte-Sur.

*Se observan velocidades mayores a 30 km/h que es la velocidad maxima
permitida en zonas urbanas.

*Los conductores no respetan la distancia minima entre vehiculos.
*Se observa que algunos conductores no usan sefiales direccionales.

*Frecuente evasion de control de trafico tipo semaforo.

- — - —y —=
— >§

EVIDENCIA 2

*Se evidencian entradas a talleres para vehiculos de carga pesada mal
ubicados en las esquinas de la interseccion sin regulacién de ingreso y
egreso de los mismos.

*Los vehiculos de carga pesada que salen de los talleres no tienen campo
de visibilidad a los semaforos y realizan ingreso al tramo de manera
desordenada generando riesgo de accidente.

*Andenes en mal estado sin estructura de concreto o adoquin, invadidos
de vegetacion lo que los hace intransitables para peatones.

EVIDENCIA 3

*Déficit de sefalizacién vertical reglamentaria.

*Ausencia dispositivos de regulacion de transito
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso.

*Demarcacion horizontal existente con falta de mantenimiento, sefiales
deterioradas por el uso y tiempo.

*Demarcacion horizontal precedente en mal estado genera confusion en
los usuarios de la via.

EVIDENCIA 4

*Capa asfaltica con deficiencias, presentando baches de severidad alta
con mas de 50 mm llegando a afectar la capa granular, desintegracion de
la capa de rodadura por perdida de agregados .

*Ausencia de islas o refugios peatonales.

*No se tiene en cuenta dispositivos de sefalizacién vial para presencia de
ciclistas en el tramo.

*Paso peatonal excluyente para personas con movilidad reducida.

Elaboracion propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes
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| ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACION TRAMOS

[TRAMO6: | CARRERAS5 CALLE 38 SUR FECHA: | 16/06/2021

DESCRIPCION DE LA SITUACION IDENTIFICADA FOTOGRAFIAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos. |
*Se observa maniobras de giro peligroso dentro de la zona de retorno de la
calle 38 sur.

*Peligro de colision vehicular por altas velocidades en la carrera 5 ya que
es via nacional con vehiculos que ingresan por la calle 38 sur.

*Los conductores no respetan la distancia minima entre vehiculos en la
zona de interseccion.

*Se observa que algunos conductores no usan sefales direccionales.

« Al no tener una via bien delimitada Los vehiculos que transitan por la
calle 38 sur para intersecta la carrera 5 crean obstruccion pues no hay un
transito controlado, en orden y en un solo sentido.

EVIDENCIA 2

*Déficit de sefializacién vertical reglamentaria que cumpla los
requerimientos del tramo, se evidencia sefalizacion vertical sobrante de
obras anteriores.

*Demarcacion horizontal escasa, se evidencia lineas longitudinales de
borde y separadoras de carril en mal estado.

*Ausencia dispositivos de regulacion de transito
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso.

* No hay dispositivos de regulacion y segregacién de transito como
sefiales SR-01, SR-02, prohibiciones de giro etc.

EVIDENCIA 3

*Estado de la capa de rodadura sin terminar, evidente efecto de trabajos
realizados en la via sin su reparacion efectiva al 100%, lo que deja un
bache de gran longitud con severidad alta, profundidad mayor a 50mm
afectando la base granular.

*Presencia de fisuras transversales de juntas de construccion de severidad
alta.
» En el ramal conectante saliente de la carrera 5 hacia la calle 38 sur se

evidencia abultamientos en la capa asféltica de severidad media con
profundidad de 10 mm a 20mm.

*Ausencia de cruce peatonal seguro.

EVIDENCIA 4

*Comunicacion con via de nivel superior.
*No se satisface operacion de entrecruzamientos.
*La configuracion de la interseccion no es evidente.

*Velocidades del tramo altas no permiten paso peatonal seguro.
*Ausencia de cruces peatonales.

*Bloqueo vehicular por invasion de carril.

Elaboracion propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes
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| ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACION TRAMOS

[TRAMO 7: | CARRERA 2 CALLE 25 FECHA: | 18/06/2021

DESCRIPCION DE LA SITUACION IDENTIFICADA FOTOGRAFIAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos por parte
de los motociclistas sobre el separador carrera 2 sentido Norte-Sur. Puesto
que los retornos se encuentran a distancias lejanas, abriendo brechas y
dafiando separadores.

*Los conductores no respetan la distancia minima entre vehiculos.

*Se observa que algunos conductores no usan sefiales direccionales.
*Continua invasién de espacio publico en el acceso al tramo de la calle 25
hacia la carrera 2 , puesto que estan siendo utilizados como
estacionamiento del restaurante las vegas, generando conflicto continuo
entre movimientos vehiculares y transito de peatones por la calzada .

*Se observa constante ausencia de cultura de seguridad vial por parte de
los usuarios de la via, velocidades mayores a 30 km/h que es la
lvelocidad maxima permitida en zonas urbanas

EVIDENCIA 2

» Ausencia total de demarcacion horizontal tales como lineas =
longitudinales centrales, de borde, de separacion de carriles, demarcacion i
de pare, flechas direccionales.

*Déficit de sefalizacion vertical reglamentaria. -
*Ausencia dispositivos de regulacion de transito
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso.

* No existe la implementacion de ningun tipo de obra que permita el
transito seguro para peatones, ciclistas y personas con movilidad reducida
en de la interseccion de la calle 25 con carrera 2 ni en los 100 metros
colindantes a dicha interseccién, ocasionando gran riesgo de incidentes
por necesidad de movilizarse de un costado de la calle al otro.

EVIDENCIA 3

*Capa asfaltica sobre la carrera 2 y calle 25 afectada por
descascaramiento de severidad media con profundidades de 10 a 25 mm y
por desprendimiento excesivo de agregado grueso de severidad alta.

*La capa de rodadura de la carrera 2 presenta huecos, y ondulaciones a
causa de varios reparcheos que se han hecho en la zona, volviéndola
insegura principalmente para el transito de motos y bicicletas.

*Parches sobre la carrera segunda deteriorados con severidad media,
presenta deficiencias en sus bordes.

EVIDENCIA 4

+ Capa de rodadura en calle 25 antes de la carrera 2 sentido Occidente-
Oriente en condiciones precarias, por falta de mantenimiento y a causa de
obras de alcantarillado en la zona la capa de rodadura esta totalmente
cubierta con desprendimientos de agregados gruesos.

* En sefializacion vertical solo se evidencia la presencia de 2 sefiales SR-
01 ubicados sobre la calle 25.




EVIDENCIA 5

* No existe rampas de acceso a las aceras para peatones o personas con
movilidad reducida en 3 de los 4 puntos de la interseccion. En el Unico
punto donde hay rampa, dicha rampa esta en malas condiciones y con una
pendiente no permisible para el uso.

« Existe una isla de parqueo de buses, pero dicha isla carece de cualquier
tipo de sefalizacion, tanto para los vehiculos como para los usuarios
peatones.

* Se evidencio que debido a el constante riesgo de siniestralidad, la
Secretaria de movilidad de Neiva mantiene presencia de Agentes de
transito en el tramo.

Elaboracidn propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes
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| ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACION TRAMOS |

|TRAMO 8: CARRERA 6 AVENIDA 26 FECHA: 21/06/2021 |

DESCRIPCION DE LA SITUACION IDENTIFICADA FOTOGRAFIAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos por la
avenida 26, giros prohibidos por parte de los vehiculos y motociclistas en
ambos sentidos.

*Continuo caso omiso de Semaforo en rojo e invasién de carril.

*Los conductores no respetan la distancia minima entre vehiculos.
*Se observa que algunos conductores no usan sefiales direccionales.
*Invasion de cruce peatonal.

EVIDENCIA 2
* Se presentan ondulaciones de severidad alta en la capa asfaltica con
profundidad mayor a 20mm ocasionando vibraciones excesivas segun
manual para la inspeccion visual de pavimentos flexibles de la via
afectando principalmente a la seguridad de los usuarios que se movilizan
en motos y bicicletas por la inestabilidad que esta capa de rodadura
genera.

» Capa asfaltica sobre la interseccion afectada por descascaramiento de
severidad alta con profundidades mayores a 25mm.

*Ausencia dispositivos de regulacion de transito
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso.

*Déficit de senalizacion vertical reglamentaria.

*No existe una zona de circulacion prioritaria para bicicletas o sefalizacion
preventiva sobre la circulacion de ciclistas.

EVIDENCIA 3
* Andenes intransitables para personas con movilidad reducida.,
geometrias discontinuas en la superficie y con alturas excesivas.

* No se presentan accesos para usuarios con movilidad reducida como lo
son rampas y senderos guiados con textura en la superficie.

T A R E WV

EVIDENCIA 4

* Se presentan obstaculos en la acera como postes de alumbrado publico
situados a mitad de esta, haciendo que los peatones que cruzan la
avenida 26 tengan que transitar por parte del carril vehicular.

*Ausencia de islas o refugios peatonales.

*Demarcacion de restriccion de bloqueo antigua no es borrada de forma
adecuada dejando sefias de la demarcacion sin ser efectiva para los
usuarios.

*Uso inadecuado del espacio publico sobre la carrera 6, haciendo uso de
espacio peatonal como uso para parqueaderos

Elaboracién propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes
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| ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACION TRAMOS

|TRAMO 9: CALLE 21 SUR CARRERA 5 FECHA: 23/06/2021

DESCRIPCION DE LA SITUACION IDENTIFICADA FOTOGRAFIAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos.

*Se observa giro prohibido por parte de los conductores tanto en la calle
21 sur como en la carrera 5.

*Se observan velocidades mayores a 30 km/h que es la velocidad maxima
permitida en zonas urbanas.

*Los conductores no respetan la distancia minima entre vehiculos.

*Conflicto continuo entre movimientos vehiculares e invasion de carriles.

EVIDENCIA 2

*Se presenta un sector sin pavimentar en la carrera 5 costado derecho
sentido Sur-Norte en cual es usado en sentido contravia por vehiculos
como motos y automdviles para no tener que hacer el retorno hasta la
carrera 5 con calle 8 sur.

*Ausencia de sefializacion vertical en los accesos al tramo.
*Demarcacion horizontal en mal estado, lineas de paso peatonal borradas
por el uso y sin mantenimientos.

*Ausencia dispositivos de regulacion de transito
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso.

EVIDENCIA 3

"Falta de rampas de acceso para peatones y personas en condicion de
movilidad reducida.

*Se evidencia material granular arenoso sobre la capa asfaltica
presentando riesgo de accidente para motociclistas e invasién de carril por
falta de demarcacion horizontal.

*Parte de la capa de rodadura de la via se encuentra sin uso a causa de
que esta cubierta por capa de material granular arenoso, que hace que el
usuario no tenga claridad del ancho total de la via.

EVIDENCIA 4

*Falta de continuidad en la acera, la cual esta separada de la via por una
canaleta de aguas, pero sin ningun sector con paso continuo para
peatones. Esta obra de drenaje es un riesgo potencial para las personas
que podran transitar por el sector.

*Desintegracion de la capa de rodadura por perdida de agregados con
severidad alta en carril derecho sentido norte-sur.

Elaboracion propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes
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| ANEXO B, FORMATO REGISTRO DE HALLAZGOS : CARACTERIZACION TRAMOS

[TRAMO 10: | CARRERA 8 CALLE 2 FECHA: | 30/06/2021

DESCRIPCION DE LA SITUACION IDENTIFICADA FOTOGRAFIAS HALLAZGOS REPRESENTATIVOS

FACTORES DE RIESGO
EVIDENCIA 1

*Se presentan cambios de carril y entrecruzamientos riesgosos.

*Se observan velocidades mayores a 30 km/h que es la velocidad maxima
*Los conductores no respetan la distancia minima entre vehiculos.

*Se observa que algunos conductores no usan sefiales direccionales.

*Constante evasion de normas de seguridad e invasion de carril al no
respetar sefializacién de pare por la cra 8, se contempla incorporacion de
paso semaforizado para el tramo.

EVIDENCIA 2

*Ausencia de demarcacion horizontal carrera 8.

*Falta de flechas informativas de direccion de carril para la circulacién.
*Déficit de sefalizacion vertical reglamentaria se evidencia solo una sefial
de pare en todo el tramo que presenta gran afluencia vehicular.
*Ausencia de paso peatonal seguro.

*Ausencia dispositivos de regulacién de transito
retroreflectivos,indicadores de alineamiento, delineadores de piso.

EVIDENCIA 3

*Discontinuidad en alineamiento de carriles carrera 8 sentido Norte-Sur.

*Segun los argumentos de las personas del sector, no se tiene
comprension clara de lo que es la demarcacion de un sendero peatonal,
para lo cual seria remplazados por pasos cebra, de los cuales se tiene
mayor reconocimiento de la funcién para la cual esta implementada.

EVIDENCIA 4
*Se evidencia parqueo continuo de automéviles por el ingreso de la carrera
8 sentido Norte Sur, presentando invasion de carril izquierdo y derecho.

Elaboracion propia, Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes
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ANEXO C FECHAS CARACTERIZACION DEL TRAFICO

L. Fecha toma de Dia de la . Horas de Dias de L.
Tramo Interseccién infor i6n Periodo de aforo : foro Observacion
19/05/2021 Miércoles 6:00 am a 8:00 am /12:00 m a 2:00 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor
pm/5:00 pm a 7:00 pm trafico vehicular, en dias laborales
1 Carrera 7 Calle 64 22/05/2021 Sabado 8:00 am a 12:00 mm 2:00 pm a 6:00 8 2 Aforos vehiculares en dia de trafico medio de la
pm ciudad de Neiva.
26/05/2021 Miércoles 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 2:00 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor
pm/5:00 pm a 7:00 pm trafico vehicular, en dias laborales
2 Carrera 7 Calle 22 30/05/2021 Domingo 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 6:00 8 2 Aforos vehiculares en dia de trafico medio de la
pm ciudad de Neiva.
31/05/2021 Lunes 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 2:00 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor
3 Carrera 13 Calle 4 pm/5:00 pm a 7:00 pm 2 trafico vehl_cular, en dlas, Iaboraleg ‘
5/06/2021 Sabado 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 6:00 8 Aforos vehiculares en dia de trafico medio de la
pm ciudad de Neiva.
6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 2:00 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor
4 Avenida Circunvalar 1/06/2021 Martes pm/5:00 pm a 7:00 pm B 2 trafico vehicular, en dias laborales
Carrera 5 6/06/2021 Domingo 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 6:00 8 Aforos vehiculares en dia de trafico medio de la
pm ciudad de Neiva.
8/06/2021 Martes 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 2:00 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor
pm/5:00 pm a 7:00 pm trafico vehicular, en dias laborales
5 Carrera 7 Calle 19 Sur 12/06/2021 Sabado 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 6:00 8 2 Aforos vehiculares en dia de trafico medio de la
pm ciudad de Neiva.
16/06/2021 Miércoles 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 2:00 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor
pm/5:00 pm a 7:00 pm trafico vehicular, en dias laborales
6 Carrera 5 Calle 38 Sur 19/06/2021 Sabado 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 6:00 8 2 Aforos vehiculares en dia de trafico medio de la
pm ciudad de Neiva.
18/06/2021 Viernes 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 2:00 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor
pm/5:00 pm a 7:00 pm trafico vehicular, en dias laborales
7 Carrera 2 Calle 25 20/06/2021 Domingo 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 6:00 8 2 Aforos vehiculares en dia de trafico medio de la
pm ciudad de Neiva.
21/06/2021 nes " soopmaroopm | © oo viular en das laboraes "
Avenida 2 - - 2 - . - - -
8 Carrera 6 Avenida 26 26/06/2021 Sabado 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 6:00 8 Aforos vehiculares en dia de trafico medio de la
pm ciudad de Neiva.
23/06/2021 Miércoles 6:00 amglgfgg az 21?588 az a2:00 6 ﬁ;c;'r:; v::fﬂ::e:npgra’tsra;:bc;sraelgshoras de mayor
9 Calle 21 Sur Carrera 5 - P _p - _p 2 Ico v '_ uar, ! - - -
27/06/2021 Domingo 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 8 Aforos vehiculares en dia de trafico medio de la
6:00 pm ciudad de Neiva.
30/06/2021 Miércoles 6:00 am a 8:00 am /12:00 am a 6 Aforos vehiculares por tramos en horas de mayor
10 Carrera 8 Calle 2 2:00 pm/5:00 pm a 7:00 pm 9 trafico vehicular, en dias laborales
3/07/2021 Sabado 8:00 am a 12:00 pm 2:00 pm a 8 Aforos vehiculares en dia de trafico medio de la

6:00 pm

ciudad de Neiva.

Elaboracién propia, Investigadores: Fabian Gonzalez, Cristian Andrés Puentes
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ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACION TRAMOS
ESTACION: | 1 SENTIDO: CARRERA 7 CONTADOR: CRISTIAN ANDRES PUENTES PUENTES
TRAMO: | CARRERA 7 CALLE 64 |
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIAN PESADOS DE PASAJER PESADOS DE CARGA
PEATONES| BICICLETAS | MOTOCICLETAS AUT(::SU OSCAMIONOI:I'AS MISCRO(I:f'JS s::Js 5 CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION c4 sCAl\jlséN CCZSZgAMlﬁN C3S1CAMION C3S2LAMION c353Z VOLUMEN
Fecha TRAFICO HORARIO —— = — - ) L VEHICULAR
o ke & = DIARIO
6:00-8:00 AM 36 98 2793 1204 754 129 0 68 3 0 0 0 0 0 5085
19/05/2021 ALTO 12:00-2:00 M 21 82 3156 1326 246 126 0 104 6 1 0 0 0 0 5068
5:00-7:00 PM 26 72 3852 1425 278 134 0 48 1 0 0 0 0 0 5836
22/05/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00 M 56 47 3489 822 126 81 0 27 0 0 0 0 0 0 4648
2:00-6:00 PM 39 13 2526 1123 658 73 0 16 1 0 0 0 0 0 4449
ESTACION: | 2 SENTIDO: CALLE 64 INT CRA 7 CONTADOR: FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN
TRAMO: | CARRERA 7 CALLE 64 |
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIAN PESADOS DE PASAJER PESADOS DE CARGA
PEATONES| BICICLETAS | MOTOCICLETAS AUT(::SU OSCAMIONOE?I'AS Mlscrtozfis S:LS 5 CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION C4 sCAl:IséN cczsziAwéN C3S1CAMION C3S2LAMION casaZ VOLUMEN
Fecha TRAFICO HORARIO — = — - l_ VEHICULAR
N/ 2l A e E
i NP £ - DIARIO
5(“ O © D 5—0 F*{l !@Q@L—m} &4&#%@%‘%
6:00-8:00 AM 19 39 1258 678 129 22 0 16 0 0 0 0 0 0 2161
19/05/2021 ALTO 12:00-2:00 M 26 64 1879 976 194 28 0 52 0 0 0 0 0 0 3219
5:00-7:00 PM 13 28 1539 827 178 19 0 25 0 0 0 0 0 0 2629
22/05/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00 M 65 72 3148 1236 624 32 0 29 0 0 0 0 0 0 5206
2:00-6:00 PM 48 19 2386 1417 729 26 0 17 0 0 0 0 0 0 4642
P
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 141 383 14477 6436 1779 458 0 313 10 1 0 0 0 0 23998
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 0,6 1,6 60,3 26,8 7,4 1,9 0,0 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 208 151 11549 4598 2137 212 0 89 1 0 0 0 0 0 18945
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 1,1 0,8 61,0 24,3 11,3 1,1 0,0 0,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboracién propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.
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UNIVERSIDAD SURCOLOMBIANA
FACULTAD DE INGENIERIA
PROGRAMA INGENIERIA CIVIL
NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020
ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACION TRAMOS

ESTACION: | SENTIDO: CONTADOR: CRISTIAN ANDRES PUENTES PUENTES
TRAMO: | CARRERA 7 CALLE 22
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS | PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES | BICICLETAS |MOTOCICLETAS ~ = VOLUMEN
AUTOS _ |CAMIONETAS| MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €351CAMIGN C352CAMION €353
Fecha TRAFICO HORARIO — = — : - VEHICULAR
i % ¢ = ] _ DIARIO
£ (OL) R |T—0 * "ﬂ—_[ @Q @=—m} @va-J @Eﬁl @%ﬁj e
6:00-8:00 AM 121 64 3465 1386 643 38 0 26 2 0 0 0 0 0 5745
26/05/2021 ALTO 12:00-2:00 M 164 36 2786 1568 978 27 0 33 1 0 0 0 0 0 5593
5:00-7:00 PM 208 49 3980 2126 753 32 0 41 3 0 0 0 0 0 7192
30/05/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00M| 351 71 4781 2677 1327 45 0 37 2 0 0 0 0 0 9291
2:00-6:00 PM 288 59 4159 2284 865 53 0 21 1 0 0 0 0 0 7730
ESTACION: | SENTIDO: CONTADOR: FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN
TRAMO: | CARRERA 7 CALLE 22
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS | PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES| BICICLETAS - IMOTOCICLETAS . ;705 _[CAMIONETAS MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €351CAMIGN C352CAMION €353 Z VOLUMEN
Fecha TRAFICO HORARIO — P — T VEHICULAR
AW =T s r
£ 0w oD |50 @Q M @LtHJ @%# Bl e [Pls—s| R0
6:00-8:00 AM 114 9 117 86 0 11 0 0 0 0 0 0 363
26/05/2021 ALTO 12:00-2:00 M 128 16 148 9% 0 8 0 0 0 0 0 0 460
5:00-7:00 PM 93 39 226 163 0 0 19 0 0 0 0 0 0 637
30/05/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00M| 296 72 3148 1236 32 0 29 0 0 0 0 0 0 5437
2:00-6:00 PM 158 19 2386 1417 26 0 17 0 0 0 0 0 0 4752
=
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 828 213 10722 5425 2561 97 0 138 6 0 0 0 0 0 19990
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 41 1,1 53,6 27,1 12,8 05 0,0 07 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 1093 221 14474 7614 3545 156 0 104 3 0 0 0 0 0 27210
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 4,0 08 53,2 28,0 13,0 06 0,0 04 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboracién propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.
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NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020
ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACION TRAMOS

ESTACION: | 1 SENTIDO: CONTADOR: CRISTIAN ANDRES PUENTES PUENTES
TRAMO: | CARRERA 13 CALLE 4
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS | PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES | BICICLETAS (MOTOCICLETAS - Z VOLUMEN
AUTOS _ |CAMIONETAS| MICROBUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €351CAMIGN C352CAMION €353
Fecha TRAFICO HORARIO — = — ; C VEHICULAR
N\ o~ === _ DIARIO
£ 00 |é% a=e) s BT ]
6:00-8:00 AM 49 6 116 86 0 0 2 0 0 0 0 0 0 427
31/05/2021 ALTO 12:00-2:00 M 63 11 318 45 0 0 4 0 0 0 0 0 0 697
5:00-7:00 PM 38 9 175 67 0 0 7 0 0 0 0 0 0 459
5/06/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00 M 79 26 491 157 0 0 13 0 0 0 0 0 0 1121
2:00-6:00 PM 92 14 543 114 0 0 9 0 0 0 0 0 0 1049
ESTACION: | 2 SENTIDO: CONTADOR: FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN
TRAMO: | CARRERA 13 CALLE 4
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS | PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES| BICICLETAS - IMOTOCICLETAS . ;705 _[CAMIONETAS MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €35ICAMIGN C352CAMION €353 Z VOLUMEN
Fecha TRAFICO HORARIO = = — - = VEHICULAR
i 2 e : = DIARIO
5% O © R R i 'g-—[ @Q M @LtHJ @%# @-.lﬁﬁj @&%
6:00-8:00 AM 31 4 171 123 5 0 3 0 0 0 0 0 0 394
31/05/2021 ALTO 12:00-2:00 M 59 7 217 177 6 0 6 0 0 0 0 0 0 565
5:00-7:00 PM 47 16 283 217 6 0 5 0 0 0 0 0 0 660
5/06/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00 M 66 48 421 358 8 0 9 0 0 0 0 0 0 1025
2:00-6:00 PM 53 21 395 276 7 0 5 0 0 0 0 0 0 814
z
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 287 53 1280 1104 434 17 0 27 0 0 0 0 0 0 3202
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 9,0 1,7 40,0 34,5 13,6 0,5 0,0 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 290 109 1850 1266 443 15 0 36 0 0 0 0 0 0 4009
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 7,2 2,7 46,1 31,6 11,1 04 0,0 0,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboracién propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.
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PROGRAMA INGENIERIA CIVIL
NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020
ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACION TRAMOS

ESTACION: | 1 SENTIDO: CONTADOR: CRISTIAN ANDRES PUENTES PUENTES
TRAMO: | AVENIDA CIRCUNVALAR CARRERA 5
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS | PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES | BICICLETAS |MOTOCICLETAS - Z VOLUMEN
AUTOS _ |CAMIONETAS| MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €351CAMIGN C352CAMION €353
Fecha TRAFICO HORARIO — = — - C VEHICULAR
N\ T AT} ¥
£ 0w © D = sl @Q @=—m} @va-J @Eﬁl Bls—w [Fls—em| R0
6:00-8:00 AM 119 51 789 217 29 0 51 1 0 0 0 0 3 1932
1/06/2021 ALTO 12:00-2:00 M 182 83 1152 168 34 0 70 0 0 0 0 0 5 2112
5:00-7:00 PM 215 36 1568 311 27 0 47 2 1 0 0 0 2 2788
6/06/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00 M| 389 114 1328 457 32 0 65 3 0 0 0 0 0 3109
2:00-6:00 PM 171 57 1117 278 19 0 38 1 0 0 0 0 1 2307
ESTACION: | SENTIDO: CONTADOR: FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN
TRAMO: | AVENIDA CIRCUNVALAR CALLE 5
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS | PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES| BICICLETAS  IMOTOCICLETAS AUTOS _ |CAMIONETAS| MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €35ICAMIGN C352CAMION €353 Z VOLUMEN
Fecha TRAFICO HORARIO — = — - l_ VEHICULAR
N\ = e : - DIARIO
5% O o | 'g-—[ @Q M @LtHJ @%# @-.lﬁﬁj @&%
6:00-8:00 AM 68 19 627 481 0 38 2 0 0 0 0 0 1350
1/06/2021 ALTO 12:00-2:00 M 99 11 512 343 0 21 1 0 0 0 0 0 1066
5:00-7:00 PM 83 13 578 372 0 27 1 0 0 0 0 0 1174
6/06/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00 M| 159 27 749 572 0 43 2 0 0 0 0 0 1797
2:00-6:00 PM 112 14 685 511 0 33 1 0 0 0 0 0 1562
3800
z
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 766 213 5226 2865 935 145 0 254 7 1 0 0 0 10 10422
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 73 2,0 50,1 27,5 9,0 1,4 0,0 24 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 100,0
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 831 212 3879 2429 1128 109 0 179 7 0 0 0 0 1 8775
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 9,5 2,4 44,2 27,7 12,9 1,2 0,0 2,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboracién propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.
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UNIVERSIDAD SURCOLOMBIANA
FACULTAD DE INGENIERIA
PROGRAMA INGENIERIA CIVIL
NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020
ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACION TRAMOS

ESTACION: | 1 SENTIDO: CONTADOR: CRISTIAN ANDRES PUENTES PUENTES
TRAMO: | CARRERA 7 CALLE 19 SUR
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS | PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES | BICICLETAS (MOTOCICLETAS - Z VOLUMEN
AUTOS _ |CAMIONETAS| MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €351CAMIGN C352CAMION €353
Fecha TRAFICO HORARIO — = — ; C VEHICULAR
it 2 5= | = DIARIO
. MECLO) 6D = =gy WY VI — T [ _—
6:00-8:00 AM 43 14 789 124 0 0 91 48 2 0 0 0 3 1471
8/06/2021 ALTO 12:00-2:00 M 71 25 1085 273 0 0 187 78 1 0 0 0 6 2142
5:00-7:00 PM 56 37 812 156 0 0 124 37 1 0 0 0 2 1504
12/06/2021 MEDIO 8:00AM-12:00M| 176 48 1388 93 0 0 219 28 0 0 0 0 4 2575
2:00-6:00 PM 98 56 1267 112 0 0 87 19 0 0 0 0 1 2200
ESTACION: | 2 SENTIDO: CONTADOR: FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN
TRAMO: | CARRERA 7 CALLE 19 SUR
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS | PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES| BICICLETAS - IMOTOCICLETAS . ;705 _[CAMIONETAS MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €351CAMIGN C352CAMION €353 Z VOLUMEN
Fecha TRAFICO HORARIO = = — - = VEHICULAR
N 25 e - - DIARIO
5% O o |T—0 'g-—[ @Q M @LtHJ @%# @-.lﬁﬁj @&%
6:00-8:00 AM 26 9 817 412 0 0 47 19 1 0 1 0 1 1422
8/06/2021 ALTO 12:00-2:00 M 59 17 968 318 0 0 78 8 0 0 0 0 0 1519
5:00-7:00 PM 78 23 902 391 0 0 62 14 0 0 0 0 0 1519
12/06/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00M| 153 31 1178 688 0 0 129 22 0 0 1 0 1 2355
2:00-6:00 PM 186 50 1517 491 0 0 108 7 2 0 0 0 0 2483
z
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 333 125 5373 2173 762 0 0 589 204 5 0 0 12 9577
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 3,5 1,3 56,1 22,7 8,0 0,0 0,0 62 2,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1 100,0
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 613 185 5350 2358 479 0 0 543 76 2 0 1 0 6 9613
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 64 1,9 55,7 245 50 0,0 0,0 56 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 100,0

Elaboracién propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.
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FACULTAD DE INGENIERIA
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NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020
ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACION TRAMOS

ESTACION: | 1 SENTIDO: CONTADOR: CRISTIAN ANDRES PUENTES PUENTES
TRAMO: | CARRERA 5 CALLE 38 SUR
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS | PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES | BICICLETAS |MOTOCICLETAS - Z VOLUMEN
AUTOS _ |CAMIONETAS| MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €351CAMIGN C352CAMION €353
Fecha TRAFICO HORARIO — — ; VEHICULAR
£ (©XO) = . Fﬂ | @Q .@l:—m} @L'LH-J, @ %ﬁl @%ﬁl i E% DIARIO
6:00-8:00 AM 11 73 498 172 21 1 3 0 0 7 3246
16/06/2021 ALTO 12:00-2:00 M 13 36 352 148 37 2 1 0 0 4 2412
5:00-7:00 PM 4 42 409 90 24 4 1 0 0 0 2621
19/06/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00 M 22 118 1387 1018 274 17 7 0 0 0 2 5051
2:00-6:00 PM 14 21 1879 1355 183 8 1 0 0 0 0 5866
ESTACION: | 2 SENTIDO: CONTADOR: FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN
TRAMO: | CARRERA5 CALLE 38 SUR
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS | PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES| BICICLETAS - IMOTOCICLETAS . ;705 [CAMIONETAS MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €351CAMIGN C352CAMION €353 Z VOLUMEN
Fecha TRAFICO HORARIO = = — - VEHICULAR
£ QW e |50 = @Q@:—m} ﬁ-@@%%@%%@&% DIARIO
6:00-8:00 AM 2 15 514 309 6 0 42 1 0 0 0 0 0 951
16/06/2021 ALTO 12:00-2:00 M 7 9 479 285 4 0 57 1 1 0 0 0 1 941
5:00-7:00 PM 5 29 273 356 5 0 29 0 0 0 0 0 0 778
19/06/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00 M 11 44 522 478 9 0 33 1 0 0 0 0 0 1165
2:00-6:00 PM 16 13 591 389 3 0 28 2 1 0 0 0 1 1085
z
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 42 204 5522 2866 1499 142 27 538 84 8 5 0 0 12 10949
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 0,4 1,9 50,4 26,2 13,7 1,3 0,2 4,9 0,8 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1 100,0
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 63 196 5508 4133 2481 170 58 518 28 9 0 0 0 3 13167
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 0,5 1,5 41,8 31,4 18,8 1,3 04 3,9 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboracién propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.
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NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020
ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACION TRAMOS

ESTACION: | SENTIDO: CARRERA 2 CONTADOR: CRISTIAN ANDRES PUENTES PUENTES
TRAMO: | CARRERA 2 CALLE 25
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
PEATONES| BICICLETAS |MOTOCICLETAS \Liﬂggloiﬂmﬁ;\s ;ﬁf:l:c))z;sl) 1 PAS::JESROS CAMION C2 [ CAMION €3 | CAMION C:Es::&sf)t;e:;::ﬁ:wo” C3SICAMION CasZLAMION Casd -, O LU MEN
Fecha TRAFICO HORARIO — = — VEHICULAR
N ale = .
* @ @ © D =0 Fﬂ : 5 [ @Q .@L_m} @ % @ %# @‘lﬁ% @ k.% DIARIO
6:00-8:00 AM 87 53 1325 617 228 125 0 51 2 0 0 0 0 0 2488
18/06/2021 ALTO 12:00-2:00 M 119 45 1186 597 175 148 0 69 1 0 0 0 0 0 2340
5:00-7:00 PM 142 36 1451 642 126 119 0 44 2 0 0 0 [} 0 2562
20/06/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00M | 207 118 3021 1209 358 81 0 92 0 0 0 0 0 0 5086
2:00-6:00 PM 128 55 2658 976 275 92 0 73 1 0 0 0 0 0 4258
ESTACION: | SENTIDO: CONTADOR: FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN
TRAMO: | CARRERA 2 CALLE 25
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
PEATONES| BICICLETAS |MOTOCICLETAS \ﬂgggws‘cﬂnﬁ)’:\lﬁm ;ﬁiﬁgzzs i PAS::.:ESROS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION c:ES::Moi'JI:JEch/;Zgl/:MmN C351CAMION C352CAMION €353 % VOLUMEN
Fecha TRAFICO HORARIO — = — Akl VEHICULAR
8T S ) = £,
£ 0w ¢ |57 |5=* @Q@L—m} I | M— |/ ] — YV
6:00-8:00 AM 71 7 89 48 19 0 0 5 0 0 0 0 0 0 239
18/06/2021 ALTO 12:00-2:00 M 9% 11 152 71 39 0 0 9 0 0 0 0 0 0 378
5:00-7:00 PM 62 8 138 83 26 0 0 3 0 0 0 0 [} 0 320
20/06/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00M | 189 21 296 157 44 0 0 6 0 0 0 0 0 0 713
2:00-6:00 PM 215 13 144 111 2 0 0 4 0 0 0 0 0 0 509
=
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 577 160 4341 2058 613 392 0 181 5 0 0 0 0 0 8327
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 6,9 1,9 52,1 24,7 7,4 47 0,0 22 01 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 739 207 6119 2453 699 173 0 175 1 0 0 0 0 0 10566
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 7,0 2,0 57,9 23,2 6,6 1,6 0,0 1,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboracion propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.
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ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020
ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACION TRAMOS

ESTACION: | 1 SENTIDO: CONTADOR: CRISTIAN ANDRES PUENTES PUENTES
TRAMO: | CARRERA 6 AVENIDA 26
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS | PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES | BICICLETAS (MOTOCICLETAS - Z VOLUMEN
AUTOS _ |CAMIONETAS| MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €351CAMIGN C352CAMION €353
Fecha TRAFICO HORARIO — — ; C VEHICULAR
)\ % ; | sl @Q @Eﬁl Bls—w [Fls—em| R0
£ 0B | % = .- B |
6:00-8:00 AM 251 117 1671 283 87 0 32 5 2 0 0 0 0 3164
21/06/2021 ALTO 12:00-2:00 M 369 51 1489 314 % 0 41 8 0 0 0 0 0 2989
5:00-7:00 PM 193 40 1211 328 68 0 55 2 0 0 0 0 0 2416
26/06/2021 MEDIO 8:00AM-12:00M| 416 73 2472 1233 518 112 0 128 1 3 0 0 0 0 4956
2:00-6:00 PM 255 61 1988 975 489 86 0 87 2 0 0 0 0 0 3943
ESTACION: | 2 SENTIDO: CONTADOR: FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN
TRAMO: | CARRERA 6 AVENIDA 26
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS | PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES| BICICLETAS - IMOTOCICLETAS . ;705 _[CAMIONETAS MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €351CAMIGN C352CAMION €353 Z VOLUMEN
Fecha TRAFICO HORARIO = = — = VEHICULAR
N cpe F - - DIARIO
5% (OLD) o |50 @Q M @LtHJ @%# @-.lﬁﬁj @&%
6:00-8:00 AM 114 61 578 213 0 14 0 0 0 0 0 0 1057
21/06/2021 ALTO 12:00-2:00 M 266 23 446 279 0 7 0 0 0 0 0 0 1075
5:00-7:00 PM 189 17 489 316 0 19 0 0 0 0 0 0 1120
26/06/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00M| 273 74 797 568 0 38 0 0 0 0 0 0 1886
2:00-6:00 PM 224 81 835 426 0 26 0 0 0 0 0 0 1749
z
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 1382 309 5884 2664 1112 285 0 168 15 2 0 0 0 0 11821
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 11,7 26 49,8 22,5 9,4 2,4 0,0 1,4 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 1168 289 6092 3202 1259 239 0 279 3 3 0 0 0 0 12534
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 93 23 45,6 25,5 10,0 1,9 0,0 2,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboracién propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.
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FACULTAD DE INGENIERIA
PROGRAMA INGENIERIA CIVIL
NEIVA HUILA 2021

ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020
ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACION TRAMOS

ESTACION: | 1 SENTIDO: CONTADOR: CRISTIAN ANDRES PUENTES PUENTES
TRAMO: | CALLE 21 SUR CARRERA 5
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS | PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES | BICICLETAS (MOTOCICLETAS - Z VOLUMEN
AUTOS _ |CAMIONETAS| MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €351CAMIGN C352CAMION €353
Fecha TRAFICO HORARIO — N — ; C VEHICULAR
" e , 5= ] _ DIARIO
£ 0B | % = =gy | — ) -
6:00-8:00 AM 83 11 187 78 43 2 0 31 2 1 0 0 1 2 441
23/06/2021 ALTO 12:00-2:00 M 51 5 256 152 32 1 0 26 0 0 0 0 0 1 524
5:00-7:00 PM 28 13 222 117 13 3 0 14 3 1 0 0 1 1 416
27/06/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00 M 92 29 536 263 89 2 0 53 5 0 0 0 0 2 1071
2:00-6:00 PM 66 16 431 358 114 3 0 61 2 1 0 0 0 1 1053
ESTACION: | 2 SENTIDO: CONTADOR: FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN
TRAMO: | CALLE 21 SUR CARRERA 5
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS | PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES| BICICLETAS - IMOTOCICLETAS . ;705 _[CAMIONETAS MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €351CAMIGN C352CAMION €353 Z VOLUMEN
Fecha TRAFICO HORARIO = = — = VEHICULAR
AW 2T e x| 4 Z
£ 0w e |T—0 = @Q@:—m} &4@%#@%%@&% DIARIO
6:00-8:00 AM 72 38 489 316 0 57 3 1 0 0 0 5 1151
23/06/2021 ALTO 12:00-2:00 M 49 26 517 421 5 0 43 1 0 0 0 0 1 1159
5:00-7:00 PM 23 12 312 293 6 0 39 1 0 0 0 0 2 776
27/06/2021 MEDIO 8:00AM-12:00M| 118 56 1121 679 11 0 73 2 0 0 0 0 4 2178
2:00-6:00 PM 51 33 893 517 12 0 59 1 2 0 0 0 1 1642
z
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 306 105 1983 1377 434 25 0 210 10 3 0 0 2 12 4467
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 6,9 24 44,4 30,8 9,7 0,6 0,0 47 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,3 100,0
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 327 134 2981 1817 390 28 0 246 10 3 0 0 0 8 5944
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 55 23 50,2 30,6 66 0,5 0,0 41 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,1 100,0

Elaboracién propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.
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ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020
ANEXO D FORMATO DE AFOROS VEHICULARES CARACTERIZACION TRAMOS

ESTACION: | 1 SENTIDO: CONTADOR: CRISTIAN ANDRES PUENTES PUENTES
TRAMO: | CARRERA 8 CALLE 2
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS [ PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES | BICICLETAS [MOTOCICLETAS ~ % VOLUMEN
AUTOS _ |CAMIONETAS| MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €351CAMIGN C352CAMION €353
Fecha TRAFICO HORARIO — = — - C VEHICULAR
AW alo = 1
£ 0w XS] oF = @Q @=—m} @va-J paal M - —
6:00-8:00 AM 273 51 1288 78 37 0 13 1 0 0 0 0 0 2110
30/06/2021 ALTO 12:00-2:00 M 321 63 1332 114 48 0 17 0 0 0 0 0 0 2366
5:00-7:00 PM 268 49 1656 67 41 0 21 0 0 0 0 0 0 2620
3/07/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00 M| 488 87 2357 129 62 0 38 2 0 0 0 0 0 3850
2:00-6:00 PM 201 56 1911 158 56 0 61 0 0 0 0 0 0 3161
ESTACION: | 2 SENTIDO: CONTADOR: FABIAN MAURICIO GONZALEZ GUZMAN
TRAMO: | CARRERA 8 CALLE 2
RESUMEN SEMANAL 14 HORAS
VEHICULOS LIVIANOS [ PESADOS DE PASAJEROS PESADOS DE CARGA
PEATONES| BICICLETAS - IMOTOCICLETAS . ;705 _[CAMIONETAS MICROBUS BUS CAMION C2 | CAMION C3 | CAMION €4 [CAMION C252CAMION €351CAMIGN C352CAMION €353 Z VOLUMEN
Fecha TRAFICO HORARIO — = — - L VEHICULAR
it e A= : = DIARIO
5% O o |F—0 'g-—[ @Q M @LtHJ @%# @-.lﬁﬁj @&%
6:00-8:00 AM 186 36 1112 316 0 38 0 1 0 0 0 0 1798
30/06/2021 ALTO 12:00-2:00 M 229 19 1338 389 0 16 0 0 0 0 0 0 2070
5:00-7:00 PM 115 23 1176 455 0 21 1 0 0 0 0 0 1899
3/07/2021 MEDIO 8:00 AM-12:00M| 344 28 2411 628 0 47 0 1 0 0 0 0 3602
2:00-6:00 PM 189 27 1657 593 0 59 0 0 0 0 0 0 2705
z
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 1392 241 7902 2518 492 189 0 126 2 1 0 0 0 0 12863
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO ALTO 10,8 1,9 61,4 19,6 3,8 1,5 0,0 1,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0
VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 1222 198 8336 2626 559 169 0 205 2 1 0 0 0 0 13318
% VOLUMEN VEHICULAR TRAFICO MEDIO 9,2 1,5 62,6 19,7 4,2 1,3 0,0 1,5 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0

Elaboracién propia, investigadores Fabian Mauricio Gonzalez, Cristian Andres Puentes.
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E. Anexo: Encuesta a poblaciéon factores de
riesgo



1.

2.

ENCUESTA A POBLACION, FACTORES DE
RIESGO

Cordial saludo, somos estudiantes del programa de Ingenieria Civil de la Universidad Surcolombiana, y
con el fin de determinar los factores de riesgo asociados a la alta accidentalidad en el presente tramo
solicitamos amablemente la colaboracion con la diligencia de la presente encuesta.

*Qbligatorio

1. ¢Como considera usted su conocimiento sobre seguridad vial?
Marca solo un évalo.

Muy bajo
Bajo
Medio
Alto

Muy alto

2. ;En qué nivel considera usted que se encuentra este tramo respecto a condiciones de
seguridad vial? *

Entendiéndose como condicién vial se consideran factores como: cultura vial por parte de los usuarios, sefializacion
vertical, demarcacién horizontal, dispositivo de control de transito (reductores de velocidad, seméaforos, demarcadores
de piso),

Marca solo un o6valo.

Muy bajo
Bajo
Medio
Alto

Muy alto



3. 3.Segun el estado actual de la senalizacion en el tramo. ; Qué riesgo considera usted que
presentan los actores viales? *

Marca solo un évalo.

Muy alto
Alto
Leve
Bajo

Nulo

4. 4.;Queé nivel de riesgo considera usted que presenta el estado actual de la infraestructura de
la via en el tramo? *

Entendiéndose como infraestructura vial el conjunto de elementos como: capa asfaltica, andenes, vegetacion, postes de
alumbrado publico, rampas de acceso peatonal.

Marca solo un o6valo.

Muy Alto
Alto
Leve
Bajo

Nulo

5. 5.Segun lo que usted ha observado. ; Qué nivel de riesgo considera que se presenta por la
imprudencia de conductores o peatones en el tramo? *

Entendiéndose como imprudencia actos que radiquen en: irresponsabilidad al conducir, irrespeto a las sefiales de
transito, cruzaren zonas no adecuadas, hacer maniobras prohibidas

Marca solo un évalo.

Muy Alto
Alto
Leve
Bajo

Nulo



6. 6. ;Con que frecuencia ha podido evidenciar los siguientes actos por parte de los usuarios de
la via? *

Marca solo un dvalo por fila.

Py
o)
=
o))

De vez en

Siempre Frecuentemente
cuando vez

Paso de semaforo en rojo

No respetar la sefial de pare

Giro a laizquierda o en U prohibido

Conductor alcoholizado o bajo
efectos alucinégenos

Distracciones al transitar en el
sector

Conduccion en contravia

Cruce de peatones por zonas
indebidas

Conduccidén con exceso de velocidad

Luces apagadas

01001010 [0 0|00
010101010 |0 (0|00
010101010 [0 0|00
010101010 |0 (0|00
0|0]0|0]0 |0 |0|0|0|¢

7. 7. iEvidencia usted casos en que los usuarios que transitan en el sector no usan o hacen uso
inadecuado de los elementos de seguridad? *

Entendiéndose como elementos de seguridad: cascos, chalecos reflexivos, cinturones de seguridad, retrovisores,
direccionales, reposas cabezas, etc.

Marca solo un évalo.
D Siempre

Q Frecuentemente
() Devez en cuando

@ Rara vez
D Nunca



8. 8. ;Ha observado que se hayan realizado adecuaciones o mantenimientos en el ambito de
seguridad vial en el tramo? *

Dichas adecuacién o mantenimiento en el &mbito de seguridad cubren aspectos como: sefiales verticales y demarcacién
horizontal, rehabilitacion de capa asfaltica, elementos para control de transito(reductores de velocidad, semaforos,
demarcadores de piso),

Marca solo un ovalo.

Nunca

Rara vez

De vez en cuando
Frecuentemente

Siempre

Google no cred ni aprob6 este contenido.


https://www.google.com/forms/about/?utm_source=product&utm_medium=forms_logo&utm_campaign=forms
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F.

Anexo: Validacion de encuesta Alpha

de Cronbach



UMIVFRSINDADY

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR

SURCOLOMBIANA CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020

FACULTAL OF INGEMIGRIA
ENCUESTADO |item 1|item 2| item 3 |item 4|item 5|item 6.1|item 6.2|item 6.3|item 6.4|item 6.5|item 6.6|item 6.7|item 6.8|item 6.9|item 7|item 8| sumatoria
encuestado 1 1 2 1 1 1 2 4 1 4 2 4 4 1 3 1 1 33
encuestado2| 2 2 2 2 2 5 3 2 4 3 3 4 2 2 3 2 43
encuestado 3 1 1 2 1 2 5 5 5 5 4 4 4 1 2 b 1 45
encuestado4| 3 3 2 3 2 3 2 3 4 3 3 3 3 3 5 3 48
encuestado 5| 2 1 1 2 1 2 1 2 3 4 3 4 2 2 2 2 34
encuestado 6 1 2 1 1 3 1 1 1 2 5 3 1 1 3 1 1 28
encuestado7| 2 2 3 2 1 2 2 1 3 4 2 4 2 3 2 2 37
encuestado 8| 3 5 2 3 3 3 3 3 3 4 3 3 4 3 5 3 53
encuestado 9| 2 2 1 2 2 1 2 2 2 3 3 1 2 2 1 2 30
encuestado 10| 2 2 4 2 2 2 2 2 3 3 2 1 2 2 1 2 34

VARIANZA | 0,54 |1,289(0,9889]0,544(0,544| 2,0444 (1,61111] 1,5111| 0,9 0,7222 | 0,4444 | 1,8778 | 0,8889 | 0,2778 | 2,456 | 0,544

VERIFICACION INTERNA POR COEFICIENTE DE ALPHA DE CONBACH

k= numero de item
VI = varianza de

Vt =varianza total

cada item

k 11
k-1 10
SumV 17,2
Vt 68,7

alpha= 0,82
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G. Anexo: Hipédtesis informes policiales

de transito IPAT



L NIVERSIDAD PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTA MAYOR
SURCOLOMBIANA CANTIDAD DE SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020 DETERMINADO POR SECRETARIA DE
MOVILIDAD

L)

FACULTAD DE

ANEXO G FORMATO HIPOTESIS INFORMES POLICIALES DE ACCIDENTES DE TRANSITO

Tramo Siniestros Actor Vial Gravedad IPAT Hipétesis
Camlon c2- Dafios 194848 Retiro del lugar de los accidentes
Microbus
Xl:(t:(r)(::s\?i-l Dafios 194888 No mantener distancia de seguridad entre vehiculos art 108 ley 769 de 2002
1 | Carrera 7 calle 64 4
Camlonetg- Danps y 194685 Distraccion al conducir y cerramiento a los demas vehiculos
Automovil heridos
Mot00|.cleta- Danps y 14528 No mantener distancia de seguridad entre vehiculos art 108 ley 769 de 2002
Motocicleta heridos
Bicicleta-Peaton ?1:232 194829 Invasion de carril por parte de ciclista a flujo vehicular
Bicicleta- Dafos y .
Automovil heridos 194857 No registra datos
2 | Carrera 7 calle 22 4
Automovil- Dafios y 194532 No mantener distancia de seguridad entre vehiculos art 108 ley 769 de 2002
Motocicleta heridos 121
Motocicleta- Dafos y . . . -
Motocicleta heridos 142863 Invasion de carril por giro prohibido
Motomcletg i Danps y 19522 Motociclista no respeto SR01
Automovil heridos
Automovil-
. Dafios 195006 Automovil no respeto SR01
3 | Carrera 13 calle 4 5 Motocicleta P
Motoqcleta- Danps y 194975 Codigo 112, desobediemcia normas y sefiales de transito
Camioneta heridos




Tramo Siniestros Actor Vial Gravedad IPAT Hipotesis
Motoqcleta- Danps y 192114 Motociclista no respeto SR01
Motocicleta heridos
Carrera 13 calle 4 5
Automowll- Darios 193316 Automovil no respeto SR01
Automovil
Motocicleta Dafios 194631 Codigo 139 Imprudencia en el manejo , Motociclista no presenta
documentos
Motom.cleta- Dafios 194936 Cddigo 112, desobediencia normas y sefales de transito
Motocicleta
Motocicleta- Dafios y s D - .
. . 194605 Caodigo 112, desobediencia normas y sefales de transito
Motocicleta heridos
Avenida i -
circunvalar calle 5 7 25::;::;; Dafios 195160 No mantener distancia de seguridad entre vehiculos art 108 ley 769 de 2002
Camlpneta- Darios 195574 Desobediencia sefiales de transito
Camioneta
Camion C?- Dafios 144967 Por establecer, teniendo en cuenta qug la version de los conductores son
Automovil contrarias
Camineta- - . . . .
Automovil Dafos 195320 No mantener distancia de seguridad entre vehiculos art 108 ley 769 de 2002
Motociclata- Dafios y . L . . - . N
. . 194807 Distorsion de informacién por movimiento de vehiculos implicados
Motocicleta heridos
Motocicleta- ~ L . -
Camionet Darios 195355 No respeta prelacion , semaforos fuera de servicio
Carrera 7 calle 19 amioneta
4
sur Motocicleta-
. Dafios 192296 Motociclista no respeto SR01
Motocicleta
Camion C2- ~ . . . ~ .
. Dafios 194703 Codigo 112 , desobediemcia normas y sefiales de transito
Automovil
Carrera 5 calle 38 9 Motom_cleta- Dan.os y 194672 Cédigo 114 Embriaguez aparente/ 157 Ocupacion carril sentido contrario
sur Motocicleta heridos




Tramo Siniestros Actor Vial Gravedad IPAT Hipétesis
2 Automovil- ~ No mantener distancia de seguridad entre vehiculos art 108 ley 769 de 2002
. Dafios 19542
Camioneta 121
Camioneta- - No mantener distancia de seguridad entre vehiculos art 108 ley 769 de 2002
. Dafios 19382
Microbus 121
Cammnetg- Dafios 194584 Cod 122 Invasion de carril, cruce repentino
Automovil
Camlloneta- Dafios 195087 Cod 157 no estar pendiente de la via y acciones de los demas conductores
Carrera 5 calle 38 9 Camion C2
sur AUtOmOV”' Danps y 194768 Adelantar invadiendo carril sentido contrario cod. 104
Motocicleta heridos
Automowll- Dafios 194696 Cod 157 Por establecer fuga de vehiculo del lugar del siniestro
Automovil
Motocicleta- Dafios y 195069 Cod 132 No respetar prelacion: No detener el vehiculo o ceder el paso
Automovil heridos cuando se ingresa a una via de mayor prelacion
Camioneta- Dafios y 195227 Cddigo 127 Transitar en contravia, Codigo 115 Embriaguez o sustancias
Camioneta heridos alucinégenas
m:(;g?]:)g;'l Dafios 194626 No mantener distancia de seguridad entre vehiculos art 108 ley 769 de 2002
Motocicleta- Dafios y 194813 Cod 113 desobediencia a agente , no acatar actuaciones agente,
Peaton heridos movimiento de vehiculo lugar de impacto
MoFt)om;:Ieta- l?\angs y 194599 Cruce peatonal riesgoso , atropello moto
Carrera 2 calle 25 6 = ea on.| eridos
“t°”7°"' i Dafios 194827 Cod 157 no estar pendiente de la via y acciones de los demas conductores
Motocicleta
Motocicleta- Dafios y 104874 Desistimiento y salida
Bicicleta heridos
194859 Cod 157 Por establecer fuga de vehiculo del lugar del siniestro
Motocicleta- Dafios y 195212 | Cod 157 no estar pendiente de la via y acciones de los demas conductores
Motocicleta heridos
Automovil-
; Dafios 194303 No mantener distancia de seguridad entre vehiculos art 108 ley 769 de 2002
Carrera 6 Avenida Motocicleta 9 Y
26 4 Automovil- R R .
Camioneta Dafios 193615 Cod 112 Desobedecer sefiales o normas de transito
Motocicleta- Daﬁos y 194226 Cod 112 Girar bruscamente, cruce Ijepentino sin indicacién, exceso de
Motocicleta heridos velocidad
AUtOmOVII_ Danps y 194931 Cod 112 Desobedecer sefiales o normas de transito
Calle 21 sur 5 Motocicleta heridos
carrera 5 Motocicleta- Dafios y 194806 Cod 112 Girar bruscamente, cruce repentino sin indicacién, exceso de
Camion C2 heridos velocidad




Tramo Siniestros Actor Vial Gravedad IPAT Hipétesis
Camion C3 Dafios 195086 Dano en poste alumbrado publllccla, Movimiento del vehiculo lugar del
siniestro
9 Calle 21 sur 5 Motocicleta- Heridos 194747 Cod 157 No estar pendiente de la via
carrera 5 Peaton
Motocpleta- Danps y 195276 Cod 122 Invasion de carril, cruce repentino sin indicacion
Motocicleta heridos
Autornowl- Dafios 194926 Cod 112 No respetar sefiales de transito
Camioneta
Autonjowl- Darios 194854 Automovil no respeto SR01
Motocicleta
10 | Carrera 8 calle 2 4 AUOmOvil Daros
. . y 194277 Cod 157 No estar pendiente de la via
Motocicleta heridos
Automowll- Darios 194854 Automovil no respeto SR01
Automovil

Elaboracién probia en base a IPAT afio 2020, suministrados por Secretaria de movilidad

Investigadores: Fabian Mauricio Gonzalez Guzman, Cristian Andres Puentes
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H. Anexo: Recomendaciones especificas

de cada tramo



Recomendaciones especificas

Las recomendaciones que se plantean a continuacion para cada uno de los diez tramos
de estudio, estan dispuestas graficamente mediante planos 2D presentados en el
Anexo I estas recomendaciones son aplicables a la mejora de la infraestructura vial,
fundamentadas en la normativa dispuesta por el Manual de Senalizacion vial del
INVIAS (dispositivos uniformes para la regulacién del transito en calles, carreteras
y ciclorrutas de Colombia 2015) y se considera que deben ser aplicados estudios de

ingenieria de transito para su respectiva validacion.

Tramo 1 - Carrera 7 Calle 64

e Mantenimiento preventivo y correctivo de las senales verticales,
demarcaciones horizontales y dispositivos de regulacion de transito existentes.

e Instalaciéon de tachas retrorreflectivas en lineas longitudinales de borde y
lineas centrales.

e Instalar dispositivos de regulaciones de transito tipo seméaforo peatonal.

e Instalacion de moddulos sonoros para emision de senales a personas con
movilidad reducida.

e Efectuar mantenimientos de caracter correctivo a la capa asfaltica del tramo,
evitando mayores danos y minimizando el nivel de riesgo.

e Instalar seniales verticales reglamentarias: SR-10 (prohibido girar en "U"), SR~
30 (velocidad maéaxima permitida), SR-47 (no bloquear cruce), SR-50
(prohibido girar a la derecha con luz roja) recalcando la prohibicién de
transitar sin tener la prelacion.

e Instalar sefiales verticales preventivas: SP-12 (via lateral izquierda), SP-13
(via lateral derecha), SP-14 (interseccion en T), SP-46A (proximidad cruce
peatonal), SP-46B (ubicacién de cruce peatonal), SP-59A (cruce de ciclistas),
SP-59B (ubicacién de cruce de ciclistas), SPC-01 (vehiculos en la ciclorruta).

e Instalar demarcacién horizontal de cruce con restriccion de bloqueo,
complementada con la senal SR-47(no bloquear cruce).

e Instalar demarcacién horizontal simbolo de velocidad méxima 30km/h,
complementada con la senal SR-30(velocidad méxima permitida).

e Instalar demarcacién horizontal de leyenda “SOLO” sobre carrera 7 y calle
64.



e Construir rampas de acceso peatonal con pendientes menores al 12% y anchos
superiores a 1.2m dando inclusién a personas con movilidad reducida, para
accesibilidad de las personas a medio fisico. NTC 4143

o Construcciéon de refugios peatonales con topes vehiculares verticales para
restringir el transito no permitido de vehiculos.

e (onstrucciéon de anden sobre la carrera 7 costado derecho sentido sur —norte.

e (Complementar la segmentacion de los carriles vehiculares y la ciclo banda en
toda su extension con bordillos y delineadores tubulares simples.

e Reducir el ancho del separador de 3 metros a 1.5 metros, con esto se puede

ampliar el area de los carriles vehiculares y ciclo banda.

Tramo 2 — Carrera 7 Calle 22

e Mantenimiento preventivo y correctivo de las seflales verticales,
demarcaciones horizontales y dispositivos de regulacién de transito existentes.

e Mantenimiento o remplazo en poste de alumbrado publico, ubicado en el
separador sobre la carrera 7.

e Mantenimiento e instalaciéon de demarcacion horizontal existente de flechas
de sentido de transito.

e Instalaciéon de tachas retrorreflectivas en lineas longitudinales de borde y
lineas centrales.

e Efectuar mantenimientos de caracter correctivo a la capa asfaltica del tramo,
evitando mayores danos y minimizando el nivel de riesgo.

e Instalar senales verticales reglamentarias: SR-01 (pare), SR-07(giro a la
derecha solamente), SR-08(prohibido girar a la derecha), SR-10 (prohibido
girar en "U"), SR-13 (circulacién de 3 carriles), SR-28 (prohibido parquear),
SR-30 (velocidad maxima permitida), SR-47 (no bloquear cruce).

e Instalar senales verticales preventivas: SP-16 (bifurcacion a la izquierda), SP-
17 (bifurcacion a la derecha), SP-25 (proximidad resalto), SP-25A (ubicacion
resalto), SP-29 (proximidad pare), SP-47A (proximidad a cruce escolar), SP-
47B (ubicacién de cruce escolar).

e Instalar demarcacién horizontal de cruce con restriccion de bloqueo,
complementada con la senal SR-47(no bloquear cruce).

e Instalar demarcacién horizontal simbolo de velocidad méxima 30km/h,
complementada con la sefial SR-30(velocidad méxima permitida).

e Instalar demarcacién horizontal de leyenda “DESPACIO” complementada

con la sefial SP-25 (proximidad resalto), en ambos sentidos sobre la carrera 7.



e Instalar demarcacion horizontal de cruce sendero peatonal, complementado
con la senal SP-47B (ubicacién de cruce escolar).

e Construir rampas de acceso peatonal con pendientes menores al 12% y anchos
superiores a 1.2m dando inclusién a personas con movilidad reducida, para
accesibilidad de las personas a medio fisico. NTC 4143

e Construcciéon de refugios peatonales con instalacién de bordillos y delineadores
tubulares simples y topes vehiculares verticales para restringir el transito no
permitido de vehiculos.

e (Construccion de resaltos tipo parabdlico sobre la carrera 7 en ambos sentidos.

e (Complementar la demarcacién de lineas longitudinales de borde y lineas
separadoras de carril.

e Instalar demarcaciéon horizontal de lineas de flujos opuestos, lineas de
detencion vehicular, prohibido parquear, complementada con sefial SR-28
(prohibido parquear),

e Instalar demarcacion horizontal de leyenda “PARE” sobre calle 22.

e Instalar demarcacién horizontal de leyenda “ZONA ESCOLAR” sobre carrera
7 en ambos sentidos, ubicada a mas 30 metros del cruce escolar.

e Instalar bordillos y delineadores tubulares simples en zona de refugio peatonal.

Tramo 3 — Carrera 13 Calle 4

e Mantenimiento preventivo y correctivo de las senales verticales y
demarcaciones existentes.

e Mantenimiento e instalacién de postes de alumbrado piiblico sobre la carrera
13.

e Mantenimiento e instalacién la demarcacién horizontal de flechas de sentido
de transito.

e Instalaciéon de tachas retrorreflectivas en lineas longitudinales de borde y
lineas centrales.

o Efectuar mantenimientos de caracter correctivo a la capa asfaltica, evitando
mayores danos y minimizando el nivel de riesgo.

e Instalar sefiales verticales reglamentarias: SR-01 (pare), SR-10 (prohibido
girar en 'U"), SR-30 (velocidad méxima permitida), SR-47 (no bloquear
cruce).

e Instalar senales verticales preventivas: SP-11 (intersecciéon de vias), SP-25
(proximidad resalto), SP-25A (ubicacién resalto), SP-47A (proximidad a cruce

escolar), SP-47B (ubicacién de cruce escolar).



e Instalar demarcacion horizontal de cruce con restriccion de bloqueo,
complementada con la senial SR-47(no bloquear cruce).

e Instalar demarcacién horizontal simbolo de velocidad méxima 30km/h,
complementada con la senal SR-30(velocidad méxima permitida).

e Instalar demarcacion horizontal simbolo zona escolar, complementado con la
sefial SR-47A (proximidad a cruce escolar).

e Construir rampas de acceso peatonal con pendientes menores al 12% y anchos
superiores a 1.2m dando inclusién a personas con movilidad reducida, para
accesibilidad de las personas a medio fisico. NTC 4143

e (Construccién de refugios peatonales con instalacion de bordillos y delineadores
tubulares simples y topes vehiculares verticales para restringir el transito no
permitido de vehiculos.

e (Construccion de resaltos tipo pompeyanos en combinacion con cruce peatonal
tipo cebra ubicados en las esquinas de la interseccién sobre la calle 4,
empleando de topes verticales vehiculares para division borde de conexion
resalto pompeyano y anden.

e Instalar demarcacion horizontal de cruce peatonal tipo cebra sobre carrera 13,
complementado con la senal SP-47B (ubicacién de cruce escolar).

e (Construccion de resaltos tipo parabdlico sobre la carrera 13 en ambos sentidos.

e Instalar demarcacién horizontal de leyenda “DESPACIO” complementada
con la sefial SP-25 (proximidad resalto), en ambos sentidos sobre la carrera 7.

e Instalar demarcacién horizontal de leyenda “ZONA ESCOLAR?”, ubicada a
mas 30 metros del cruce escolar.

e Instalar demarcacién de lineas longitudinales de borde y lineas centrales de
flujos opuestos.

e Instalar achurado en conjunto con bordillos y delineadores tubulares simples,
buscando evitar la ejecucién de maniobras indebidas.

Tramo 4 Avenida circunvalar Carrera 5

e Mantenimiento preventivo y correctivo de las seflales verticales,
demarcaciones horizontales y dispositivos de regulacién de transito existentes.

e Mantenimiento e instalacion la demarcacién horizontal de flechas de sentido
de transito.

e Instalacién de tachas retrorreflectivas en lineas longitudinales de borde, lineas

centrales de flujos opuestos y lineas separadoras de carril.



e Instalar dispositivos de regulaciones de transito tipo semaforo vehicular y
semaforo peatonal.

e Instalacion de moédulos sonoros para emision de senales a personas con
movilidad reducida.

e Efectuar mantenimientos de caracter correctivo a la capa asfaltica del tramo,
evitando mayores danos y minimizando el nivel de riesgo.

o Instalar senales verticales reglamentarias: SR-10 (prohibido girar en "U"), SR~
28 (prohibido parquear), SR-30 (velocidad méaxima permitida), SR-47 (no
bloquear cruce), SR-50 (prohibido girar a la derecha con luz roja) recalcando
la prohibiciéon de transitar sin tener la prelacion.

e Instalar senales verticales preventivas: SP-11 (intersecciéon de vias), SP-36
(puente angosto), SP-46A (proximidad cruce peatonal), SP-46B (ubicacion de
cruce peatonal), SP-59 (ciclistas en la via)

e Instalar senal vertical informativa: SP-07 (sitio de parqueo).

e Instalar demarcacién horizontal de cruce con restriccion de bloqueo,
complementada con la senal SR-47(no bloquear cruce).

e Instalar demarcacién horizontal simbolo de velocidad méxima 30km/h,
complementada con la senial SR-30(velocidad méxima permitida).

e Instalar demarcacion horizontal simbolo de prohibido parquear,
complementada con la senal SR-28(prohibido parquear).

e Construir rampas de acceso peatonal con pendientes menores al 12% y anchos
superiores a 1.2m dando inclusion a personas con movilidad reducida, para
accesibilidad de las personas a medio fisico. NTC 4143

e C(Construccion de refugios peatonales con topes vehiculares verticales para
restringir el transito no permitido de vehiculos.

e Mantenimiento e instalacion de demarcacion horizontal de cruces peatonales
tipo cebra, complementado con la sefial SP-46B (ubicacién de cruce peatonal).

e Instalar demarcacién horizontal de continuidad de carriles en intersecciones.

e Delimitar la zona de parqueo para los establecimientos de la carrera 5
colindantes a la interseccién, por medio de la ampliacién del andén sobre la

Av. Circunvalar.

Tramo 5 - Carrera 7 Calle 19 sur

e Reubicar los ingresos a los patios y talleres que generan desorden en la

interseccion.



Mantenimiento preventivo y correctivo de las demarcaciones horizontales y
depdsitos de regulacién de transito existentes.

Instalacion de moédulos sonoros para emision de senales a personas con
movilidad reducida.

Efectuar mantenimientos de caracter correctivo a la capa asfaltica del tramo,
evitando mayores danos y minimizando el nivel de riesgo.

Instalar senales verticales reglamentarias: SR-10 (prohibido girar en "U"), SR-
30 (velocidad méxima permitida), SR-47 (no bloquear cruce), SR-50
(prohibido girar a la derecha con luz roja) recalcando la prohibicién de
transitar sin tener la prelacion.

Instalar senales verticales preventivas: SP-11 (interseccién de vias), SP-46A
(proximidad cruce peatonal), SP-46B (ubicacién de cruce peatonal).

Instalar demarcacion horizontal de cruce con restriccion de bloqueo,
complementada con la senal SR-47(no bloquear cruce).

Instalar demarcacién horizontal simbolo de velocidad méxima 30km/h,
complementada con la senal SR-30(velocidad méaxima permitida).

Instalar demarcacion horizontal de lineas de borde y lineas de flujos opuestos.
Instalacion de tachas retrorreflectivas en lineas longitudinales de borde, lineas
centrales de flujos opuestos y lineas separadoras de carril.

Construir rampas de acceso peatonal con pendientes menores al 12% y anchos
superiores a 1.2m dando inclusion a personas con movilidad reducida, para
accesibilidad de las personas a medio fisico. NTC 4143

Construir refugios peatonales con topes vehiculares verticales para restringir
el transito no permitido de vehiculos.

Construir andenes sobre la carrera 7 y calle 19 sur en ambos costados de la
via, con un diseno que presente continuidad y nivelacion para la circulacion
de personas con movilidad reducida.

Instalar achurado en conjunto con bordillos y delineadores tubulares simples,
buscando evitar la ejecuciéon de maniobras indebidas.

Tramo 6 — Carrera 5 Calle 38 sur

Mediante estudios de ingenieria de transito, plantear propuestas que den
solucion al problema de circulacion vehicular en el sector. Se propone la
construcciéon de un paso a desnivel que permita dar una interpretacion a
grandes rasgos de como puede ser una buena alternativa para dar solucion a

los problemas de circulacion y seguridad vial.



e FEl paso a desnivel es planteado con base al manual de diseno geométrico de
vias, cumpliendo las especificaciones minimas en cuanto a radios interno en
los ramales, longitudes de carriles de aceleracion y desaceleracion, galibos,

ancho de carriles y calzadas.

Tramo 7 — Carrera 2 Calle 25

e Mantenimiento preventivo y correctivo de las senales verticales existentes.

e Instalar demarcacion horizontal flechas de sentido de transito.

e Instalaciéon de tachas retrorreflectivas en lineas longitudinales de borde y
lineas centrales.

e Efectuar mantenimientos de caracter correctivo a la capa asfaltica del tramo,
evitando mayores danos y minimizando el nivel de riesgo.

e Instalar senales verticales reglamentarias: SR-01 (pare), SR-10 (prohibido
girar en "U"), SR-28A (no parquear ni detenerse), SR-30 (velocidad maxima
permitida), SR-32 (altura maxima permitida), SR-40 (paradero).

e Instalar senales verticales preventivas: SP-14 (interseccién en T), SP-29
(proximidad pare), SP-46A (proximidad a cruce peatonal), SP-46B (ubicacién
de cruce peatonal), SP-50(altura libre), SP-59 (ciclistas en la via).

e Instalar senal vertical informativa: SI-08 (paradero de buses),

e Instalar demarcacién horizontal simbolo de velocidad méxima 30km/h,
complementada con la senal SR-30(velocidad méxima permitida).

e Instalar demarcacién horizontal prohibido parquear, complementada con senal
SR-28A (no parquear ni detenerse).

e Construir rampas de acceso peatonal con pendientes menores al 12% y anchos
superiores a 1.2m dando inclusién a personas con movilidad reducida, para
accesibilidad de las personas a medio fisico. NTC 4143

e (Construccion de refugios peatonales con instalacion de bordillos y delineadores
tubulares simples y topes vehiculares verticales para restringir el transito no
permitido de vehiculos.

e Instalar demarcacién de lineas longitudinales de borde, lineas separadoras de
carril y lineas centrales de flujos opuestos.

e Instalar demarcacion horizontal de leyenda “PARE” sobre calle 25,

complementada con lineas de detencién vehicular.



e (Construir ciclo banda en ambos sentidos sobre la carrera 2, con la finalidad
de hacer conexién con la ciclo banda de la carrera 1.

e Adecuar separador de calzadas para ajustar el espacio de ciclo banda.

e Instalar demarcaciéon linea continua en centros de interseccién, indicando el
prohibido cruzar el carril en la zona.

e Instalar demarcacion horizontal de paradero de bus y remplazo de casetas de
paradero.

e Refuerzo al espacio publico con la ampliacién de la acera en el sector del
restaurante las vegas en carrera 2 y calle 25.

e Construir paso a desnivel tipo puente peatonal, ubicado transversalmente a la
carrera 2, siguiendo los parametros minimos de disefio.

e (Cambio de tipo y ampliacion de vallas peatonales en el separador de las

calzadas sobre la carrera 2.

Tramo 8 — Carrera 6 Avenida 26

e Reubicar los postes de alumbrado publico que interfieren con las zonas de
circulacién de los peatones.

e Mantenimiento preventivo y correctivo de las demarcaciones horizontales y
dispositivos de regulacion de transito existentes.

e Mantenimiento e instalaciéon la demarcacién horizontal de flechas de sentido
de transito.

e Instalacién de tachas retrorreflectivas en lineas longitudinales de borde, lineas
centrales de flujos opuestos y lineas separadoras de carril.

e Instalar dispositivos de regulaciones de transito tipo semaforo vehicular y
peatonal.

e Instalacion de moddulos sonoros para emision de senales a personas con
movilidad reducida.

o Efectuar mantenimientos de caracter correctivo a la capa asfaltica, base, sub
base y subrasante del tramo, evitando mayores dafios y minimizando el nivel
de riesgo.

e Instalar senales verticales reglamentarias: SR-01 (pare), SR-10 (prohibido
girar en "U"), SR-30 (velocidad méaxima permitida), SR-47 (no bloquear
cruce), SR-50 (prohibido girar a la derecha con luz roja) recalcando la

prohibicién de transitar sin tener la prelacion.



e Instalar sefiales verticales preventivas: SP-12 (via lateral izquierda), SP-
14(intersecciéon en T), SP-46A (proximidad cruce peatonal), SP-46B
(ubicacién de cruce peatonal), SP-59 (ciclistas en la via)

e Instalar demarcacién horizontal de cruce con restriccion de bloqueo,
complementada con la senal SR-47(no bloquear cruce).

o Instalar demarcacién horizontal de leyenda “PARE” sobre calle 25,
complementada con lineas de detencién vehicular.

e Instalar demarcacién horizontal simbolo de velocidad méxima 30km/h,
complementada con la senal SR-30(velocidad méxima permitida).

e Construir rampas de acceso peatonal con pendientes menores al 12% y anchos
superiores a 1.2m dando inclusién a personas con movilidad reducida, para
accesibilidad de las personas a medio fisico. NTC 4143

e Construir refugios peatonales con instalaciéon de bordillos y delineadores
tubulares simples y topes vehiculares verticales para restringir el transito no
permitido de vehiculos.

e Construir andenes sobre la avenida 26 con un diseno que presente continuidad

y nivelacion para la circulacion de personas con movilidad reducida.

Tramo 9 - Calle 21 sur Carrera 5

e Mantenimiento preventivo y correctivo de las demarcaciones horizontales y
dispositivos de regulacion de transito existentes.

e Mantenimiento e instalaciéon la demarcacién horizontal de flechas de sentido
de transito.

e Instalaciéon de tachas retrorreflectivas en lineas longitudinales de borde y
lineas centrales.

e Efectuar mantenimientos de caracter correctivo a la capa asfaltica, evitando
mayores dafios y minimizando el nivel de riesgo.

o Instalar senales verticales reglamentarias: SR-01 (pare), SR-02 (ceda el paso),
SR-07 (giro a la derecha solamente), SR-10 (prohibido girar en "U"), SR-28A
(no parquear ni detenerse).

e Instalar sefiales verticales preventivas: SP-13 (via lateral derecha), SP-14
(interseccion en T), SP-25 (proximidad resalto), SP-25A (ubicacién resalto),
SP-25A (ubicacién resalto), SP-29 (proximidad a pare), SP-31 (reduccién de
la calzada a la derecha), SP-33 (proximidad a senal ceda el paso), SP-35



(ensanchamiento de la calzada a la derecha), SP-46A (proximidad cruce
peatonal), SP-46B (ubicacién de cruce peatonal),

Construir rampas de acceso peatonal con pendientes menores al 12% y anchos
superiores a 1.2m dando inclusién a personas con movilidad reducida, para
accesibilidad de las personas a medio fisico. NTC 4143

Construccion de refugios peatonales con instalacion de bordillos, delineadores
tubulares simples y topes vehiculares verticales para restringir el transito no
permitido de vehiculos.

Instalar demarcacién horizontal de leyenda “DESPACIO” complementada
con la sefial SP-25 (proximidad resalto), en ambos sentidos sobre la carrera 5.
Instalar demarcacion horizontal prohibido parquear, complementada con senal
SR-28A (no parquear ni detenerse).

Instalar demarcacién de lineas longitudinales de borde, lineas centrales de
flujos opuestos y lineas de detenciéon vehicular.

Mantenimiento e instalaciéon de demarcacion horizontal de cruces peatonales
tipo cebra, complementado con la senal SP-46B (ubicacién de cruce peatonal).
Limpieza y remocion de material granular en la capa de rodadura sobre carrera
5.

Adecuar el andén sobre la carrera 5 y calle 21 sur costado derecho sentido sur-
norte, incorporando rejillas metalicas o implementando placas de concreto.
Construir carril de velocidad para la incorporacion a la carrera 5 sentido sur-
norte.

Construir anden sobre la carrera 5 en ambos costados de la via, con un diseno
que presente continuidad y nivelacion para la circulacion de personas con
movilidad reducida.

Instalar barrera continua en la carrera 5 con bordillos no traspasables y
delineadores tubulares simples, con la finalidad de evitar maniobras de
riesgosas.

Instalar bandas alertadoras en conjunto con reductores de velocidad de
estoperoles para producir un efecto sonoro y vibratorio que alerte a los
vehiculos de cambios de condiciones en la via.

Instalar demarcaciéon horizontal de ceda el paso en ambos sentidos antes de

llegar al cruce peatonal, completada con la senal SR-02 (ceda el paso).}



Tramo 10 — Carrera 8 Calle 2

e Mantenimiento preventivo y correctivo de las seflales verticales,
demarcaciones horizontales y dispositivos de regulacién de transito existentes.

e Instalacién de tachas retrorreflectivas en lineas longitudinales de borde, lineas
centrales de flujos opuestos y lineas separadoras de carril.

e Instalar dispositivos de regulaciones de transito tipo semaforo vehicular y
semaforo peatonal.

e Instalacion de moédulos sonoros para emision de senales a personas con
movilidad reducida.

o Efectuar mantenimientos de caricter correctivo a la capa asfaltica, evitando
mayores dafios y minimizando el nivel de riesgo.

e Instalar senales verticales reglamentarias: SR-08 (prohibido girar a la
derecha), SR-28A (no parquear ni detenerse), SR-30 (velocidad méaxima
permitida), SR-47 (no bloquear cruce), SR-50 (prohibido girar a la derecha
con luz roja) recalcando la prohibicién de transitar sin tener la prelacién.

o Instalar senales verticales preventivas: SP-11 (interseccién de vias), SP-47A
(proximidad a cruce escolar), SP-47B (ubicacién de cruce escolar).

e Instalar senal vertical informativa: SP-07 (sitio de parqueo).

e Instalar demarcacién horizontal de cruce con restriccion de bloqueo,
complementada con la senal SR-47(no bloquear cruce).

e Instalar demarcacién horizontal simbolo de velocidad méxima 30km/h,
complementada con la senial SR-30(velocidad méxima permitida).

e Instalar demarcacién horizontal simbolo de prohibido parquear,
complementada con la senal SR-28A (no prohibido ni estacionarse).

e Instalar demarcacion horizontal de cruces peatonales tipo cebra,
complementado con la senal SP-47B (ubicacién de cruce escolar).

e Instalar demarcacién de lineas longitudinales de borde, lineas separadoras de
carril y lineas de detencion vehicular.

e Instalar demarcacion horizontal de continuidad de carriles en intersecciones.

e Mantenimiento e instalacién de demarcacién horizontal de leyenda “ZONA
ESCOLAR”.

e Instalar demarcaciéon horizontal simbolo zona escolar, complementada con la
sefial SR-47A (proximidad a cruce escolar).

e Delimitar la zona de parqueo para los establecimientos de la carrera &
colindantes a la interseccion, justificada a causa de la falta de zonas de

estacionamiento o establecimientos que presten el servicio de parking.



Instalar la demarcacion plana: linea de detencion contintia y la leyenda
“PARE” como apoyo a la senalizacion Pare SR-01 de la interseccion.
Mejorar la iluminacién artificial para la zona peatonal-vial.

Se recomienda disenar e instalar una zona de circulacién para bicicletas o
instalar la senalizacion preventiva SP-59 CICLISTAS EN VIA (Determinar
la cantidad necesaria en la zona de estudio mediante un estudio de transito).
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Rampas de acceso Resalto parabolico
@ peatonal 7 und P 2 und
Rampas de acceso
7 N S peatonal 7 und
Ca rre ra O rte = U r Tope ve_hlcular 6 und
vertical
Refugios peatonales 1 und
Tachas und
retroreflectivas
Delineadores
tubulares simples 18 und
Bordillos
traspasables 38 und

Sefializacion existente que sigue
implementada en el tramo

Tabla de convenciones

ESCALA 1 500 Fij;ra seml:::::::;nal
| semaforo Vehicular
0 10 20 30 40 S0 -~ Sl vericl

B EEE

Facultad de Contenido:  Propuesta de mejoramiento de seguridad vial Reall'zo.: ' Eccala: Tamafo
ingenieria Tramo 2 - Carrera 7 Calle 22 Cristian Andrés Puentes Puentes scala. vapel Plancha No.
UNIVERSIDAD Fabian Mauricio Gonzalez Guzman
SURCOLOMBIANA Programa de Proyecto: Estudio de seguridad vial en los 10 tramos Director: 1- 500 A2 2/1 O
ingenieria civil donde se presentdé mayor cantidad de siniestros Ing. Esp. Jairo Andrés Serrano Rojas -
viales en la ciudad de Neiva en el afio 2020




an

Y

CARRERA 13 CALLE 4

%

® @» @

Inventario de Sefalizacion Vertical Existente

Inventario de Senalizaciéon Vertical Propuesta

Cadigo Descripcion Cantidad U;:g:%:e Cadigo Descripcion Cantidad U;'g:%:e
SR-01 Paré und SR-01 Paré 2 und
TOTAL und SR-10 Prohibido girar en "U" 2 und
SR-30 Velocidad maxima permitida 7 und
SR-47 No bloquear cruce 4 und
SP-11 Interseccion de vias 4 und
SP-25 Proximidad resalto 4 und
SP-25A Ubicacion de resalto 4 und
SP-47A Proximidad a cruce escolar 4 und
SP-47B Ubicacién de cruce escolar 4 und
TOTAL 35 und

VISTA EN PLANTA @Wgﬂm Inventario de I?aizztagrc]:fecic’)n Horizontal Inventario de Igreorgirecse:(a:ion Horizontal
item Cantidad U;ig:%:e ftem Cantidad U:qigzic(ijge
e B | 2
- " L"”eavgeig:fr“dé” 2 und Lineas I:n%irtuginales mi
LeyenZa "Il’ARE" 2 und Linea%s:pa??doras ml
Ll’r;leas ec::trrglfs de mi
ujos opuestos
@ il @ T Ll’neail gﬁig:ltaerncién 2 und
O W @ Reztlri:cién de 1 und
@ o r HH d Cruce pc;aL:s:al tipo 3 und
@ @ E] - e @ @ @ @ Veloci;::zr;éxima 12 und
@ v eyenda " o un
x ®— i x ST N
| 1 [ — ! 1 M 1 DESPACID" 6 und
_ _ -— = — [ | &= 5 5 T | p
] — = —= | B~ | 2 |
T ) N 1 T Demarcacion ml
- % W K T % { achurado
=5 | B - = = —= |
b ¥ b b b A v 4 Tk
| H H H H H H H/H\H % Di iti de Controlde T it Dispositivos de Control de Transito
ispositivos de Control de Transito
@ @ @ @ E r <:> Existentes Propuestos
@ PE item Cantidad |Unidad de medida item Cantidad |Unidad de medida
Carrera 13 Norte - Sur ] at e | 0 | wd R | e |
® T | |
o |2
i N "‘7') Topsevr(taizzular 18 und
LIIJ Refugios peatonales 1 und
()] Delineadgres 16 und
"J)‘ tubulares.smples
. é 3 s | 7
. . m WN@Z < retr;-rz(f:lr;i?ivas und
Colegio Maria Auxiliadora D
I Sefalizacion existente que sigue
HW@@SE - @ O implementada en el tramo
ESCALA 1:300 //\W\é/ Tabla de convenciones
Figura Descripcién
ﬁ e o] semaforo peatonal
0 1 O 20 30 40 50 - | semaforo Vehicular
I S = Serl vertcal
ESCOLAR
LONA
Contenido: Propuesta de mejoramiento de seguridad vial Realizo: ~
Facultad de _— . Escala: Tamano
: Ny Tramo 3 - Carrera 13 Calle 4 Cristian Andrés Puentes Puentes : Plancha N
ingenieria ) . ] , papel ancha No.
UNIVERSIDAD Fabian Mauricio Gonzalez Guzman
SURCOLOMBIANA Programa de Proyecto: Estudio de seguridad vial en los 10 tramos Director: A2 3/1 O

ingenieria civil

donde se presentd mayor cantidad de siniestros
viales en la ciudad de Neiva en el ano 2020

Ing. Esp. Jairo Andrés Serrano Rojas

1:500




AV CIRCUNVALAR CARRERA 5

K a Inventario de Sefializaciéon Vertical Existente Inventario de Sefalizacion Vertical Propuesta
#JMHHHHMHumm - . . - Unidad de
HH\\WH 2\7 VI STA E N P LAN TA Codigo Descripcion Cantidad U:;gg%ge Codigo Descripeion Cantidad medida
= : SR-10 Prohibido girar en "U" 3 und
§ SR-01 Paré 2 und SR-28 Prohibido parquear 3 und
i ] [ - SR-06 Prohibido girar a la izquierda 1 und SR-30 Velocidad maxima permitida 3 und
Ensanchamiento simétrico de SR-47 No bloguear cruce 3 und
N SP-32 Ia calzada 1 und R Prohibido girar a la derecha ] d
ﬂ ﬂ TOTAL 4 und SR-50 con luz roja un
SP-11 Interseccion de vias 3 und
—— ot —1 Ensanchamiento simétrico de
AR Dl la calzada ! und
SP-36 Puente angosto 2 und
“ “ SP-46A Proximidad cruce peatonal 2 und
SP-46B Ubicacion de cruce peatonal 3 und
SP-59 Ciclistas en la via 3 und
Si-07 Sitio de parqueo 2 und
! ﬂ ﬂ TOTAL 29 und
Inventario de Demarcacion Horizontal Inventario de Demarcacion Horizontal
. . existente Propuesta
RIO del Oro -, ﬂ ﬂ RIO del Oro ftem Cantidad Ug:g:%ge ftem Cantidad u:qig:%ge
Flechas direccionales Flechas direccionales
vehiculares ° und vehiculares 8 und
Lineas longitudinales mi Lineas longitudinales mi
de borde de borde
@ ﬂ Lineas separadoras mi Lineas separadoras mi
- de carril de carril
Lineas centrales de | Linea de detencion 3 und
flujos opuestos m vehicular
Cruce peatonal tipo Lineas centrales de
@ Jp ﬂf “ ﬂf cebra 2 und flujos opuestos mi
Linea de detencién 2 und Lineas de
vehicular continuidad de carril 1 und
/2N Demarcacion en interseccion
13 achurado separador 2 und Cruce peatonal tipo
T =B de calzada cebra 3 und
E\ Leyenda "PARE" 2 und Pemarcacicn
achurado separador 2 und
\ @‘i’ de calzada
.@ 0 \ Demarcacién
— \ Prohibido parquear 2 und
— A T Restriccion de 1 d
= > x 4 1 1 i 4 blogueo un
1 — : M-E% —— \ Velocidad méaxima 7 und
=D _ — T — — —_ —_ Estacionamientos 10 und
I b [ 1 <I Dispositivos de Control de Transito Dispositivos de Control de Transito
{ T S | — Existentes Propuestos
= — ) — - item Cantidad |Unidad de medida ftem Cantidag | Ynidad de
——— A\ —— — medida
| " /=== = —
¢ J J J |L_L - H H H H\H H H H H H H H i ¥ [} [ Refugios peatonales 1 und \?:hrinciflzrrzz 4 und
- Delineadores Seméaforos
| tubulares simples 12 und peatonales 6 und
— Bordillos Rampas acceso
ﬂ H traspasables 40 und peatonal S und
Tope ve:hicular 8 und
vertical
I— @ Refugios peatonales 2 und
k
. . — ; Tachas
Avenlda C|rCU nvalar @ \ ﬂ H Tabla de convenciones retroreflectivas und
—_— . s Delineadores
n Figura Descripcion tubulares simples 24 und
™ Og ®g g = seméforo peatonal Bordillos 57 d
O < traspasables un
ﬂ H Q o semaforo Vehicular
= - ' - ., . .
) @ ke Sefial vertical m Sefializacion existente que sigue
@ ®ﬂ H _ Py implementada en el tramo
-
— (@) ]
ESCALA 1:500 &
| | 3
>
@ °
=
® o
0 10 20 30 40 50 N ﬂ ﬂ ®
P : : : : Realizo:
Contenido: Propuesta de mejoramiento de seguridad vial ~
Facultad de : - . Escala: Tamano
ingenieria Tramo 4 - Av Circunvalar Carrera 5 Cristian Andrés Puentes Puentes - bapel Plancha No.
UNIVERSIDAD Fabian Mauricio Gonzalez Guzman
SURCOLOMBIANA Programa de Proyecto: Estudio de seguridad vial en los 10 tramos Director: A:Z 4/1 O

ingenieria civil

donde se presentd mayor cantidad de siniestros
viales en la ciudad de Neiva en el ano 2020

Ing. Esp. Jairo Andrés Serrano Rojas

1:500




CARRERA 7 CALLE19 SUR
VISTA EN PLANTA

aa
P

@

‘1

2

Inventario de Sefializacion Vertical Existente Inventario de Sefalizacion Vertical Propuesta

Codigo Descripcion Cantidad U:gg%ge Codigo Descripcion Cantidad Umgg%ge

Sin sefalizacion vertical SR-10 Prohibido girar en "U" 4 und

existente ) SR-30 Velocidad maxima permitida 4 und

TOTAL 0 und SR-47 No bloquear cruce 4 und

Prohibido girar a la derecha

SR-50 co% luz roja 4 und

SP-11 Interseccioén de vias 4 und

SP-46A Proximidad cruce peatonal 4 und

SP-46B Ubicacion de cruce peatonal 4 und

TOTAL 28 und

UNIVERSIDAD

SURCOLOMBIANA

Fabian Mauricio Gonzalez Guzman

Programa de
ingenieria civil

Proyecto:

Estudio de seguridad vial en los 10 tramos
donde se presentd mayor cantidad de siniestros
viales en la ciudad de Neiva en el ano 2020

Director:

Ing. Esp. Jairo Andrés Serrano Rojas

1:500

A2

Inventario de Demarcacion Horizontal Inventario de Demarcacion Horizontal
30 30 - existente _ Propuesta
item Cantidad U:::g%ge ftem Cantidad U:,:gg%ge
|| PATIOS Y TALLERES Flechas direccionales 8 und Flechas direccionales 8 d
vehiculares vehiculares un
Lineas separ_adoras mi Lineas longitudinales |
de carril . de borde m
I \— Linea d_e detencion 4 und Lineas centrales de |
! vehiculares . flujos opuestos m
: ENTRADA Cruce peatonal tipo 4 und Lineas separadoras |
- || cebra de carril m
—f Linea de detencién
[ vehicular 4 und
@} Restriccion de
@ . blt;quleo 1 und
il || Cruce peitonal tipo 4 und
cebra
@ (7 ! ///—_r/ Velocidad maxima 4 und
—— >/ [ — | i
v Al —~
| [ A Ey |
[ ] il - — -
1[ I] I] I] [ I] H H H A\ Dispositivos de Control de Transito Dispositivos de Control de Transito
. / :.“< —— Existentes Propuestos
- — — ——z M_‘/ ftem Cantidad |Unidad de medida ftem Cantidad |Unidad de medida
=1 — — —— i Semaforos 8 und Sehméfloros 8 und
_— hicul vehiculares
| = = g s e B
I .8 _ peatonales 8 und peatonales
. — N R
l ) = «— = e | o | e
— — — T hicul
| 2z = _ e | |
- - - — p— _l/_j/ Refugios peatonales 4 und
: : - e } ;ﬂ: M Tabla de convenciones retr;z(ﬁr;if}vas und
Deli d
KT (| o o R P T
7'y A n
| < . o] seméforo peatonal traBscp))radsI!ck))Tes 56 und
|
m | semaforo Vehicular
|| - éf g’ e Sefial vertical Seﬁalizacién existente que sigue
@ @ @ PATIOS Y TALLERES implementada en el tramo
LS | \
[
Carrera 7 Norte -Sur | ENTRADA
[
[
| @ e
- -
(7))
L
1
| | S
- -~
(72]
L (D)
B . . O
|| -
>
ESCALA 1:500 N 3
— :
0 10 20 30 40 50 || || Q
©
B S B O
P : : : : Realiz6:
Contenido: Propuesta de mejoramiento de seguridad vial =
Facultad de _— . Escala: Tamano
: oy Tramo 5 - Carrera 7 Calle 19 sur Cristian Andrés Puentes Puentes ' Plancha No
I .
ingenieria pape

5/10




CARRERA 5 CALLE 38 SUR
VISTA EN PLANTA

N -§74
z _LL— " TN

Ramal de enlace

Carrera 5

Calzada principal Carril de desaceleracion

!
| L | 1 L | 1
— = | e Y oy 720 LD P 7 - mmmmmm e > —
—= = I = — =
D N L =N ¢ 72 B T T =
Ramal de enlace Carril de aceleracion Inventario de Sefializacion Vertical Existente Inventario de Sefializacion Vertical Propuesta
Codigo Descripcién Cantidad Umgzgjge Codigo Descripcion Cantidad Ur?wigzgjge
SR-02 Ceda el paso 2 und
SR-30 Velocidad maxima permitida 4 und SR-04 No pase 4 und
SRO-03 Uno a uno 2 und SR-11 Doble via 2 und
SPO-01 Trabajos en la via 2 und SR-26 Prohibido adelantar 2 und
- - SR-30 Velocidad maxima permitida 6 d
Ramal de entrada a SPO-03 " Auxiliar de trr|1az|to g 2 und SRao Altura maxima permitida > E:d
. : SPO-05 ngostamiento a la derecha 2 und | ion de transito a |
Calzada prl nCI pal SPO-06 Angostamiento a la izquierda 1 und SP-22 nCOTPOFlaCLjOenreceh;ansl o8® 2 und
S10-23 Paradero 2 und SP-30 Reducméri\Z(;iiI:rg:Izada ala 1 und
TOTAL 15 und SP-35 Ensanchamiento en la calzada 1 und
a la derecha
SP-50 Altura libre 2 und
SP-59 Ciclistas en la via 5 und
SP-75 Delineador de curva horizontal 22 und
- Diagrama salida 1 und
TOTAL 52 und
Inventario de Demarcacién Horizontal Inventario de Demarcacion Horizontal
existente Propuesta
item Cantidad urr:g:%:e item Cantidad U;\i:g%:e
Lineas longitudinales ) | Flechas direccionales 29 nd
de borde m vehiculares u
Lineas separadoras ) | Flechas de 10 und
de carril m terminacion de carril
Lineas centrales de Lineas longitudinales |
flujos opuestos B mi de borde m
Lineas separadoras ml
de carril
Lineas centrales de
flujos opuestos mi
Oamarcacen |4
Velocidad maxima 4 und
Dispositivos de Control de Transito Dispositivos de Control de Transito
Existentes Propuestos
item Cantidad |Unidad de medida item Cantidag | Unidad de
No hay existencia - und retr;ae(f:lzac?ivas . und
Delinead
tubLﬁallr:s: sic:;epsles 22 und
watpasabies | % | wnd
Tabla de convenciones
Figura Descripcién
o semaforo peatonal
o semaforo Vehicular
miks Sefial vertical
. : : : : Realiz6:
Contenido: Propuesta de mejoramiento de seguridad vial ~
Facultad de _— . Escala: Tamano
ESCALA 1:500 : Ny Tramo 6 - Carrera 5 Calle 38 sur Cristian Andrés Puentes Puentes : Plancha No
: ingenieria . y , . papel :
UNIVERSIDAD Fabian Mauricio Gonzalez Guzman
0 10 20 30 40 50 SURCOLOMBIANA Programa de Proyecto: Estudio de seguridad vial en los 10 tramos Director: 1 . 500 A1 6/1 O
B I . ingenieria civil donde se presenté mayor cantidad de siniestros Ing. Esp. Jairo Andrés Serrano Rojas
viales en la ciudad de Neiva en el afio 2020
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CARRERA 2 CALLE 25

VISTA EN PLANTA

)

Restaurante
las Vegas

®

® ®

O ¢ @

@

Parqueadero

Inventario de Sefializacion Vertical Existente Inventario de Sefializacion Vertical Propuesta
R o L . Unidad de
Codigo Descripcion Cantidag | Unidad de Codigo Descripeion Cantidad | "6 giga
SR-01 Paré 2 und
SR-01 Paré 2 und SR-10 Prohibido girar en "U" 2 und
TOTAL 2 und SR-28A No parquear ni detenerse 3 und
SR-30 Velocidad maxima permitida 2 und
SR-32 Altura maxima permitida 2 und
SR-40 Paradero 1 und
SP-14 Intersecciéon en T 2 und
SP-29 Proximidad pare 2 und
SP-46A Proximidad cruce peatonal 2 und
SP-46B Ubicacion de cruce peatonal 2 und
SP-50 Altura libre 2 und
SP-59 Ciclistas en la via 2 und
SI-08 Paradero de buses 1 und
TOTAL 25 und
Inventario de Demarcacion Inventario de Demarcacion
Horizontal Existente Horizontal Propuesta
: . Unidad de : . Unidad de
ltem Cantidad medida Iltem Cantidad medida
Sin demarcacion Flechas direccionales
- . 0 und . 20 und
horizontal existente vehiculares
Lineas longitudinales mi
de borde
Linea de detencion
X 2 und
vehiculares
Lineas separadoras
N ml
de carril
Lineas de separador
ml
de calzada
Cruce peatonal tipo 2 und
cebra
Velocidad maxima 6 und
Demarcacion 2 d
paradero de buses un
Demarcacion 5 d
prohibido parquear un
Demarcacion
achurado reduccion ml
de carril
leyenda "PARE" 4 und
Simbolo ciclobanda 8 und
Flechas direccionales
. 8 und
ciclobanda
Demarcacion carril
. 2 und
ciclobanda

ingenieria civil

donde se presentd mayor cantidad de siniestros
viales en la ciudad de Neiva en el ano 2020

Ing. Esp. Jairo Andrés Serrano Rojas

= — = Dispositivos de Control de Transito Dispositivos de Control de Transito
k k F 7 T Existentes Propuestos
ZE H H H H H H i‘} [ %H=’ I d : item Cantidad U::Zg%ge ftem Cantidad Urr:]igj%:e
3 | H H H H H H z Valla peatonal en 1 und Rampas acceso 4 und
| separador peatonal
ﬂ e e— casetiigssradero 2 und Topsevr;eil;;ular 16 und
4@ j] PARE PARE Refugios peatonales 2 und
Paso peatonal a
desnivel (puente) 1 und
Carrera 2 norte - sur @ - _|C|_J‘ Tabla de convenciones Va":e%z?;%':' =1 1 und
ﬂ Figura Descripcion casetiié):;adero 2 und
@ 1 <] seméforo peatonal retr;z(;lr;?:f}vas und
40_‘) < semaforo Vehicular tugjg?::(i?r;ﬁes und
a wlle Senial vertical Bordillos
w ()] traspasables und
O Sefializacion existente que sigue
L ] C'{l) implementada en el tramo
| o
i
Facultad de Contenido: Propuesta de mejoramiento de seguridad vial Realizo: Tamafo
ingenieria Tramo 7 - Carrera 2 Calle 25 Cristian Andrés Puentes Puentes Escala: vapel Plancha No.
UNIVERSIDAD Fabian Mauricio Gonzalez Guzman
S U RCO I-O M B IANA Programa de Proyecto: Estudio de seguridad vial en los 10 tramos Director: 1 . 500 A2 7/1 O




Km Inventario de Sefializacion Vertical Existente Inventario de Sefializacién Vertical Propuesta
= Wﬁﬁmmm C ARR E R A 6 AV 2 6 Codigo Descripcion Cantidag | UMidad de Codigo Descripcion Cantigag | UMdad de
/ ;é\ R Sin seﬁaligacién vertical 0 und SR-01 Paré 1 und
= existente SR-10 Prohibido girar en "U" 2 und
f TOTAL 0 und SR-30 Velocidad maxima permitida 3 und
E SR-47 No bloquear cruce 3 und
VISTA EN PLANTA R0 | PP AERR | | we
SP-12 Via lateral izquierda 1 und
SP-14 Interseccion en T 1 und
SP-46A Proximidad cruce peatonal 4 und
SP-46B Ubicacion de cruce peatonal 4 und
SP-59 Cruce de ciclistas 3 und
TOTAL 23 und
Inventario de Demarcacion Horizontal Inventario de Demarcacion Horizontal
existente Propuesta
. . Unidad d i
o :-em — Cantidad ::ezidae item Cantidad U[’:Zg%ge
echas aireccionales i i
renaaen |10 e | 14
Lineas longitudinales R ml Lineas longitudinales
de borde de borde mi
Lineas centrales de ) ml Lineas centrales de
flujos opuestos flujos opuestos B ml
Lineas separadoras ) m Lineas separadoras
de carril de carril mi
Cruce peatonal tipo Linea de detencio
L dcekc)jra 3 und meaver?icfl aernmon 4 und
inea de detencion i
vehiotlor 3 und Cruce ;:;it;nal tipo 4 und
Restriccion de
bloqueo 1 und
Velocidad maxima 5 und
leyenda "PARE" 1 und
Dispositivos de Control de Transito Dispositivos de Control de Transito
Existentes Propuestos
item Cantidad |Unidad de medida item Cantidad | Unided de
Semaf Seméaforos
v:hr:::il?c\rrz 3 und vehiculares 3 und
Semaf Seméforos
p(f;?fnc;r,gz 2 und peatonales 6 und
Rampas acceso
peatonal 8 und
Tope vehicular 8 und
vertical
Refugios peatonales 2 und
Tachas d
retroreflectivas un
Delineadores
tubulares simples 8 und
Bordillos
traspasables 10 und
|:| Sefalizacion existente que sigue
implementada en el tramo
Tabla de convenciones
Figura Descripcion
o semaforo peatonal
o semaéforo Vehicular
mike Sefal vertical
m
g : : : : Realizo:
Facultad de Contenido: Propuesta de mejoramiento de seguridad vial Tamafo
ingenieria Tramo 8 - Carrera 6 Av 26 Cristian Andrés Puentes Puentes Escala: vapel Plancha No.
UNIVERSIDAD Fabian Mauricio Gonzalez Guzman
SURCOLOMBIANA Programa de Proyecto: Estudio de seguridad vial en los 10 tramos Director: 1 . 500 A2 8/1 O
. . ré .. A 1 Nt . , . |
ingenieria civil donde se presento mayor cantidad de siniestros Ing. Esp. Jairo Andrés Serrano Rojas
viales en la ciudad de Neiva en el ano 2020




g Inventario de Sefializacién Vertical Existente Inventario de Sefializacion Vertical Propuesta
K Codigo Descripcion Cantidad U:::g%:e Codigo Descripcion Cantidad U::gg%ge
\§ ‘ / ““““ Sin sefalizacién vertical 0 und SR-01 Paré 1 und
A | S —— ) existente SR-02 Ceda el paso 2 und
CA L L E 2 1 S U R CA R R E RA 5 TOTAL 0 und SR-07 Giro a la derecha solamente 1 und
SR-10 Prohibido girar en "U" 1 und
SR-28A No parquear ni detenerse 3 und
SP-13 Via lateral derecha 1 und
SP-14 Interseccion en T 1 und
VI STA E N P LAN TA SP-25 Proximidad resalto 2 und
SP-25A Ubicacién de resalto 2 und
SP-29 Proximidad pare 1 und
SP-31 Redluc-ciégec:zciizada ala 1 und
H SP-33 Prommldadpaa:ce)"nal ceda el 9 und
SP-35 Ensanchamiento de la calzada 1 und
“ a la derecha
@ SP-46A Proximidad cruce peatonal 3 und
oy L SP-46B Ubicacién de cruce peatonal 3 und
“ ) TOTAL 25 und
[}
|_|uj Inventario de Demarcacion Horizontal Inventario de Demarcacion Horizontal
1 existente Propuesta
T “ o) item Cantidag | UMdad de ftem Cantidag | UMdad de
- Flechas direccionales Flechas direccionales
N vehitI:uIarclas 2 und vehiculares 4 und
o Lineas longitudinales | Lineas longitudinales mi
O de borde m de borde
Lineas separadoras mi Lineas separadoras mi
@ de carril ] de carril
e (- Lineas centrales de Lineas centrales de
-] flujos opuestos B mi flujos opuestos mi
w Linea de detencion Linea de detencién
~ vehiculares ! und vehicular 3 und
Jo—s 00— Cruce peatonal tipo Cruce peatonal tipo
<I-> ms c:) i cebra I ! und cepra 2 und
— Leyenda "PARE" 2 und Dema;f‘;‘;:g,,"ceda 4 und
® © Demarcacioén
O achurado separador 1 und
de calzada
Carrera 5 Norte -Sur - ——
v emarcacion 3 und
@ o+ Prohibido parquear
@ leyenda "DESPACIO" 4 und
® ® ® %Wd %Wd @ Leyenda "PARE" 2 und
—— /1
H H H H H H H H H } H H H .H H H H } H H H ‘@ G C :\/ @ Dispositivos de Control de Transito Dispositivos de Control de Transito
1 1 1 ol Existentes Propuestos
|
_ B — item Cantidad |Unidad de medida it Cantidad |Unidad de medida
l N a | i i i i i o
— 0 R = Barrera vehicular en Reductor de
_ _ N i o Hormigén tipo New - ml velocidad con 8 und
—_— —_— —_— — —— 0 — —| i ||— — - Jersey estoperoles
- = — = b b b Bordillos Barrera vehicular en
Heoicoooononnssane = oo o cosemooemnasansioa [ — 0 e ! . — — traspasables - und Hormigén tipo New 1 ml
7= R Jersey
— ‘ . i — — — — — — — — Rampas de acceso
E— E— — - —] %’(:. S peatonal 8 und
—_—r ‘ 0o &=—— Bande_us alertadoras
I 3 3 P 3 k k Lok Tabla de convenciones (Conjﬁ:g;zgje 10 2 und
— | ] Figura Descripcién Refugios peatonales 1 und
‘% < > 4 Tachas
‘3 ::: N E J semaforo peatonal retroreflectivas ) und
| semaforo Vehicular Tope vehicular 6 und
vertical
Sefial vertical Delineadores
e ona e tubulares simples 42 und
Bordillos
traspasables 32 und
Bordillos no
traspasables 56 und
ESCALA 1 500 D Sefializacion existente que sigue
implementada en el tramo
I S
P : : : - Realizo:
Contenido: Propuesta de mejoramiento de seguridad vial ~
Facultad de _— . Escala: Tamano
ingenieria Tramo 9 - Calle 21 sur Carrera 5 Cristian Andrés Puentes Puentes - bapel Plancha No.
UNIVERSIDAD Fabian Mauricio Gonzalez Guzman
SURCOLOMBIANA : ' i i Director:
Programa de Proyecto: Estudio de seguridad vial en los 10 tramos 1 . 500
ingenieria civil donde se presentd mayor cantidad de siniestros Ing. Esp. Jairo Andrés Serrano Rojas
viales en la ciudad de Neiva en el ano 2020
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Inventario de Sefializacién Vertical Existente Inventario de Sefializacion Vertical Propuesta
. L . Unidad de . L . Unidad de
Cadigo Descripcion Cantidad medida Cadigo Descripcion Cantidad medida
SR-01 Paré 1 und SR-08 Prohibido girar a la derecha 1
TOTAL 1 und SR-28A No parquear ni detenerse 1 und
SR-30 Velocidad maxima permitida 2 und
SR-47 No bloquear cruce 3 und
Prohibido girar a la derecha
SR-50 con luz roja 1 und
SP-11 Interseccion de vias 1 und
SP-47A Proximidad a cruce escolar 3 und
SP-47B Ubicacion de cruce escolar 3 und
Si-07 Sitio de parqueo 2 und
TOTAL 17 und
Inventario de Demarcacién Horizontal Inventario de Demarcacion Horizontal
existente Propuesta
. . Unidad de . ) Unidad d
Item Cantidad medida item Cantidad rr:]l(_):’jidae
Flechas Qireccionales 8 und Flechas qireccionales 8 und
vehiculares vehiculares
Lineas longitudinales ml Lineas longitudinales
ml
de borde de borde
Lineas centrales de I Lineas separadoras
flujos opuestos m de carril mi
Cruce sendero 3 d Lineas centrales de |
peatonal un flujos opuestos m
Linea de detencion
. 3 und
vehicular
Restriccion de 1 d
bloqueo un
Lineas de
continuidad de carril 1 ml
en interseccion
Cruce peatonal tipo 3 und
cebra
—_— = Velocidad maxima 3 und
\ Prohibido parquear 3 und
Leyenda "ZONA
- ESCOLAR" 4 und
Demarcacion cruce
2 und
escolar
Estacionamientos 8 und

Dispositivos de Control de Transito

Dispositivos de Control de Transito

— T = - Existentes Propuestos
@ @ @ I @ @ ® item Cantidad |Unidad de medida item Cantidad |Unidad de medida
HHHHHHHHHH ol 4 und i 3 und
NI St |5 |
Carrera 8 Norte = Sur WN@Z Rarr;r;a;oicaci‘eso 4 und
retr(-)rrae‘f:lr;ifivas und
WL ® Senatzacan stene o sige
ES@[@”_—.AR Tabla de convenciones
Figura Descripcion
Z@NA o sem’e'!foro pealtonal
. o semaforo Vehicular
e mikm Sefal vertical
ESCALA 1:500 @
0 10 20 30 40 50
m
Facultad de Contenido: Propuesta de mejoramiento de seguridad vial Realizo: Tamafo
SMVat ] Tramo 10 - Carrera 8 Calle 2 Cristian Andrés Puentes Puentes Escala: Plancha No.
ingenieria . .. , , papel
UNIVERSIDAD Fabian Mauricio Gonzalez Guzman
SURCOLOMBIANA Programa de Proyecto: Estudio de seguridad vial en los 10 tramos Director: 1- 500 A2 1 0/1 O

ingenieria civil

donde se presentd mayor cantidad de siniestros
viales en la ciudad de Neiva en el ano 2020

Ing. Esp. Jairo Andrés Serrano Rojas
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Anexo: Matriz de William Haddon



" UNIVERSIDAD

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10 TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE

! !g SURCOLOMBIANA SINIESTROS VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020 DETERMINADO POR SECRETARIA DE MOVILIDAD
FACULTAD D IMOEMEREA
MATRIZ HADDON
FACTORES
FASES Ser humano Vehiculo y equipamiento Vias y entorno
PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS
Aumentar la
concienciacion Revision estado
sobre los factores técnico del
de riesgo de la vehiculo
seguridad, las (mantenimiento) Definicién de
medidas Inspeccién factores de
preventivas y preoperacional , riesgo
normatividad (planes de
vigente en el contingencia en
ambito de la Reconocer cuales |caso de accidente)
Garantizar una seguridad vial son los pasos que
formacion correcta se debeq de seguir
de todos los parg .r'eallzar una
ciudadanos en lo  |Llevar a cabo revision
que a su movilidad [campanias preoperacional y
se refiere. Para  |informativas sobre porque es Inspeccion de
establecer pautas |!0S impactos importante elementos de Caracterizacion  [ejoramiento del
Creacion de y lineamientos a  |Sociales colectivos realizaria, seguridad activa: del estado actual |gisefio urbano de
instrumentos y  |seguir en la y los efectos Mantenimiento ~[92rantizar qué los-iyces, frenos, delostramosy  |ios tramos
Antes del [Prevencion deJmejora de la implementacion de|individuales de la Joreventivo y vehiculos esten —maniobrabilidad, Mejorade la  |desarrollo de intervenidos
accidente [accidentes  |informacion la ley 1503 de siniestralidad en  Jrevision equ!pados €omo  fcontrol de red vial urbana |propuestas a
sobre prevencion |2011 "Por la cual [colaboracion con  lnreoperacional minimo con los velocidad, etc. intervenir ante la
de accidentes se promueve la las entidades elemgntos de ) problematica de
formacion de encargadas. segurldad pasivay siniestralidad vial
habitos, activa que
comportamientos y S:T?;ﬁgscon los —
conductas seguras 9 . Inspeccion de Revision y
enlaviay se reglamentarios y  |glementos de A
dictan otras las normas seguridad pasiva: regular del
disposiciones" aplicables a las Chasis y estado de la
pru.e.b'as de carroceria, calzada
Colaboracién con colision Ci”tu"é” de Seﬁanzagién
entidades seguridad, cascos, establecida.

relacionadas con
la movilidad y la
seguridad vial

etc.

Elementos y
equipo de
carretera, extintor,
botiquin etc.

Definicién de la
jerarquia de las
vias, segun su
prelacion
principal.




FACTORES

FASES Ser humano Vehiculo y equipamiento Vias y entorno
PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS | PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS
Control de Porte de .
. S Reconocer cuales - Ordenacion de
incumplimiento de documentacion del )
) son los . trafico que
las medidas vehiculo completa R
s Control documentos a . . minimice el
legislativas sobre . y vigente: Soat,
. ) documental portar del vehiculo . numero de
seguridad vial, . tecno mecanica, .
. ante cualquier . . cruces peligrosos
incremento del . s Licencia de
. situacion . y no regulados
control policial transito, etc.
Controles
sistematicos de
determinados
aspectos de la
indisciplina vial,
Transmitiendo a la Reconocimiento
Incremento del  [sociedad la ; Uso de Ordenacion y Implantar
- preventivo de se ; " P |
Antes del [Prevencion de]control policial, |sensacion de Implantacion de Seg'wmlento sistema de dispositivos G SYIMejoradela  |regulacion mas elementos
accidente | accidentes |de las control que elementos vehiculo en ruta navegacion y rastreo saFehtal de Jred vial urbana [sostenible y redugtores de
infracciones reforzaria la tecnologicos para rastreo satelital ~ |EMeroencia segura del trafico  [Velocidad
tslegu_ridaddvial en (el cumplimiento de
érminos de
las normas de
estricto trafico Instalar
cumplimiento a los elementos de
acuerdos controlll _
adoptados. tecnologico
P Utilizacion de
vehiculos en
sectores publicos ) L
y privados que S|ncron|'zaC|on
] Impulsion de mantengan y de semaforos
ot\cle iz:zrr:*lo:nte iniciativas y ofrezcan que los
Promover P Sequros facilidades de tecnologias de conductores no
capacitacion para 9 obtencién seguridad aumgnten la
la carrera de modemas y altos velqmdad por
agentes y niveles de encima del limite
autor.idades de proteccion a los para cruz.a’r una
transito pasajeros interseccion

antes de que el
semaforo se
ponga en rojo




FACTORES

EASE Ser humano Vehiculo y equipamiento Vias y entorno
SES PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS
Porte de Implementacion y
documentacion del mantenimiento
Reconocer cuales |conductor de sefalizacion
son los completa 'y vertical
Control documentos a vigente: Cedula de reglamentarias,
documental portar del ciudadania, preventivas,
conductor ante Licencia de informativas y
cualquier situacion |transito, Licencia transitorias
de conduccion necesarias para
vehiculo, etc. cada tramo
Mejora
demarcacion Implementacion y
horizontal, mantenimiento
sefalizacion demarcacion
vertical y horizontal planas
dispositivos de y elevadas
regulacion de necesarias para
transito. cada tramo
Implementacioén y
mantenimiento
de dispositivos
Antes del |Prevencioén de de regulacion de
accidente | accidentes transito como
o semaforos
Inspeccién peatonales y
Control personal estado vehiculares en

exhaustivo del
comportamiento
humano en
conduccion

Revision factores
cognitivos,
perceptivos, de
respuesta y salud

de sueno, estado
visual, capacidad
cognitiva, estado
de sobriedad, y
salud del
conductor

Mejora de la
red vial urbana

los tramos

Proteccion de
usuarios
vulnerables de la
via

Fomentar la
inclusion de las
necesidades de
todos los
usuarios
vulnerables de la
viaen la
planificacion
urbana ,
llamense
peatones,
ciclistas o
personas con
movilidad
reducida




FACTORES

FASES

Ser humano

Vehiculo y equipamiento

Vias y entorno

ESTRATEGIAS

ESTRATEGIAS

ESTRATEGIAS

Enel
accidente

Prevencion de
traumatismo
durante el
accidente

Cdbdigo Nacional de transito terrestre Art 143 :En caso de
dafios materiales en los que solo resulten afectados
vehiculos, inmuebles, cosas, o animales y no se
produzcan lesiones personales, sera obligacion de los
conductores detenerse y presentar a la autoridad
presente en el lugar de los hechos, el documento de
identificacion, la licencia de conduccion, la licencia de
transito, la informacién sobre su domicilio, residencia y
numeros telefonicos y sobre los seguros a que refiere
esta ley SOAT y otros

Posesién y uso adecuado de los elementos de seguridad
activa y pasiva

Comprometer un area segura después del accidente.
Senialice la escena con su equipo de prevencién y
seguridad vial

Accionar freno de seguridad para evitar dafios mayores.
Revision externa de posibles nuevos riesgos, que no
hayan fugas de gasolina o liquidos que generen otro tipo
de riesgo.

Revision de posibles nuevos riesgos que se puedan
presentar en el vehiculo

Proteger el lugar de los hechos: Colocar triangulos de
sefalizacion de peligro (a 50 m 0 100 m en autopista o
autovia)

Verifique si hay el estado de salud de todos los
involucrados: Es muy importante conocer el estado de
salud de los ocupantes de su vehiculo, bajarse del suyo
y verificar el estado de salud de los conductores y los
ocupantes de otros vehiculos y revisar que no haya
peatones lesionados o muertos

Estacionar su vehiculo en lugar seguro, donde no
perjudique la circulacién y fuera de la calzada solo
cuando las entidades de transito lo indiquen.

Tomar registro fotografico del entorno, demarcacion
horizontal y vertical, sefializacién , ruta del vehiculo,
huellas de frenado etc. que tengan injerencia en la
responsabilidad del accidente

Si no hay heridos o muertos se puede llegar a un arreglo
mutuo (no conciliacién) transaccion o arreglo mutuo, que
quede por escrito preferiblemente, con un plazo
establecido

El traslado de los heridos debe hacerse en vehiculos
especiales y por personal competente especializado.

Sl en el lugar del accidente ya se encuentra algun
servicio de rescate no se detenga a curiosear pues se
pueden presentar retenciones u otros accidentes

Ponga su familia a salvo: saque a los ocupantes de su
vehiculo y péngalos en un lugar seguro, fuera de la via,
para evitar que otro conductor los atropelle o tenga
alguna emergencia derivada de esta emergencia

Enumerar en forma concisa los dafios que se aprecien
en el vehiculo

Respetar el cordon de seguridad dispuesto por las
autoridades en el lugar del siniestro

En caso de tener heridos o muertos deben comunicarse
urgentemente con los organismos de socorro y las
demas autoridades policiales y de transito y transporte,
importante realizar una inspeccion del lugar y tener una
ubicacion exacta.

Tomar nota de la mayoria de las caracteristicas del otro
vehiculo, placa, tipo, marca linea, color y otras
caracteristicas

Evitar la manipulacién de los factores implicados en el
siniestro, hasta que las autoridades competentes lo
dispongan, esto implica dafios en evidencia y obstruccion
en la buena documentacion de los hechos

Verificacion del area afectada por el siniestro y los
usuarios afectados




FACTORES

FASES

Ser humano

Vehiculo y equipamiento

Vias y entorno

ESTRATEGIAS

ESTRATEGIAS

ESTRATEGIAS

Prevencion de

Enel traumatismo
accidente durante el
accidente

Sefialice la escena con su equipo de prevencién y
seguridad vial: Su kit de carreteras o de prevencion vial,
debe tener unos triangulos, conos o unas sefales
luminosas para indicar que el lugar tiene una emergencia
vial, se recomienda que se ubiquen a 50 metros de
distancia, para que los demas conductores puedan
reaccionar y evitar cualquier colision con los vehiculos
que ya estan involucrados

Tome fotos y videos de la escena: Es muy importante
fijar fotograficamente la escena del lugar de los hechos
luego de revisar si hubo heridos o muertos, porque en
ese momento estan frescas todas las caracteristicas del
lugar de los hechos, posiciones de los vehiculos,
sefalizacién, entre otras caracteristicas que pueden
cambiar al momento de llegar los curiosos, las
ambulancias y las autoridades

Tome fotos de los dafios de los vehiculos y lo que
considere necesario: Haga una fijacion fotografica de lo
que considere necesario, porque en muchas ocasiones
las conciliaciones se dafian porque algun conductor
quiere cobrar un dafio que no era de esa colision, asi
que aprovechando que ahora el mundo digital nos da esa
posibilidad, tome fotos a los vehiculos, huellas de
frenado y las caracteristicas de los dafios.

Esperar a que la autoridad de transito llegue al lugar del
hecho y realice las diligencias necesarias

Haga contacto con los otros conductores y en lo posible
intercambie datos personales, teléfonos, direcciones,
domicilio laboral, aseguradoras etc.

Llame a su aseguradora para reportar el caso, comente
las novedades y las actividades que usted ha realizado,
como fotografias, toma de datos de los otros ciudadanos
involucrados y ellos si consideran necesario le asignaran
un abogado al que usted le entregara los datos
necesarios recogidos en esta etapa del accidente y que
podran servir para desenredar el problema en la etapa
de la conciliacién o de reclamacion de las
indemnizaciones a las aseguradoras.




FACTORES

Ser humano Vehiculo y equipamiento Vias y entorno
FASES
PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS | PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS
Apoye el trabajo de las autoridades, seria muy
importante siempre tener una copia de los documentos
en la guantera con el fin de entregarlos fisicamente a
ellos o a las ambulancias y evitar que se trasladen o que
se lleven las originales a los lugares de atencion médica
a los lesionados.
Prevencion dels;i hubo heridos o muertos en el siniestro, los vehiculos
Enel traumatismo |son un elemento material probatorio (EMP), Por tal
accidente durgnte el Imotivo seran puestos a disposicion de la fiscalia general
accidente  |4e |a nacién, entonces tome nota del lugar a donde van a
ser trasladados los vehiculos (patios de la fiscalia o los
que se asignen).
Reclame la copia del IPAT vy verifique que la informacion
de los conductores sea la misma que le dieron a usted ,
de esto depende que usted pueda cobrar las
indemnizaciones.
Recoleccion de Identificacion  |Andlisis de Registro de
datos siniestros Eliminar totalmente con sistemas de seguridad cualquier |de factores de riesgo |falencias
viales exhaustivo [Jtipo de elemento que genere factores de riesgo al problematicas |evidenciados operacionales de
de cualquier vehiculo, y genere riesgo de incendios. del siniestro la viay su
tipologia entorno
Implementacién de
Instrumento de .ap;llcac'l;).n d Verificacion estado de vehiculo en caso de haber sido Mejoramiento
Creacion e apoyo para n orma Ica de retenido en el siniestro, revision de posibles dafios no Disefio vial infraestructura de
implantacion de  [recoleccion de gestion de datos y causados en el accidente la via
sistemas de datos sobre tratamiento
informacion siniestralidad estadistico
sobre urbana, que Coordinacién entre :
accidentalidad permita una ; Mejora de I_a
entidades
. s ) seguridad vial
Después vial urbana gestion eficaz de encargadas de
d Conservacion la informacion urbana Reconocimiento
el . : fuentes de .
. de la vida . . Acceso a sistemas |sectores de alto
accidente informacién, . . o ;
) Acoplamiento de intereses con aseguradoras de comunicacion |riesgo e
ademas de las . . ”
- de emergencia implantacion de
policiales y .
sistemas
mantener
sincronizacion de
datos actualizada
Atencion rapida y
Mejora de efeF:tlva alos Disefiar e
. lesionados enel |.
atencion a las . implantar
" lugar del siniestro,
victimas de protocolos de
. y un traslado DA
accidentes y su accion rapida en
. urgente al centro .
evacuacion caso de accidente

de atenciéon mas
cercano




FACTORES

Ser humano Vehiculo y equipamiento Vias y entorno
FASES
PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS | PROPUESTA ACTIVIDAD ESTRATEGIAS
Atencion rapida y
. efectiva a los Elaborar un
Mejora de .
. lesionados en el  |protocolo de
atencion a las L s
. lugar del siniestro, |actuacion
victimas de :
. y un traslado coordinada de
accidentes y su -
- urgente al centro  |todos los servicios
evacuacion - .
de atencion mas |de emergencias
cercano
Atencion rapiday |Llevar a cabo
. efectiva a los campafas
Mejora de ) . .
. lesionados en el  |informativas sobre
atencion a las L .
. lugar del siniestro, [los impactos
victimas de :
. y un traslado sociales y los
accidentes y su
. urgente al centro |efectos
evacuacion - S
de atencion mas [individuales de
cercano siniestralidad.
Control en las
Veeduria y sanciones .
. Sanciones por mal
control de impuestas, ) A
. . ejecucion de
sanciones trasnparencia y labores
establecidas de las autoridades
Despuss | nservacion competentes
del .
. de la vida Respuesta a
accidente

Cumplimiento de
responsabilidad

obligatoriedad en
responsabilidades
asumidas por
siniestros

Acudir y responder
a acciones legales




329

K. Anexo: Presupuesto



=, UNIVERSIDAD
lSI SURCOLOMBIANA

FACULTAD DE INGENIERIA

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10
TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS
VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020

ANEXO K. PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

|OBJETO: TRAMO 1 - CARRERA 7 CALLE 64

ITEM DESCRIPCCION CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL
1 Instalar semaforo peatonal dindmico con 6 unidad S 1.450.000 | $ 8.700.000
modulo sonoro, 2 x 200mm
Construccién de base para poste de
2 semaforo y puesta en marcha de semaforo 3 unidad S 450.000 | $ 1.350.000
vehicular
3 D?marcauon horlzor?tal, con pintura en 140 M2 S 30353 | ¢ 4.249.420
frio color azul para ciclobanda.
Demarcacion horizontal de lineas
4 longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 726 ML S 13.138 $ 9.538.188
pintura resina termoplastica.
Demarcacion paso peatonal tipo cebra
5 e=2.3mm, termoplastica, incluye 38,4 M2 S 109.480 | S 4.204.032
microesferas
Suministro y aplicacion flecha direccion
6 e=2.3mm, termoplastica, incluye 22 unidad S 131376 | $ 2.890.272
microesferas.
Demarcacion horizontal de simbolos y
7 leyendas, con pintura resina 104,8 M2 S 109.480 | S 11.473.504
termoplastica blanca e=2,3mm.
Instalar sefial vertical de trafico de acero
galvanizado, de 75 cm, con
8 retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 23 unidad S 435.466 | S 10.015.718
accesorios, tornilleria y elementos de
anclaje.
9 instalar tachas retroreflectivas 108 unidad S 6.322 | S 682.776
10 I8nstalar bordillos traspasables de 40 x 15 x 160 unidad S 18350 | $ 5 936.000
Rampa en concreto de 21 MPa con
1 refuerzo en malla electrosoldada 15X15 18 M2 ? 257.693 | 5 4.638.474
Anden en concreto de 21 MPa con refuerzo
12 120 M2 S 257.693 | S 30.923.160
en malla electrosoldada 15X15
13 Instalar tope vehicular vertical 8 unidad S 155.576 | S 1.244.608
14 Instalar delineador tl.JbuIar simple flexible 30 unidad S 54.800 | ¢ 1.644.000
de 74cm retroreflectivo
15 Dem9I|C|on de anden y construccién de 12 M2 S 147.500 | $ 1.770.000
refugio peatonal
SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS S 87.560.152
ADMINISTRACION 20% S 17.512.030
IMPREVISTOS 5% $ 4.378.008
UTILIDAD 5% S 4.378.008

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y

afines que se encuentran en la plataforma de SECOP Il




I S l SURCOLOMBIANA

FACULTAD DE INGENIERIA

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10
TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS
VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020

ANEXO K. PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

|OBJETO: TRAMO 2 - CARRERA 7 CALLE 22

ITEM DESCRIPCCION CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL
Instal ductor d locidad boli
1 |Metelarreductor de velocidad parabolico 23 unidad | $ 129.200 | ¢ 2.971.600
A=3,7m
Demarcacién horizontal de lineas
2 longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 879 ML S 13.138 | $ 11.548.302
pintura resina termoplastica.
Demarcacion paso peatonal tipo cebra
3 e=2.3mm, termoplastica, incluye 27,2 M2 S 109.480 | S 2.977.856
microesferas
Suministro y aplicacion flecha direccion
4 e=2.3mm, termoplastica, incluye 20 unidad S 131376 | $ 2.627.520
microesferas.
Demarcacion horizontal de simbolos y
5 leyendas, con pintura resina 241,18 M2 S 109.480 | S 26.404.386
termoplastica blanca e=2,3mm.
Instalar sefial vertical de trafico de acero
galvanizado, de 75 cm, con
6 retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 31 unidad S 435.466 | S 13.499.446
accesorios, tornilleria y elementos de
anclaje.
7 Instalar tachas retroreflextivas 142 unidad S 6.322 | S 897.724
Instalar bordillos t bles de 40 x 15
8 Sns alar bordillos ftraspasables de abx 2> x 38 unidad | $ 18.350 | $ 697.300
Rampa en concreto de 21 MPa con
9 12 M2 257.693 3.092.316
refuerzo en malla electrosoldada 15X15 ? ?
10 [Instalar tope vehicular vertical 6 unidad S 155.576 | S 933.456
1 Instalar delineador tL'JbuIar simple flexible 18 unidad S 54.800 | ¢ 986.400
de 74cm retroreflectivo
SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS S 66.636.306
ADMINISTRACION 20% S 13.327.261
IMPREVISTOS 5% S 3.331.815
UTILIDAD 5% S 3.331.815
TOTAL PRESUPUESTO S 86.627.198

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y

afines que se encuentran en la plataforma de SECOP |l




l S I SURCOLOMBIANA

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10
TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS
VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020

ANEXO K. PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

|OBJETO: TRAMO 3 - CARRERA 13 CALLE 4

ITEM DESCRIPCCION CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL
1 Instala,r.reductor de velocidad tipo 46 m2 S 129.200 | $ 5.943.200
parabdlico A=3,7m,
5 Instalar reductor de velocidad tipo 110,9 m2 S 156.520 | ¢ 17.358.068
pampeyano,
Demarcacion horizontal de lineas
3 longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 1305 ML S 13.138 | $ 17.145.090
pintura resina termoplastica.
Demarcacion paso peatonal tipo cebra
4 e=2.3mm, termoplastica, incluye 41,2 M2 S 109.480 | $ 4.510.576
microesferas
Suministro y aplicacién flecha direccion
5 e=2.3mm, termoplastica, incluye 12 unidad S 131.376 | S 1.576.512
microesferas.
Demarcacion horizontal de simbolos y
6 leyendas, con pintura resina 308,48 M2 S 109.480 | $ 33.772.390
termoplastica blanca e=2,3mm.
Instalar sefial vertical de trafico de acero
galvanizado, de 75 cm, con
7 retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 33 unidad S 435.466 | S 14.370.378
accesorios, tornilleria y elementos de
anclaje.
8 Instalar tachas retroreflextivas 186 unidad S 6.322 | $ 1.175.892
9 I8nsta|ar bordillos traspasables de 40 x 15 x )8 unidad S 18350 | $ 513.800
Rampa en concreto de 21 MPa con
10 6 M2 S 257693 | S 1.546.158
refuerzo en malla electrosoldada 15X15
11 Instalar tope vehicular vertical 18 unidad S 155.576 | S 2.800.368
12 Instalar delineador tl.JbuIar simple flexible 16 unidad S 54.800 | $ 876.800
de 74cm retroreflectivo
SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS S 101.589.232
ADMINISTRACION 20% S 20.317.846
IMPREVISTOS 5% S 5.079.462
UTILIDAD 5% S 5.079.462

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y

afines que se encuentran en la plataforma de SECOP Il




l S I SURCOLOMBIANA

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10
TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS
VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020

ANEXO K. PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

|OBJETO: TRAMO 4 - AVENIDA CIRCUNVALAR CARRERA 5

ITEM DESCRIPCCION CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL
Instalar semaforo vehicular de 2 )
1 3 4 unidad S 1.450.000 | $ 5.800.000
modulos, 3 x 200mm
5 Instalar semaforo peatonal dindmico con 6 unidad S 1.450.000 | § 8.700.000
modulo sonoro, 2 x 200mm
Construccién de base para poste de
3 semaforo y puesta en marcha de semaforo 8 unidad S 450.000 | $ 3.600.000
vehicular
Demarcacion horizontal de lineas
4 longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 1179,5 ML S 13.138 | $ 15.496.271
pintura resina termoplastica.
Demarcacion paso peatonal tipo cebra
5 e=2.3mm, termoplastica, incluye 81,6 M2 S 109.480 | $ 8.933.568
microesferas
Suministro y aplicacién flecha direccion
6 e=2.3mm, termoplastica, incluye 18 unidad S 131.376 | S 2.364.768
microesferas.
Demarcacion horizontal de simbolos y
7 leyendas, con pintura resina 250,6 M2 S 109.480 | $ 27.435.688
termoplastica blanca e=2,3mm.
Instalar sefal vertical de trafico de acero
galvanizado, de 75 cm, con
8 retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 28 unidad S 435.466 | S 12.193.048
accesorios, tornilleria y elementos de
anclaje.
9 instalar tachas retroreflextivas 172 unidad S 6.322 | $ 1.087.384
10 I8nsta|ar bordillos traspasables de 40 x 15 x 57 unidad S 18350 | $ 1.045.950
Rampa en concreto de 21 MPa con
11 15 M2 S 257693 | S 3.865.395
refuerzo en malla electrosoldada 15X15
Anden en concreto de 21 Mapa con
12 refuerzo en malla electrosoldada 15X15 32 M2 ? 257.693 | 5 8.246.176
13 [Instalar tope vehicular vertical 8 unidad S 155.576 | $ 1.244.608
14 Instalar delineador tL'JbuIar simple flexible 24 unidad S 54.800 | ¢ 1.315.200
de 74cm retroreflectivo
15 |Demolicién de anden. 12 M2 S 7.500 | S 90.000
16  [Construccién de refugio peatonal 16 M2 S 141.000 | $ 2.256.000
Parcheo en pavimento flexible e=10cm
17 (incluye derr'wlici'on, c.argue, trasp.orte de 3 M2 S 81513 | ¢ 244,539
escombros, imprimacion, colocacion y
compactacion).
SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS S 103.918.595
ADMINISTRACION 20% S 20.783.719
IMPREVISTOS 5% S 5.195.930
UTILIDAD 5% $ 5.195.930




l S I SURCOLOMBIANA

ACULTAD DE INGENIERIA

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10
TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS
VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020

ANEXO K. PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

|OBJETO: TRAMO 5 - CARRERA 7 CALLE 19 SUR

ITEM DESCRIPCCION CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL
Demarcacion horizontal de lineas
1 longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 1048 ML S 13.138 | $ 13.768.624
pintura resina termoplastica.
5 Dfemarcacié'n horizontal,.con pintura en 48 M2 S 30353 | $ 1.456.944
frio color rojo para refugios peatonales.
Demarcacion paso peatonal tipo cebra
3 e=2.3mm, termoplastica, incluye 102,4 M2 S 109.480 | S 11.210.752
microesferas
Suministro y aplicacion flecha direccion
4 e=2.3mm, termoplastica, incluye 16 unidad S 131376 | $ 2.102.016
microesferas.
Demarcacion horizontal de simbolos y
5 leyendas, con pintura resina 147,82 M2 S 109.480 | S 16.183.334
termoplastica blanca e=2,3mm.
Instalar sefial vertical de trafico de acero
galvanizado, de 75 cm, con
6 retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 28 unidad S 435.466 | S 12.193.048
accesorios, tornilleria y elementos de
anclaje.
7 instalar tachas retroreflectivas 162 unidad S 6.322 | $ 1.024.164
8 I8nstalar bordillos traspasables de 40 x 15 x 56 unidad S 18350 | $ 1.027.600
Rampa en concreto de 21 MPa con
9 refuerzo en malla electrosoldada 15X15 18 M2 ? 257.693 | 5 4.638.474
Anden en concreto de 21 Mapa con
10 272 M2 S 257.693 | S 70.092.496
refuerzo en malla electrosoldada 15X15
11 Instalar tope vehicular vertical 18 unidad S 155.576 | S 2.800.368
12 Instalar delineador tl.JbuIar simple flexible 34 unidad S 54.800 | § 1.863.200
de 74cm retroreflectivo
Parcheo en pavimento flexible e=10cm
13 (incluye demolicién, c?’rgue, trasperte de 6 M2 S 81513 | ¢ 489.078
escombros, imprimacion, colocacion y
compactacioén).
SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS S 138.850.098
ADMINISTRACION 20% S 27.770.020
IMPREVISTOS 5% $ 6.942.505
UTILIDAD 5% S 6.942.505

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y

afines que se encuentran en la plataforma de SECOP |l




PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10

UNIVERSIDAD

URCOLOMBIANA TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS
FACULTAD D INGENIER(A VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020
| ANEXO K. PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

|OBJETO: TRAMO 6 - CARRERA 5 CALLE 38 SUR

ITEM DESCRIPCCION CANTIDAD | UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL
Disefo, interventoria y construccion de
1 |intercambiador paso elevado sobre la 1 unidad | $ 24.000.000.000 [ $ 24.000.000.000

interseccion carrera 5 calle 38sur.

Demarcacién horizontal de lineas
2 |longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 3555 ML S 13.138 | S 46.705.590
pintura resina termoplastica.

Suministro y aplicacién flecha direccion

3 e=2.3mm, termoplastica, incluye micro 39 unidad S 131.376 | S 5.123.664
esferas.
Demarcacion horizontal de simbolos y

4 |leyendas, con pintura resina 122 M2 S 109.480 | $ 13.356.560

termoplastica blanca e=2,3mm.

Instalar senal vertical de trafico de acero
galvanizado, de 75 cm, con

5 retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 52 unidad S 435.466 | S 22.644.232
accesorios, tornilleria y elementos de
anclaje.
6 |instalar tachas retroreflectivas 1579 unidad | $ 6.322 | $ 9.982.438
Instalar bordillos No t bles de 40
7 | \nsreiarbordiios To traspasables de AU x 58 unidad | $ 23.465 | $ 1.360.970
15x 15
8 Instalar delineador tl.JbuIar simple flexible 29 unidad S 54.800 | $ 1.205.600
de 74cm retroreflectivo
SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS S 24.100.379.054
ADMINISTRACION 20% S 4.820.075.811
IMPREVISTOS 5% S 1.205.018.953
UTILIDAD 5% S 1.205.018.953

TOTAL PRESUPUESTO $ 31.330.492.770

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y
afines que se encuentran en la plataforma de SECOP ||



l S I SURCOLOMBIANA

FACULTAD DE INGENIERIA

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10
TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS
VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020

ANEXO K. PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

|OBJETO: TRAMO 7 - CARRERA 2 CALLE 25

ITEM DESCRIPCCION CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL
Demarcacion horizontal de lineas
1 longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 1012 ML S 13.138 | $ 13.295.656
pintura resina termoplastica.
Demarcacion paso peatonal tipo cebra
2 e=2.3mm, termoplastica, incluye micro 36,8 M2 S 109.480 | $ 4.028.864
esferas
Suministro y aplicacién flecha direccion
3 e=2.3mm, termoplastica, incluye micro 28 unidad S 131.376 | S 3.678.528
esferas.
Demarcacion horizontal de simbolos y
4 leyendas, con pintura resina 106,32 M2 S 109.480 | $ 11.639.914
termoplastica blanca e=2,3mm.
5 D?marcauon horlzor?tal, con pintura en 260 M2 S 30353 | ¢ 7 891.780
frio color azul para ciclobanda.
Instalar sefial vertical de trafico de acero
galvanizado, de 75 cm, con
6 retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 23 unidad S 435.466 | S 10.015.718
accesorios, tornilleria y elementos de
anclaje.
7 instalar tachas retroreflectivas 180 unidad S 6.322 | $ 1.137.960
8 I8nstalar bordillos traspasables de 40 x 15 x 424 unidad S 18350 | $ 7 780.400
Rampa en concreto de 21 MPa con
9 refuerzo en malla electrosoldada 15X15 12 M2 ? 257.693 | 5 3.092.316
10 [Instalar tope vehicular vertical 16 unidad S 155.576 | $ 2.489.216
1 Instalar delineador tL'JbuIar simple flexible 100 unidad S 54.800 | $ 5.480.000
de 74cm retroreflectivo
Disefio, interventoria y construccion
12 L 108 ML S 16.300.000 | S 1.760.400.000
de puente peatonal metalico
Parcheo en pavimento flexible e=10cm
13 (incluye demolicién, c?’rgue, trasperte de 20 M2 S 81513 | $ 1.630.960
escombros, imprimacion, colocacion y
compactacioén).
Construccién de pavimento flexible
14  |e=0,08m, con mezcla asfaltica en caliente 503 m2 S 289.700 | $ 145.719.100
tipo DENSO.
construir barrera metalica en tubo de 2
15 " 130 ML S 320.000 | S 41.600.000
16 Demc?licién de anden y construccién de 16,98 M2 S 127.500 | $ 5 164.950
refugio peatonal
SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS S 2.022.044.662
ADMINISTRACION 20% S 404.408.932
IMPREVISTOS 5% S 101.102.233
UTILIDAD 5% S 101.102.233

TOTAL PRESUPUESTO $ 2.628.658.060

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y




I S l SURCOLOMBIANA

ACULTAD DE INGENIERIA

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10
TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS
VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020

ANEXO K. PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

|OBJETO: TRAMO 8 - CARRERA 6 AVENIDA 26

ITEM DESCRIPCCION CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL
1 Instalar semaforo peatonal dindmico con 3 unidad S 1.450.000 | $ 4.350.000
modulo sonoro, 2 x 200mm
Construccién de base para poste de
2 semaforo y puesta en marcha de semaforo 3 unidad S 450.000 | $ 1.350.000
vehicular
Demarcacion horizontal de lineas
3 longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 874 ML S 13.138 | $ 11.482.612
pintura resina termoplastica.
4 Dfemarcacié'n horizontal,.con pintura en 13 M2 S 30353 | ¢ 394.589
frio color rojo para refugios peatonales.
Demarcacion paso peatonal tipo cebra
5 e=2.3mm, termoplastica, incluye 51,2 M2 S 109.480 | S 5.605.376
microesferas
Suministro y aplicacion flecha direccion
6 e=2.3mm, termoplastica, incluye 14 unidad S 131376 | $ 1.839.264
microesferas.
Demarcacion horizontal de simbolos y
7 leyendas, con pintura resina 103,71 M2 S 109.480 | S 11.354.171
termoplastica blanca e=2,3mm.
Instalar sefial vertical de trafico de acero
galvanizado, de 75 cm, con
8 retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 23 unidad S 435.466 | S 10.015.718
accesorios, tornilleria y elementos de
anclaje.
9 instalar tachas retroreflectivas 132 unidad S 6.322 | S 834.504
10 I8nstalar bordillos traspasables de 40 x 15 x 10 unidad S 18350 | $ 183.500
Rampa en concreto de 21 MPa con
1 refuerzo en malla electrosoldada 15X15 32 M2 ? 257.693 | 5 8.246.176
Anden en concreto de 21 Mapa con
12 102 M2 S 257.693 | S 26.284.686
refuerzo en malla electrosoldada 15X15
13 Instalar tope vehicular vertical 8 unidad S 155.576 | S 1.244.608
14 Instalar delineador tl.JbuIar simple flexible 8 unidad S 54.800 | 438.400
de 74cm retroreflectivo
Parcheo en pavimento flexible e=10cm
(incluye demolicién, cargue, trasporte de
15 . . ., L. 165 M2 S 81.513 | S 13.449.645
escombros, imprimacion, colocacion y
compactacién).
SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS S 97.073.249
ADMINISTRACION 20% S 19.414.650
IMPREVISTOS 5% S 4.853.662
UTILIDAD 5% S 4.853.662
TOTAL PRESUPUESTO S 126.195.223

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y

afines que se encuentran en la plataforma de SECOP Il




l S I SURCOLOMBIANA

FACULTAD DE INGENIERIA

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10
TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS
VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020

ANEXO K. PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

|OBJETO: TRAMO 9 - CALLE 21 SUR CARRERA 5

ITEM DESCRIPCCION CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL
Demarcacion horizontal de lineas
1 longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 877,2 ML S 13.138 | $ 11.524.654
pintura resina termoplastica.
Demarcacion paso peatonal tipo cebra
2 e=2.3mm, termoplastica, incluye 54,4 M2 S 109.480 | $ 5.955.712
microesferas
Suministro y aplicacién flecha direccion
3 e=2.3mm, termoplastica, incluye 14 unidad S 131.376 | S 1.839.264
microesferas.
Demarcacion horizontal de simbolos y
4 leyendas, con pintura resina 74,7 M2 S 109.480 | $ 8.178.156
termoplastica blanca e=2,3mm.
Demarcacion horizontal, con pintura en
5 . . . 13,98 M2 S 30.353 | S 424.335
frio color rojo para refugios peatonales.
Instalar sefial vertical de trafico de acero
galvanizado, de 75 cm, con
6 retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 25 unidad S 435.466 | S 10.886.650
accesorios, tornilleria y elementos de
anclaje.
7 instalar tachas retroreflextivas 180 unidad S 6.322 | $ 1.137.960
Instalar bordillos t bles de 40 x 15
8 Sns alar bordlfios traspasables de 0 x 15X 32 unidad | $ 18.350 | $ 587.200
Instalar bordillos No t bles de 40
g [etelarbordiiios o traspasables de &0 x 56 unidad | $ 23.465 | $ 1.314.040
15x15
Rampa en concreto de 21 MPa con
10 12 M2 S 257.693 | S 3.092.316
refuerzo en malla electrosoldada 15X15
Anden en concreto de 21 Mapa con
11 120 M2 257.693 30.923.160
refuerzo en malla electrosoldada 15X15 ? 2
12 [Instalar tope vehicular vertical 6 unidad S 155.576 | S 933.456
13 Instalar delineador tL'JbuIar simple flexible 42 unidad S 54.800 | ¢ 5 301.600
de 74cm retroreflectivo
Instalar estoperoles en material
14 |ceramico de alta resistencia A=0,02m, 336 unidad S 6.750 | $ 2.268.000
D=0,1m
15 Instalar.bandas a.Iertadora con teli.eve de 29,2 M2 S 156.720 | $ 4.576.224
0,03m, incluye pintura termoplastica.
16 |Construccion de refugio peatonal 16 M2 S 141.000 | S 2.256.000
SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS S 88.198.727
ADMINISTRACION 20% S 17.639.745
IMPREVISTOS 5% S 4.409.936
UTILIDAD 5% S 4.409.936
TOTAL PRESUPUESTO S 114.658.345

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y

afines que se encuentran en la plataforma de SECOP Il
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SURCOLOMBIANA

FACULTAD DE INGENIERIA

PROYECTO DE GRADO: ESTUDIO DE SEGURIDAD VIAL EN LOS 10
TRAMOS DONDE SE PRESENTO MAYOR CANTIDAD DE SINIESTROS
VIALES EN LA CIUDAD DE NEIVA EN EL ANO 2020

ANEXO K. PRESUPUESTO ESTIMADO POR TRAMO

|OBJETO: TRAMO 10 - CARRERA 8 CALLE 2

ITEM DESCRIPCCION CANTIDAD UNIDAD V/R UNITARIO V/R TOTAL
Instalar semaforo vehicular de 2 )
1 3 3 unidad S 1.450.000 | $ 4.350.000
modulos, 3 x 200mm
5 Instalar semaforo peatonal dindmico con 6 unidad S 1.450.000 | § 8.700.000
modulo sonoro, 2 x 200mm
Construccién de base para poste de
3 semaforo y puesta en marcha de semaforo 6 unidad S 450.000 | $ 2.700.000
vehicular
Demarcacion horizontal de lineas
4 longitudinales A=0,12 e=2.3mm, con 708 ML S 13.138 | $ 9.301.704
pintura resina termoplastica.
Demarcacion paso peatonal tipo cebra
5 e=2.3mm, termoplastica, incluye 44,8 M2 S 109.480 | $ 4.904.704
microesferas
Suministro y aplicacién flecha direccion
6 e=2.3mm, termoplastica, incluye 8 unidad S 131.376 | S 1.051.008
microesferas.
Demarcacion horizontal de simbolos y
7 leyendas, con pintura resina 174,01 M2 S 109.480 | $ 19.050.615
termopldstica blanca e=2,3mm.
Instalar sefal vertical de trafico de acero
galvanizado, de 75 cm, con
8 retrorreflectancia nivel 1 (E.G.), incluso 17 unidad S 435.466 | S 7.402.922
accesorios, tornilleria y elementos de
anclaje.
9 Instalar tachas retroreflextivas 114 unidad S 6.322 | S 720.708
SUBTOTAL COSTOS DIRECTOS S 58.181.661
ADMINISTRACION 20% S 11.636.332
IMPREVISTOS 5% $ 2.909.083
UTILIDAD 5% S 2.909.083

Los valores planteados son tomados de APUs de referencia del INVIAS para Huila 2021-1 y de presupuestos de procesos relacionados y

afines que se encuentran en la plataforma de SECOP |l
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